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1 INTRODUCCION

Este estudio de caso describe la evaluacidn del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria (AllS), en Costa
Rica, utilizando la metodologia de evaluacidn de infraestructuras sustentables desarrollada por el Zofnass
Program en la Universidad de Harvard. La evaluacién fue hecha usando como marco el Sistema Envision
de Calificacién de Infraestructuras Sustentables, versién 2.0.

La economia de Costa Rica se apoya principalmente en el turismo, la agricultura y los productos
electrénicos. Las exportaciones y distribucién en las tres actividades econdmicas antes mencionadas
dependen en gran medida del transporte aéreo. El Aeropuerto Internacional Juan Santamaria (también
identificado por las siglas SJO, segun el cddigo de la Asociacion Internacional de Transportes Aéreos) esta
localizado en Alajuela, aproximadamente a 20 kildmetros de San José, la capital del pais. Como referencia
se puede mencionar que en el afio 2013 el aeropuerto fue utilizado por 3 millones de pasajeros,
recibiendo un promedio de 100 vuelos diarios. De acuerdo a datos del Banco Interamericano de Desarrollo
(BID), los ingresos del aeropuerto en el afio 2007 estuvieron en el orden de los 50 millones de ddlares, con
una tasa de incremento anual de aproximadamente 8% desde el afio 2002.

Debido al continuo incremento de la demanda el Gobierno de Costa Rica (GoCR) impulsé la elaboracion
de un Plan Maestro en el afio 1997. Este documento manifestaba que eran necesarias ampliaciones al
aeropuerto. Desde entonces, varias mejoras han sido hechas dentro de las instalaciones. Considerando la
gran inversidon requerida para completar los trabajos, el BID comenzd a colaborar con los promotores del
proyecto en el afio 2010, brindando apoyo financiero para la Etapa Il de la ampliacion.

El alcance de la presente evaluacion refiere precisamente, a la Etapa Il de la modernizacién y ampliacion
del AlJS.

2 ANTECEDENTES

El Aeropuerto Internacional Juan Santamaria fue inaugurado en 1958. El terreno, de 190 hectareas, esta
localizado en la cima de una colina. La Ruta 1 (la Carretera Panamericana) establece el perimetro al norte,

la calle Candela el lado sur y el lado este, la Ruta 122 el limite oeste y la Ruta 124 el limite al noroeste.

El Gobierno de Costa Rica ha emprendido varias obras de reparacién y mejora en las instalaciones a finales
de la década de los 70, y a finales de la década de los 90, debido al incremento de la demanda y a otras
cuestiones, tales como la obsolescencia de las instalaciones o dafios causados por terremotos. El gran
incremento del turismo durante la tltima década ha resaltado la necesidad de modernizar integralmente
la terminal aérea, al tiempo de aumentar su capacidad.

TAMS, una empresa internacional de consultoria seleccionada por el Gobierno de Costa Rica, desarrollé
un Plan Maestro para la expansion y modernizacion del aeropuerto en 1.997. El documento establecia
gue la modernizacion del aeropuerto se haria en cuatro etapas. El inicio de la primera etapa fue impulsado
directamente por el Gobierno. Sin embargo, en mayo del 2001, una compafiia privada denominada Alterra

1 Esta evaluacién utiliza a Envision como marco metodoldgico para evaluar el proyecto de ampliacion del Aeropuerto Internacional
Juan Santamaria. El sistema Envision ha sido desarrollado por el Zofnass Program en la Universidad de Harvard, en colaboracion
con el Institute for Sustainable Infrastructure (ISI). Envision esta disponible online y abierta al uso publico. Sin embargo este
estudio de caso no constituye una Certificacién Oficial. ISI como organizacidn supervisa el proceso oficial de verificacién para
infraestructuras en los Estados Unidos.
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Partners Costa Rica (APCR) obtuvo una concesién del GoCR, con miras a operar el aeropuerto y finalizar
los trabajos de modernizacién en la terminal aérea.

APCR ha impulsado trabajos relacionados con la Etapa | hasta el afio 2009, completando la mayor parte
de los trabajos previstos (ver la Figura 1) excepto la renovacién y ampliacidn de la terminal principal. Los
trabajos de la Etapa Il también ya se han iniciado, pero bajo una gestion diferente. En efecto, en el afio
2009 la concesidn fue transferida a Aeris Holding Costa Rica, S.A. (AERIS). Inicialmente, el contrato de
AERIS establecia un plazo de 15 afos, ampliados luego a 17. Por lo tanto, la concesidon de AERIS se
extendera hasta mayo del afo 2026.

AERIS impulsé los trabajos de la Etapa Il entre junio de 2009 y Diciembre de 2010. Un afio y medio después
de la transferencia de la concesidn a AERIS, las principales tareas de ampliacion relativas a la Etapa Il se
dieron por terminadas (ver la Figura 2). Trabajos de transicidn relativos al inicio de las etapas Ill y IV
estaban ocurriendo al momento la redaccién de este informe, y se espera que en el verano (boreal) de
2013 se inicien las tareas principales.

2.1 Alcance de los Trabajos para las Etapas | y Il

Los trabajos principales realizados en la Etapa | se muestran en la figura 1, en la proxima pagina. Estos
trabajos se dividen en:

1. Construccidn de una nueva Planta de tratamiento de efluentes cloacales. Antes de la construccién de
esta planta, se utilizaban diversos tanques sépticos, distribuidos en el aeropuerto. Algunos de estos
tanques estaban en mal estado de conservacion y representaban un riesgo, debido a la posibilidad de
pérdidas?. Actualmente, la mayor parte de las aguas residuales del aeropuerto son tratadas en esta Planta.

2. Relocalizaciéon de la Refinadora Costarricense de Petréleo (RECOPE). La planta estd ubicada dentro de
los limites del aeropuerto. Antes de la relocalizacion, RECOPE ocupaba el terreno donde se construiran las
nuevas instalaciones del aeropuerto. Luego de la relocalizacion de RECOPE fue necesario desarrollar
tareas de remediacién ya que el suelo estaba contaminado.

3. Ampliacion de la plataforma para las aeronaves de carga. Las plataformas se utilizan para el
estacionamiento de aeronaves, procesos de carga y descarga, mantenimiento, embarque y desembarque
de la tripulacién y pasajeros, ademas de la recarga de combustible.

4. Ampliacion del edificio de la terminal hacia el Oeste, con miras a incrementar su capacidad.
5. Renovacion de la antigua terminal.
6. Ampliacién de las calles que llevan al estacionamiento del aeropuerto, mejorando la accesibilidad.

7. Ampliacién del estacionamiento con miras a absorber el incremento de pasajeros.

2 Evaluacion Ambiental del Sitio — Fase |, por Tylin International, Diciembre 10 — 2012. Capitulo 6.3 Tanques Sépticos, pag. 22
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= A

Figura 1: Localizacién de los trabajos en la Etapa | / Fuente: Departamento de Ingenieria de AERIS.

1. Construccion de la Planta de tratamiento de Efluentes
cloacales.

2. Relocalizacion de Refinadora Costarricense de Petréleo
(RECOPE)

3. Ampliacidn de la plataforma para aeronaves de carga.

4. Ampliacién del edificio terminal hacia el Oeste.

5. Renovacién de la Antigua Terminal.
6. Ampliacion de calles de acceso al estacionamiento.
7. Ampliacién del estacionamiento.

Figura 2: Localizacién de los diferentes trabajos en la Etapa Il / Fuente: Departamento de Ingenieria de AERIS.

TRABAJOS COMPLETADOS EN LA ETAPAII

TRABAJOS DIFERIDOS A ETAPAS FUTURAS

2. Plataforma de Espera 07

3. Rehabilitacion de la plataforma de aeronaves (apron) y la calle de
rodaje (taxiway) Delta.

4. Rehabilitacion de la pista de aterrizaje (runway).

5. Plataforma remota servida por buses — (incluyendo la reparacion
de puentes y la calle utilizada por el equipo de soporte en tierra)

8. Rehabilitacion y expansidn de la antigua terminal, hacia el Este.

9. Ampliaciéon de salas de espera en los Bloques A, B, C, D, Ey F,
incluyendo los respectivos puentes de embarque.10. Ampliacidn de
las plataformas.

11. Relocalizacién de la calle La Candela (parte Este concluida).

1. Relocalizacion de las instalaciones de mantenimiento. — Diferida
ala Etapa IV.

6. Calle de rodaje (taxiway) paralela al Sur. — Diferida a la Etapa IV.7.
Relocalizacién de Base Il (policia). - Diferida a la Etapa IV.

11. Relocalizacién de la parte oeste de la calle la Candela. - Diferida
a la Etapa IV.
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El alcance de los trabajos en la Etapa Il ha cambiado, en relacién a lo considerado en el Plan Maestro del
afio 1997. Parte de los trabajos de la Etapa Il se han concluido, pero otros tareas han sido diferidas para
etapas futuras. La Figura 2 muestra la localizacidn de los diversos trabajos relativos a la Etapa Il. Las partes
completadas son:

1. Plataforma de Espera 07: para facilitar la maniobrabilidad de ciertas aeronaves, fue ubicada al final de
la pista de rodaje (taxiway).

2. Un tratamiento de Asfalto ha sido aplicado a todas las superficies de la plataforma de aeronaves
(apron), la pista de rodaje (taxiway) Delta, y la pista de aterrizaje (runway).

3. Reparacion de la plataforma remota servida por buses, incluyendo la reparacion de los puentes y la
calle para el equipo de soporte en tierra (GSE), utilizada en varias operaciones aeroportuarias.

4. Rehabilitacién y ampliacidn de la antigua terminal. Se ha ampliado el lado Este, siguiendo el disefio
existente.

5. Seis salas de espera han sido creadas en los bloques A, B, C, D, E y F, incluyendo los respectivos puentes
de conexidn. Los puentes C, D y E fueron construidos por Alterra y los puentes A, B y F fueron construidos
por AERIS.

6. Las plataformas de aeronaves (aprons) fueron ampliadas para facilitar tareas de carga y descarga,
mantenimiento o carga de combustible en las aeronaves.

7. Relocalizacién de la porcidon este de la calle La Candela, hecha posible luego de la expropiacion de
diversas propiedades alrededor del aeropuerto.
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Figura 3: Localizacidn de los diversos trabajos. Etapas | y Il consolidadas / Fuente: Departamento de Ingenieria de AERIS.

Como ya se ha mencionado, algunos trabajos de ampliacién previstos para las Etapas | o Il han sido
diferidos a las siguientes etapas, en especial la Etapa IV. Entre las tareas diferidas se incluyen la
relocalizacidn de las instalaciones de mantenimiento y de Base Il (utilizada por la Policia), ademas de la
porcién Oeste de la calle Candela. También se ha diferido para la Etapa IV la construccién de una nueva
calle de rodaje (taxiway) paralela a la existente, y que sera construida al sur de la misma.
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Ademas algunos de los trabajos ejecutados en la Fase Il no fueron planeados inicialmente. Debido a
diversos cambios en las prioridades, algunos trabajos fueron identificados como “urgentes” y tuvieron
que ser completados durante la Fase Il. Estos trabajos incluyen: la remodelacion de la antigua area de
inmigracion, la demolicidn y actualizacién de ciertas dreas de la antigua terminal de modo a hacerlas
resistentes a sismos, la construccidon de una subestacion eléctrica en el bloque F. mejoras en la torre de
control, la instalacion de luces de emergencia en la pista de aterrizaje, ademds de mejoras en la
infraestructura y la ampliacién de los estacionamientos.

2.2 Alcance de los trabajos para las Etapas lll y IV

Los trabajos de construccién que seran implantados en el futuro se han dividido tres horizontes
temporales: corto plazo (2011-2015), medio plazo (2016-2025) y largo plazo (2026 en delante). El Plan
maestro ha sido actualizado de modo a registrar los cambios en las demandas para los proyectos a medio
y largo plazo. Para los proyectos de corto plazo, la estrategia general de implementacidn consiste en
ejecutar las obras manteniendo las condiciones operativas en un nivel éptimo.

Ciertos proyectos haran posible la transicion entre la operacién en los edificios existentes y los nuevos.
Ademds, existen estructuras que deben ser relocalizadas de modo a liberar espacio para proyectos
futuros. El cronograma de implementacién de los proyectos futuros depende de varios aspectos clave,
tales como el incremento o disminucion de la demanda, la construccién de una carretera de San José a
San Ramoén, la fecha efectiva de la relocalizacién de COPESA y el avance de las tareas de remediacion
ambiental en los terrenos que la misma ocupa.

. PROYECTOS FASE I

|_| PROYECTOS FASE IV

. OTROS PROYECTOS

Figura 4: Proyectos en la fase lll y IV (2012-2021) / Fuente: Departamento de Ingenieria de AERIS
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La Figura 4 ilustra una combinacién de proyectos de corto, medio y largo plazo, que serdn ejecutados en
las Etapas Ill y IV. Reiteramos sin embargo, que este informe evalla exclusivamente los trabajos relativos
a la Etapa Il.

3 USO DEL SISTEMA DE CALIFICACION ENVISION

3.1 Introduccién?

El Sistema de calificacion Envision establece un conjunto de criterios para evaluar cualquier
infraestructura especifica. En este caso, la infraestructura evaluada es la Etapa Il de la Ampliacion del
Aeropuerto Internacional Juan Santamaria (AlJS). El propdsito principal de este informe es evaluar los
trabajos de ampliacién y brindar recomendaciones para las Etapas Ill y IV. La etapa Il se considera
concluida.

Envision esta formado por 60 créditos que se agrupan en cinco categorias: Calidad de Vida, Liderazgo,
Asignacién de Recursos, Medio Natural y Clima y Riesgo. Cada crédito se relaciona con un indicador
especifico de sustentabilidad, tal como la reduccién del uso de energia, preservar el medio natural, o
reducir la emisidon de gases de efecto invernadero. Cada crédito es calificado en una escala de cinco
puntos, a la que se denomina “grado de cumplimiento”: mejora, aumenta, superior, conserva y restaura.
Se han establecido criterios de evaluaciéon de modo a determinar si las calificaciones para cada nivel
especifico de cumplimiento se han alcanzado en los diversos créditos. Ademas, en cada una de las cinco
categorias, hay un crédito especifico denominado “Créditos innovadores o que exceden los
requerimientos”. Este es un espacio que se brinda para reconocer el desempefio excepcional o métodos
innovadores.

Los criterios para los diversos niveles de cumplimiento, varian de crédito a crédito, pero en general una
calificaciéon “Mejora” se otorga para niveles de desempefio que son ligeramente superiores a los
requerimientos establecidos por la legislacion. “Aumenta” y “Superior” indican niveles progresivos de
mejora en el desempefio, mientras que “Conserva” en general se asocia con un nivel de desempefio que
posibilita una situacién de neutralizacién de los impactos. “Restaura” es el nivel mas alto y se reserva en
general para aquellos aspectos del proyecto que producen un impacto positivo. El sistema Envision
establece la importancia relativa de cada crédito, y los niveles de cumplimiento, asignando puntos. Los
criterios de cada crédito estan documentos en el Envision Guidance Manual, disponible al publico en los
sitios web del ISI* y del Programa Zofnass.’

El Anexo D provee una tabla con los detalles de |la evaluacion del proyecto, un desglose crédito por crédito
y recomendaciones para el proyecto.

3 Anthony Kane, Director de Investigacion del programa y Salmaan Khan, Asistente de Investigacion han escrito esta seccidn.
4 www.sustainableinfrastructure.org
5 www.zofnass.org
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4 CATEGORIAS DE EVALUACION

4.1 Calidad de Vida
La primera categoria del Sistema de Calificacién Envision es Calidad de Vida. Aqui, la evaluacién refiere
principalmente al impacto del proyecto en las comunidades vecinas y su bienestar. “Calidad de vida”
concentra sus esfuerzos en evaluar si el proyecto de infraestructura se alinea con los objetivos de la
comunidad, se integra a las redes comunitarias existentes y beneficiara a la comunidad en el largo plazo”®

También analiza si el proyecto es compatible con las necesidades de la comunidad.

Esta categoria se divide en tres sub-categorias y 12 créditos: Propdsito (QL1.1, QL1.2 y QL1.3), Comunidad
(QL2.1,QL2.2,QL2.3,QL2.4,QL 2.5,y QL 2.6) y Bienestar (QL 3.1, QL 3.2, QL 3.3).

o | 2| 5] S o

i c | © c s

o () b v ©

) € 2 e i

=125 8| ¢&

1 QL1.1 Mejorar la Calidad de Vida de la Comunidad 2 5 10 | 20 25

2 QL1.2 Estimular el desarrolloy el crecimiento sostenible 1 2 13 16

3 QL1.3 Desarrollar Capacidades y Habilidades Locales 1 2 5 12 15
4 g QL2.1 Mejora la Salud Publica yla Seguridad 2 16

5 QL2.2 Minimizar ruidos y vibraciones 1 8 11

w

] o QL2.3 Minimizar Contaminacién Luminica 1 2 4 8 11
7 9: QL2.4 Mejorar el accesoyla movilidad de la Comunidad 1 4 7 14

8 g QL2.5 Fomentar modos alternativos de transporte 113 6 | 12 | 15

] S QL2.6 Mejorar la accesibilidad, seguridad y sefalizacién 3 6 12 | 15

10 QL3.1 Preservarlos recursos histéricos y culturales 1 7 13 16

11 QL3.2 Preservarlas vistas y el caracter local 1 3 6 11 14

12 QL3.3 Mejorar el espacio publico 1 3 6 11 | 13

TOTAL 13 | 27 | 62 | 150 | 151

Figura 5: Distribucion de Créditos en la Categoria Calidad de Vida.

4.1.1 Crecimiento, desarrollo y empleo en el area.

Una de las areas de evaluacién en esta primera categoria es Crecimiento, desarrollo y empleo local. La
ampliacion del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria (AllS) representa una gran contribucion al
desarrollo del pais, al tiempo de promover la creacion de empleos en las comunidades vecinas. La
economia de Costa rica se basa en el turismo, la agricultura y la exportacion de productos electrénicos. La
distribucidn de estos productos depende, entre otros, de una vigorosa red internacional de transporte

aéreo.’

El Plan Maestro afirma que: “el Aeropuerto estd conectado con servicios sin escalas a 27 mercados
internacionales en 15 paises y por él circulan anualmente 82.000 toneladas métricas de carga drea por
afo. (...) El Aeropuerto estd bien posicionado para aprovechar el referido crecimiento, ya que recibe el 86%
del trdfico internacional a Costa Rica. Desde el afio 2002, el numero de pasajeros ha crecido un promedio

de 8 al afio”

6 Envision Guidance Manual, pag.30
7 Plan Maestro actualizado Agosto 2011, capitulo 1.1, pdg. 1-2 “Funcién e historia del aeropuerto”.
8 |bid, pags. 1-2 y 2-3 “Histérico y proyeccidn base de pasajeros ".
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El Plan Maestro afirma ademas, que si los trabajos de ampliacidon no se completan en los afios venideros,
la capacidad actual del aeropuerto sera insuficiente para atender a la demanda. Basdndose en las
previsiones para el periodo 2015-2025, se espera que los pasajeros y la carga se incrementen
exponencialmente.

En este proceso de crecimiento y desarrollo, uno de los objetivos principales ha sido compatibilizar las
necesidades de la comunidad con los requerimientos del proyecto. Un Plan de Gestidn Social® ha sido
desarrollado a inicios del 2013, y estd siendo implementado. El programa de “Sugerencias, quejas y
denuncias” es una iniciativa implementada en el 2013, para evaluar las necesidades de la comunidad y los
clientes. Este programa recoge, analiza y procesa sugerencias, quejas y denuncias relativas a la calidad de
los servicios brindados en el AlIS, o a cualquier otra variable relativa al relacionamiento entre el
Aeropuerto Internacional y la comunidad.

Para remitir sugerencias, quejas o denuncias puede utilizar cualquiera
de las siguientes opciones:

¢ Marque la extension 2915

o Ingrese a la pagina Web www.aeris.cr/buzonelectronico

¢ Oescribanos al correo sugerencias@aeris.cr

For suggestions or complaints, use any of the following options:

¢ Dial 2915

o Enter Website www.aeris.cr/buzonelectronico

o Orwrite to the email sugerencias@aeris.cr

AERIS

Figura 7: Informaciéon sobre el programa de “Sugerencias,

Figura 6: Informacion sobre el programa de “Sugerencias, quejas y
quejas y denuncias” — Buzdn y teléfono para sugerencias.

denuncias”
Fuente: AERIS. Fuente: AERIS.

El proyecto generara ademas una substancial demanda de mano de obra para compafiias locales durante
la construccién. La ampliacion probablemente generara cientos de trabajos en los préximos anos,
beneficiando a la economia local. El Informe de Gestidn Social y Ambiental afirma que “Durante la
construccion, se estima que 300 trabajadores serdn contratados o subcontratados”° El Informe de Anélisis
Ambiental elaborado por Siel-Siel en el afio 2009 enfatiza la importancia de priorizar la contratacién de
mano de obra local que tenga las calificaciones adecuadas, ademas de afirmar que “La ampliacion del
aeropuerto podria resultar en mds oportunidades de empleo para el drea, estimulando el crecimiento de

industrias locales”. '

% Acciones del Plan de Gestidn Social. Aeropuerto Internacional Juan Santamaria. Matriz. Punto 10.2.
10 Informe de Gestidn Social y Ambiental del BID, Octubre 2009, pag. 4.
11 Informe de Analisis Ambiental. Siel — Siel, 2009, pag. 16.
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4.1.2 Mejorar la Salud Publica y la Seguridad.

El proyecto ha tenido en cuenta los riesgos relacionados al uso de nuevos materiales, tecnologias y
procesos constructivos. Futuris Consulting ha hecho varias visitas al Aeropuerto, apuntando cambios
requeridos para minimizar los referidos riesgos.'> Ademds, se han aplicado protocolos y metodologias
especificas para el tratamiento y la gestion de materiales peligrosos. Por ejemplo, el tratamiento utilizado
para renovar la pista de aterrizaje, emplea un material bituminoso con procedimientos de aplicacidon
especificos. Los riesgos relacionados a la aplicacién de esta tecnologia requirieron una evaluacién
independiente de los riesgos.

4.1.3 Ruido, vibracion y contaminacion visual.

NM-B: Construir una Barrera de 1 NM-A: Hacer las
Ruido y mantener a las verificaciones  previas  al
aeronaves cerca, con los despegue (Run-ups) lo mas
motores apuntando a la misma. Fropossd lejos posible de las dreas
i : residenciales, con los motores
orientados en la direccién

opuesta a la de las casas.

Proposad Pavement

Legemnd

Prcpoiesd Pavemert
I et Faziny

Pt Koma B

Figura 9: Comunidades Vecinas. Figura 10: Area de Juego de la escuela, adyacente a la valla del aeropuerto.
Fuente: Fotografia tomada en la visita al sitio, Abril 2013 Fuente: Fotografia tomada en la visita al sitio, Abril 2013

12 Riesgos de Medio Ambiente, Seguridad y Salud en la Construccidn, por Environmental, Health and Safety Advisors. Informe de
Junio de 2010 y actualizacién de Agosto 2010.
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Uno de los principales problemas vinculados al aeropuerto son las molestias causadas a las comunidades
del entorno por la contaminacion acustica y luminica. Los picos de ruido ocurren principalmente durante
los despegues, aterrizajes y en la verificacion de los motores previa al despegue (run-ups). El impacto es
inherente a la operacién de un aeropuerto. Sin embargo, un monitoreo periédico debe garantizar que los
ruidos no exceden los limites tolerables. El Informe técnico de ruidos afirma que: “Ninguno de los
escenarios de proyecto contemplados en el Plan Maestro resultaria en impactos auditivos que excedan de
manera significativa los umbrales establecidos por los estdndares de la FAA® de los Estados Unidos; por
lo tanto, no se requieren medidas de mitigacidn.”** El referido informe preparado en Febrero de 2013,
brinda recomendaciones especificas para prevenir la exposicién a ruidos en las areas administradas por
AERIS y en el local administrado por COOPESA, especificando que “(...) medidas de mitigacion requeridas
debido a impactos relacionados con la relocalizacién de COOPESA, serdn responsabilidad de la misma”*®

En lo que refiere a contaminacién luminica, diversas compafias son responsables de la correcta
iluminacion del aeropuerto. Los principales criterios tenidos en cuenta son seguridad, prevencién de
deslumbramientos, y en menor medida, evitar molestias a la comunidad. La posibilidad de contaminacién
luminica se controla siguiendo las normativas especificas relacionadas con los aeropuertos. Los espacios
interiores promueven el uso de luz natural para reducir el consumo de energia.

No se han reportado problemas de vibraciéon en las comunidades vecinas, a consecuencia de las
operaciones del aeropuerto.

4.1.4 Preservar cualidades paisajisticas y la identidad local.

El Estudio de Impacto Ambiental proporciona algunas informaciones relativas a la conservacion del
paisaje’®. Sin embargo, no hay evidencia que demuestre que la preservacidn de las cualidades paisajisticas
o la identidad local hayan sido criterios tomados en cuenta al diseiar el proyecto. Como resultado, este
crédito fue evaluado como “No Obtenido”.

4.1.5 Créditos no aplicables.

De acuerdo con el alcance establecido para los trabajos de la Fase Il, la mejora de la accesibilidad y la
promocién de medios alternativos de transporte no estaban incluidos en las obligaciones de AERIS. Por
esta razon se ha considerado que el crédito QL2.4 Mejorar la accesibilidad y la movilidad de la Comunidad
y el crédito QL2.5 Fomentar Modos Alternativos de Transporte, no son aplicables a la evaluacién del
proyecto.

Las carreteras que conectan al aeropuerto son las principales vias de acceso al drea. Automdviles privados,
buses publicos, servicios de enlace de hoteles y taxis son los principales medios de transporte utilizados
para llegar al aeropuerto. La malla vial usualmente opera a su maxima capacidad y los embotellamientos
son frecuentes. Se espera que mejoras a largo plazo en las carreteras del entorno, mejoren el problema.t’

13 Debido a la ausencia de una normativa especifica relacionada con los niveles de ruido producidos por aeronaves en Costa Rica,
se han aplicado los reglamentos de la U.S. Federal Aviation Administration (FAA).

14 Informe Técnico de Ruido por Landrum & Brown, Febrero de 2013. Pag. 22.

15 {bid. P4g. 23.

16 plan Maestro, Gerenciamiento del paisaje e impactos visuales, capitulo 7

17 Plan Maestro, actualizado en Agosto 2011. Ver mapas en pég. 1-24.
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Figura 11: Calles en el entorno del Aeropuerto. Fuente: Plan Maestro, actualizacion Agosto 2011, pag. 1-24.

Figura 12: Acceso principal a la Terminal.
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio. Abril 2013.

Zofnass Program for Sustainable Infrastructure, Harvard Design School
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Figura 13: Calles de Acceso al Aeropuerto desde Alajuela.
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio. Abril 2013.

En lo que refiere a la sefializacion, los trabajos en progreso estdn claramente sefializados y como
resultado, se evitan riesgos y molestias para los trabajadores y los pasajeros. Se realizan inspecciones
diarias para verificar que la sefializacién sea adecuada tanto en la terminal cuanto fuera de ella. La
sefializacién sigue estdndares internacionales. El informe de Evaluacién Inicial de Impactos Sociales y
Ambientales elaborado por Futuris indica que en el entorno de las oficinas administrativas, existen areas
sin calzada, lo que representa una situacién de riesgo para los peatones.*® La construccion serd realizada
en etapas, de modo a que se minimice el impacto en las operaciones normales del aeropuerto. Conforme
a lo expuesto en el Informe de Regencia Ambiental 101, carteles que contienen los datos generales del
proyecto estdn expuestos en sitios de gran visibilidad.*®

El Crédito QL3.1 Preservar los recursos histéricos y culturales, no ha sido considerado en esta evaluacién.
Varios documentos presentados afirman que la posibilidad de hallar restos arqueoldgicos en el area es
muy remota®® “El riesgo de impacto a sitios arqueoldgicos es insignificante, una vez que el proyecto estd
siendo desarrollado dentro de dreas ya edificadas. Un estudio arqueoldgico fue completado en la Fase | y
Il, siendo sus resultados aprobados por la SETENA. Aunque las posibilidades de encontrar restos son
minimas, el proyecto ha establecido un procedimiento en caso de que esto ocurra. Este procedimiento
forma parte del Plan de Gestién Ambiental.” El procedimiento referido esta definido en un protocolo?,
gue establece la necesidad de notificar al Museo de Costa Rica de modo a que se tomen las medidas

necesarias.

18 Evaluacion Inicial de Impactos Sociales y Ambientales elaborada por Futuris, tabla 17.4, pag. 122 punto 3.2
19 Informe de Regencia Ambiental Nimero. 101 pag. 24, C30.

20 Informe de Gestion Social y Ambiental del BID, Octubre de 2009, punto 5.8, pag. 12

21 p-14014 Hallazgos Arqueolégicos.
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4.1.6 Categoria Calidad de Vida: Sintesis de los resultados

La distribucion de los créditos y los niveles de desempefios obtenidos en cada crédito se muestran en la
tabla a continuacion. El desemperio global de la categoria Calidad de Vida, es la tercera mejor calificacion
del proyecto, con un porcentaje logrado equivalente al 47%. Esta categoria ha obtenido 64 puntos de 136
posibles, en total.

AEROPUERTO INTERNACIONAL JUAN SANTAMARIA, COSTA RICA PT. Desempeiio max.
1 QL1.1 Mejorar la Calidad de Vida de la Comunidad 10 Superior 25
2 PROPOSITO QL1.2 Estimularel desarrollo yel crecimiento sostenible 13 Conserva 16
3 QL1.3 Desarrollar Capacidades yHabilidades Locales 2 Aumenta 15
4 QL2.1 Mejora la Salud Publica yla Seguridad 16 Conserva 16
5 QL2.2 Minimizar ruidos yvibraciones 8 Conserva 11
6 QL2.3 Minimizar Contaminacién Luminica 8 Conserva 11
7 COMUNlDAD QL2 40 J: rareol yl m ilidad de la Comunidad Q N-Q—A-pl-l-ea—bl-e 0 NA
8 QL2 5 Fementarmod ltarnatiy de-transport 0 Ne—A-pheabJ-e 0 NA
9 QL2.6 Mejorar la accesibilidad, seguridad ysefializaciéon 6 Superior 15
10 QL3 1 Preservartosrecursoshistéricosyeulturales Ja] No-Aplicable 1] NA
11 BIENESTAR QL3.2 Preservar las vistas yel caracter local 0 No Obtenido 14
12 QL3.3 Mejorar el espacio publico 1 Mejora 13
QLO.0 Créditos innovadores o que exceden los requerimientos 0 No Obtenido 8
- TS 136

Figura 14: Sintesis de los Resultados en la categoria Calidad de Vida.

Calidad de Vida

30

25

20

15 - —

10 - — — —

5 - — S —

0 —l— M|
a1l [Qli2 |Qui3 | @l [aQ2 [aQ3 | a4 | aes Q6 | Q31 QB2 Qi3

Punt. Max 25 |16 | 15 | 16 | 11 | 11 | NA| NA | 15 | NA | 14 | 13
M Punt.Proyecto | 10 | 13 2 |16 | 8 8 0 0 6 0 0 1

Figura 15: Sintesis de los Resultados en la categoria Calidad de Vida.
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4.2 LIDERAZGO

La categoria Liderazgo de Envision evalla la gestidn, planificacién y la colaboracion entre el equipo de
proyecto y las partes involucradas. El manual de Envision expone que “la comunicacién y colaboracién
desde las etapas iniciales, implica involucrar a una gran variedad de personas en la creacidn de ideas para
el proyecto, entendiendo la visidn holistica y de largo plazo para el proyecto y su ciclo de vida”?

Los 9 créditos de esta categoria estan divididos en tres sub-categorias: Colaboracién (LD 1.1, LD 1.2, LD
1.3, y LD 1.4), Gestidn (LD 2.1, LD 2.2), y Planificaciéon (LD 3.1, LD 3.2, y LD 3.3).

© — © @O

© + o P =

o c 5= < =]

9 (7] o o ©

[9) € = Z @

2 2o 8 |&
13 LD1.1 Proporcionar compromiso y liderazgo efectivo 2 4 9 17
14 LD1.2 Establecer un sistema de gestidn de la sostenibilidad 1 4 7 14
15 o LD1.3 Promover Colaboraciénytrabajo en equipo 1 4 8 15
164 LD1.4 Fomentar la participacion de las partes interesadas 1 5 9 14

17 LD2.1 Buscar oportunidades de sinergia derivada 1 3 6 12 | 15

18- LD2.2 Mejorar la Integracién de infraestructuras 1 3 7 13 | 16
19/ LD3.1 Planificar el monitoreo y mantenimiento a largo plazo 1 3 10
20 LD3.2 Lidiar con reglamentos y politicas en conflicto 1 2 4 8
21 LD3.3 Extender la vida util. 1 3 6 12

TOTAL 10 31 | 56 115 31

Figura 16: Distribucion de créditos en la categoria liderazgo.

4.2.1 Promover la colaboracion, el compromiso y el trabajo en equipo en la busqueda de la
sustentabilidad.

El compromiso de alcanzar objetivos ambientales y de sustentabilidad se expresa en varios documentos.
La forma en que se delegan las responsabilidades referentes a aspectos ambientales estad claramente
definida. Los protocolos a seguir en caso de impactos ambientales, estan claramente establecidos. Un
nuevo departamento de Medio Ambiente y sustentabilidad fue creado en el periodo 2011-2012. Este
departamento es responsable del monitoreo de la contaminacién del suelo, del aire y el control de
vertidos, entre otros, al tiempo de brindar entrenamientos especificos a los empleados de AERIS en

cuestiones relacionadas con el medio ambiente.®

Una lista de objetivos de sustentabilidad ha sido publicada de modo a determinar metas para el afio
2013.% Los protocolos de control para la gestién ambiental estdn debidamente establecidos.? Se realizé
un monitoreo durante la etapa de construccion y los resultados se han sintetizado en varios informes de
Regencia Ambiental. Existen procesos claramente definidos a seguir, desde la localizacién de un problema
a la solucién o respuesta que se brinda al mismo. Obligaciones referidas al medio ambiente deben ser
aceptadas en todos los contratos firmados entre AERIS y cualquier subcontratista, de acuerdo a lo
expuesto en los Informes de Regencia Ambiental.

22 Envision Guidance Manual, p.60

23 MA-14000 Manual del Sistema de Gestién Ambiental, Social, Salud y Seguridad. Capitulo 5, pag. 16.

24 politica de Gestion 14001/OHSAS 18001/1SO 26000 // Objetivos Ambientales, AERIS Holding Costa Rica S.A// Objetivos de Salud
Laboral y Seguridad por AERIS Holding Costa Rica S.A.

25 Informe Especial de la Regencia Ambiental, Modificacién del PGA, versién Il
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AERIS

POLITICA INTEGRADA SISTEMA DE GESTION
1SO 14001/OHSAS 18001/150 26000

Somos una organizacion dedicada a la administracién del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria, consciente de la
importancia de |a calidad del servicio y |a contribucion al desarrollo del pais, Ia cual; a través del cumplimiento de los requisitos
del Sistema de Gestion Integrado y los aspectos legales, nos comprometemos con el mejoramiento continuo de los procesos

operativos y de construccion, por medio de la identificacion, reduccion y prevencion de los impactos ambientales, sociales y de . I .
3 v of . i ; 4 ¥ Figure 18: Objetivos Ambientales de AERIS.

i laborales, d as actividad ias de | id rtuaria. . .
riesgos laborales, generados por las actividades propias de la operacion aeroportuaria Fuente: Departamento de Medio Ambiente de AERIS

Rafael Mencia

AERIS

Director Ejecutivo Aeris Holding Costa Rica S.A.

OBJETIVOS GENERALES AMBIENTALES
Aeris Holding Costa Rica 5.A.

L |
VIGENCIA: 31 de enero 2014,

-

. Lograr que el proyecto de expansién del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria sea sostenible ambiental y
socialmente.

Proteger los recursos naturales principalmente las aguas subterraneas, aguas superficiales, el suelo y el aire.
Operar de conformidad con los requisitos legales aplicables a la operacién del aeropuerto y las buenas

W

Figura 17: Politica de Gestién 14001/OHSAS 18001/ ISO 26000. précticas ambientales. o S . .
R . 4. Mejorar continuamente el desempefio del Sistema de Gestion Ambiental garantizando un compromiso
Fuente: Departamento de Medio Ambiente de AERIS organizacional por la conservacién del medio ambiente,

Rafael Mencia

Director Ejecutive Aeris Holding Costa Rica 5.A.

WIGENCIA: 31 de enero 2014,

Un compromiso integral de AERIS en el sentido de alcanzar metas de sustentabilidad ha sido establecido.
El monitoreo de las medidas para promover la sustentabilidad ha sido implementado recientemente.
Estas iniciativas estan enfocadas principalmente en el control del consumo de agua, energia, y posibles
vertidos. Los informes anuales de la Regencia Ambiental resumen las cuestiones mas importantes en el
periodo en cuestion, y enumeran los problemas que aun deben ser atendidos. Reuniones semanales son
desarrolladas para informar al equipo acerca del avance del proyecto y cuestiones relacionadas.

Como se menciond previamente, se han tomado medidas para involucrar a las partes interesadas en el
trabajo por metas de sustentabilidad. Estas medidas incluyen la habilitacién de una direccion de correo
electrénico y un sitio web?, con la intencion de evaluar la satisfaccién de los clientes y recibir sus
sugerencias. Esta informacion debe ser usada para crear una estrategia de comunicacion con las partes
interesadas.

El Plan de Gestidn Social ESHS (2013) expone algunas de las medidas que se han implementado, tales
como el fortalecimiento de la educacién en aspectos relativos a la sustentabilidad y responsabilidad social,

26 http://190.10.79.155/buzonelectronico
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el involucramiento con temas de interés de la comunidad y el desarrollo de una estrategia de

comunicacién y relacionamiento con los grupos interesados.

ESHS Management System Social Plan 2013

Fase # Actividad # Sub-Actividad

Indicador

Generar un plan de capacitacion al personal de AERIS en temas de sostenibilidad y

temas de interés

(e S e 1 Cumplir al menos con el 80% de las horas
temas de ibilidad y Responsabilidad Social alineado a 150 26000 ° e =
- z programadas de capacitacion para el afio
responsabilidad social alo [ [crear Comité de Sostenibilidad (RSE) (formado por grupo de trabajo de diferentes 2013,
interng departamentos de AlS] y con representantes de la gerencia)
1 Priorizacion de grupos de interés mapeados en evaluacion de impacto social y
ambiental
. omunicar los proyectos de expansion del
2 RIS 2 |Establecer la estrategia de involucramiento con la comunidad A1 al 50% a |a poblacién gue conforma

[

Establecer el cronograma de reuniones con los grupos de interés prioritarios para
@l 2013 (Establecer un plan de trabajo para el afios 2013).

los Grupos de Interés, para el afio 2013.
umplir con el 50% de las acciones que

=]

Fase I. Cultura y Definir exactamente que informacion se va a co
Acercamiento 1 |a utilizar para la comunicacion de la informacidd
oon grupos de determinar los medios, niveles ytipos de comu
interés

conformar el plan de trabajo del Comité

Sub-Actividad

Generar un plan de capacitacion al personal de AERIS en temas de sostenibilidad y

Figura 19: Plan de Gestidn Social ESHS - 2013
Fuente: Departamento de Medio Ambiente de AERIS

4.2.2 Integracion y Sinergias derivadas.

-

Revisiony mual'zac,m” ,".EI procedimiento de cc Responsabilidad Social alineado a 15O 26000 q
2 |asegurar una comunicacion regular con los Gl yc
Desarrallo de estrategia para contactar a AERIS, cuando haya una queja o 2 Crear Comité de Sostenibilidad (RSE) (formado por grupo de trabajo de diferentes F
3 |de icacidn e departamentos de AlS) y con representantes de la gerencia)
BwnisCans:aio cus Gl Capacitar al personal de AERIS que recibe y tram X X .
comunidad 1 |Priorizacion de grupos de interés mapeados en evaluacion de impacto social y ambiental
2 |establecer la estrategia de involucramiento con la comunidad q
Establecer las iniciativas para mejorar las condi
con base en los temas claves que surjan de las ¢ 3 Establecer el cronograma de reuniones con los grupos de interés prioritarios para el 2013 d
(Establecer un plan de trabajo para el afios 2013). d
o

Definir exactamente que informacidn se va a compartir con los Gl y qué medio se va a utilizar
para la comunicacién de la informacidn. En términos generales determinar los medios, niveles
y tipos de comunicacion a ser compartidas.

L

Revision y actualizacion del procedimiento de comunicacién con la comunidad para asegurar
una comunicacion regular con los Gl y que ellos entiendan los métodos para contactar a AERIS,
cuando haya una queja o una preocupacion.

w

Capacitar al personal de AERIS que recibe y tramita quejas y denuncias de la comunidad

El proyecto de ampliacion ha hecho un esfuerzo por integrar las nuevas etapas del aeropuerto con la

infraestructura existente, en especial las carreteras del entorno. Varias alternativas fueron analizadas en el

Plan Maestro, de modo a encontrar el mejor modo de vincular los edificios existentes con los nuevos, al

tiempo de considerar los impactos de corto y largo plazo relacionados con la expansién del aeropuerto.?’

En lo que refiere a sinergias derivadas, no se ha desarrollado ninglin programa para aprovechar materiales

descartados en instalaciones del entorno. Para reducir los costos de obra y el uso de materias primas, el

suelo extraido en las excavaciones fue reaprovechado en tareas de relleno y nivelacion.

27 Plan Maestro Actualizado, Agosto 2011. Capitulo 4, pags. 4-1 a 4-82
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4.2.3 Planificacion y Monitoreo

Procedimientos de monitoreo de largo plazo y mantenimiento han sido establecidos para el periodo de
obras y etapas subsiguientes. Un plan de mantenimiento, actualizado anualmente, contempla todas las
instalaciones del aeropuerto y es supervisado por las autoridades de la Aviacion Civil. Existen también,
programas de entrenamiento para el personal que trabajara en tareas de monitoreo y mantenimiento.

Las responsabilidades referentes al control y monitoreo estdn claramente establecidas. Los protocolos
correspondientes explican cdmo proceder en caso de no conformidades, y establecen acciones preventivas
y correctivas. El presupuesto anual de mantenimiento, y los trabajos desarrollados estan especificados en
el Manual de Mantenimiento. En definitiva, varios programas de monitoreo han sido implementados en el
afio 2013. Los principales aspectos a evaluar son el consumo de agua y energia, y las estrategias para
prevenir vertidos y contaminacion.

4.2.4 Gerenciar conflictos en politicas y regulacion

Se han identificado dos situaciones de conflicto en los reglamentos, y esto podria crear barreras a la
implementacidn de practicas sustentables. La primera refiere a la localizacién de COOPESA. Esta instalacion
de mantenimiento de aeronaves no depende directamente de AERIS. Para que el proceso de ampliacion
contintde conforme lo planeado, se requiere la relocalizacion de COOPESA. Existen fuertes indicios de que
el suelo en ese lugar esta contaminado. Se presume que la contaminacidn estd vinculada al vertido de
sustancias peligrosas, especificamente hidrocarburos, durante el tiempo en que esta planta ha funcionado.
Se planea la descontaminacion del suelo una vez que COOPESA haya sido relocalizada. En la actualidad
(2013) no hay informacion respecto a cuando esto se llevara a cabo.

La segunda cuestion refiere al crecimiento de los barrios en el entorno del aeropuerto. Uno de los criterios
para minimizar los impactos del AlJS sobre el entorno, es prevenir la expansion urbana hacia los limites del
aeropuerto. La ampliacién actual no esta en conflicto con los planes urbanisticos vigentes, pero es
importante considerar que esta situacién podria darse en el futuro.

4.2.5 Categoria Liderazgo: Sintesis de los Resultados

La distribucién de los créditos y el nivel de desempeno obtenido en cada uno de ellos se muestran en las
tablas a continuacién. El puntaje de la Categoria Liderazgo (LD) ha sido la segunda mas alta en este
proyecto, después de la Categoria Medio Natural. Se han obtenido 61 puntos de 121, lo que representa el
50% de los puntos posibles. No hubo créditos no aplicables en esta categoria.

AEROPUERTO INTERNACIONAL JUAN SANTAMARIA, COSTA RICA PT. Desempeiio max.
13 LD1.1 Proporcionar compromiso y liderazgo efectivo 9 Superior 17
14 | LD1.2 Establecer un sistema de gestion de la sostenibilidad - Superior 14

COLABORACION — - -
15 LD1.3 Promover Colaboracién ytrabajo en equipo 8 Superior 15
16 LD1.4 Fomentar la participacion de las partes interesadas 5 Aumenta 14
17 , LD2.1 Buscar oportunidades de sinergia derivada 1 Mejora 15
o GESTION - — - -
181 @ LD2.2 Mejorar la Integracidn de infraestructuras 7 Superior 16
19 g LD3.1 Planificar el monitoreo y mantenimiento a largo plazo 10 Conserva 10
20 g PLANIFICAClON LD3.2 Lidiar con reglamentos y politicas en conflicto 8 Conserva 8
21 LD3.3 Extender la vida util. 6 Superior 12
LDO0.0 Créditos innovadores o que exceden los requerimientos 0 No Obtenido 8
121

Figura 20: Sintesis de los Resultados en la categoria Liderazgo
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Liderazgo
20
15
10 —
5 | NN EEm——
0 |
D11 (D12 (LD13 |LD14 |LD21 | D22 | D31 | LD32| LD33
Punt. Max 17 14 15 14 15 16 10 8 12
N runt. Proyecto 9 7 8 5 1 7 10 8 6

Figura 21: Sintesis de los Resultados en la categoria Liderazgo

4.3 ASIGNACION DE RECURSOS.

La categoria Asignacién de Recursos (RA) se relaciona con la calidad y origen de los materiales usados en el
proyecto, durante la construccion y etapa operativa. Se ha probado que el uso de materiales adecuados
tiene un gran impacto en la sustentabilidad total del proyecto. Esta categoria se divide en 13 créditos:
Materiales (RA 1.1, RA1.2, RA1.3,RA1.4,RA 15 RA 1.6 yRA 1.7), Energia (RA 2.1, RA 2.2, RA 2.3) y Agua

(RA 3.1, RA 3.2, RA 3.3).

DISTRIBUCION DE RECURSOS

IEIERERE
.§, 5 = o | =
] IS 2 e @
212928 &
RA1.1 Reducir energia neta incorporada 2 6 12 | 18
RA1.2 Apoyar practicas de adquisicion sustentable 2 3 6 9
RA1.3 Utilizar materiales reciclados 2 5 11 | 14
RA1.4 Utilizar materiales de la regidn 3 6 9 10
RA1.5 Disminuir la disposicidn final en rellenos sanitarios 3 6 8 11
RA1.6 Reducir los materiales de excavacién sacados del local del proyecto 2 4 5 6
RA1.7 Prever condiciones para la remocion de la construcciényel reciclaje 1 4 8 12
RA2.1 Reducir el consumo de energia 3 7 |12 | 18
RA2.2 Usar Energias renovables 4 6 |13 | 16 | 20
RA2.3 Puesta enservicio y monitoreo de sistemas energéticos 3 11
RA3.1 Proteger la disponibilidad de agua dulce 2 4 9 17 | 21
RA3.2 Reducir el consumo de agua potable 4 9 13 | 17 | 21
RA3.3 Monitorear sistemas de provisién de agua 1 3 6 11
TOTAL| 29 | 66 | 112 | 170 | 62
Figura 22: Distribucién de Créditos en la Categoria Asignacion de Recursos.
20
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4.3.1 Reducir la energia neta incorporada y apoyar practicas de adquisicidn sustentable.

En todos los contratos firmados entre AERIS y cualquier sub-contratista, este ultimo debe aceptar
obligaciones relacionadas con el medio ambiente. No se ha brindado informacidon que describa el
desempeno de proveedores considerando practicas de Adquisicién Sustentable. No se puede determinar
si los materiales han sido comprados de proveedores que siguen practicas sustentables. No existen datos
disponibles que comprueben que se haya realizado una evaluacion metodolégicamente consistente de la
energia incorporada en el ciclo de vida de los materiales empleados.

4.3.2 Reducir los materiales de excavacidon sacados del local del proyecto y usar materiales
regionales.

Una de los principales aspectos a considerar cuando analizamos el origen de los materiales es el transporte
de los mismos al local del proyecto?®. Parte de los materiales empleados, tales como el asfalto y el hormigén
fueron elaborados localmente. Uno de los materiales principales, tierra, proviene de las excavaciones que
se estan haciendo en el aeropuerto y ha sido reutilizada para rellenos y nivelacién. No hay informacién
sobre las cantidades exactas de material reutilizado. Una gran cantidad de suelo estd almacenada en el
aeropuerto para usos futuros. Varios Informes de Regencia Ambiental afirman que solo se ha excavado el
suelo necesario para la implementacién de las obras.?

Figura 23: Reuso del material excavado. Figura 24: Reuso del material excavado.
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio. Abril 2012 Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio. Abril 2012

28 Envision Guidance Manual, pag.92. “El transporte es una de las actividades que mds consume combustibles fésiles siendo una
fuente importante de emisiones de gases de efecto invernadero y otros contaminantes. El deterioro por uso reduce la vida util de la
infraestructura de transporte, al tiempo que los fletes marinos contaminan las aguas y dafian ecosistemas marinos. Esto se ve
agravado por la gran cantidad de materiales que normalmente son necesarios en proyectos de infraestructura. El uso de materiales
regionales, inclusive materiales obtenidos o procesados in situ reduce el impacto de vastas cadenas de transporte y apoya a la
economia local.

29 Informe de Regencia Ambiental Numero 96. Pag. 15, C2.
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4.3.3 Disminuir la Disposicidn Final en Rellenos Sanitarios y usar materiales reciclados.

La documentacidn muestra que esfuerzos de gestién de los residuos han conducido a altas tasas de
reciclaje.® Los procedimientos relativos al reciclaje en la terminal de pasajeros del AllS estan incluidos en
el documento P-140173! El informe anual de 2012 manifiesta que el porcentaje de material reciclado se ha
incrementado en los Ultimos tres afios. Ademas, el volumen total de residuos enviado a rellenos sanitarios

ha disminuido desde el afio 2010.3?

Afio Residuos comunes | Residuos  Toxicos | Enviado al Relleno | Total de Residuos
reciclados (ton) eliminados (ton) Sanitario (ton) Generados (ton)

2010 15.3 14.1 995 1024.4

2011 334 5.8 873 912.2

2012 61.1 3.5 774 838.6

TOTAL 109.8 23.4 2642 2786

Figura 25: Cantidad de materiales reciclados en los tltimos tres afios. — Fuente: Informe Anual 2012. Pag. 27

El Plan de Gestidn de Residuos Sélidos, aprobado por el Ministerio de Salud, esta siendo implementado en
la actualidad. El Informe de Gestion Ambiental y Social desarrollado por el BID menciona que “Con la
ampliacion del aeropuerto, se espera un incremento en la demanda de servicios proveidos por el gobierno
local. El impacto mds importante serd el incremento en el volumen de residuos derivados a los rellenos
sanitarios locales, relacionados con residuos no internacionales”??

RN |

[
[
=
H
&

=

Figura 27: Tratamiento de residuos biolégicos contaminados.
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio, Abril 2013.

Figura 26: Reciclaje de Residuos Sélidos.
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio, Abril 2013

30 Evaluacién Inicial de Impactos Ambientales y Sociales por Futuris. Capitulo 11. Pags. 49-53 — Tabla 11.4 Cantidad de materiales
reciclados en los ultimos afos (2006-2010).

31 p-14017 Gestidn del Reciclaje en la Terminal de Pasajeros del AlIS.

32 Informe Anual — 2012. AERIS. Pag. 27

33 Informe de Gestiéon Ambiental y Social — BID — Oct. 2009, punto 5.11, pag. 13.
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Diferentes residuos estan siendo clasificados y procesados por diferentes compafias. Por ejemplo,
"Servicios Ecoldgicos M.B.B. S.A" recicla items tales como cartdn, papel, periddicos, bolsas y botellas
plasticas, latas de aluminio, lamparas fluorescentes, etc. Aceite usado y material de absorcidon también son
reciclados.?*

m Year 2010

mm Year 2011

Year 2012

Figura 28: Reciclaje de residuos no peligrosos por mes. Periodo 2010-2012
Fuente: Departamento Ambiental (AERIS)

No se ha brindado informacidn respecto al uso de materiales total o parcialmente reciclados. En el Manual
de Construccion de Obras en el AllIS (MA-1124) se puede leer que: “los materiales de construccion
empleados por todos los sub-contratistas deben respetar las mismas caracteristicas, cualidades y
procedimientos constructivos. (...) De este modo, todos los trabajos en la terminal deben armonizar y
complementar el disefio de los existentes”. Este criterio, por lo tanto, promovera que se utilicen materiales
de los mismos proveedores que participaron en etapas anteriores del AlJS.%

Hay un protocolo para autorizar materiales especificos que no son usados con regularidad en el aeropuerto.
Luego de analizar las caracteristicas técnicas de los materiales, se autoriza o no su uso. No se ha brindado
informacidon que demuestre que el reciclaje sea un criterio empleado para autorizar el uso de materiales.

4.3.4 Usar Energias Renovables, monitorear el consumo y reducir el consumo de Energia.

Algunas medidas para reducir el consumo de energia han sido implementadas recientemente en el AlJS.
Las mismas incluyen maximizar el uso de luz natural, el uso de lamparas LED en el estacionamiento, el uso
de generadores edlicos para proveer energia al estacionamiento. Ademas fueron instalados paneles solares
para proveer energia a la sefializacion de la pista de aterrizaje y a la estacién meteoroldgica, asi como
escaleras mecanicas que se detienen automaticamente cuando no hay usuarios.

Un detallado proceso de monitoreo fue implementado a inicios del 2013, orientado a la reduccién del
consumo de energia. AERIS espera que el incremento global de eficiencia a lo largo de la vida util del
proyecto sera significativa. Como estas medidas han sido implementadas recientemente, todavia no
existen datos para evaluar el grado de éxito de las mismas.

34 Informe de Regencia Ambiental N 92. Anexo 4, Gestidn de Residuos / Informe de Regencia Ambiental N 94, pag. 16, C28 / Informe
de Regencia Ambiental N 96, pag. 20, C10.
35 MA-1124 Manual d wind generator to provide electricity for the parking e Construccién de Obras en el AllS, Anexo D, pag. 51.
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Figura 29: Generador edlico proporciona energia al Figura 30: Escalera con mecanismos de ahorro de energia.

estacionamiento. Fuente: Fotografia tomada durante la visita al Sitio. Abril 2013
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al Sitio. Abril 2013

S e -

Figura 31: lluminacién Natural permite el ahorro de Energfa. Figura 32: Como resultado de una adecuada iluminacién natural,

Fuente: Fotografia tomada durante la visita al Sitio. Abril 2013. elusodela |Ium|’naC|on artificial es muY c.eflaent.e.. X
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al Sitio. Abril 2013.

Figura 33: Uso de energia solar para brindar energia a la estacion Figura 34: Reemplazo de las luces del estacionamiento con lamparas
meteoroldgica. LED.
Fuente: Fotografia proveida por AERIS, Abril 2013 Fuente: Fotografia proveida por AERIS, Abril 2013
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4.3.5 Monitoreo del Agua Potable, y reduccion en el consumo, con miras a preservar la
disponibilidad.

Se han identificado algunas medidas para optimizar el consumo de agua en el AlJS, tales como el reuso del
agua utilizada en las pruebas de equipos de extincidén de incendios, o el uso de urinales que no emplean
agua. Se espera que otros proyectos sean implementados a corto y largo plazo, de manera que se garantice
la disponibilidad de agua. Las medidas aplicadas, relativas al monitoreo del agua son muy recientes y en
consecuencia, no existen aun datos disponibles sobre el consumo efectivo de agua.

Una entidad independiente monitorea periédicamente la calidad del agua en varios sitios del aeropuerto.
Muestras de agua son verificadas regularmente para determinar los niveles de cloro. Estos controles
permitirdan asegurar la calidad del agua a largo plazo.

120 - . .
Residual Chlorine
100 s Comedor AERIS
s Comedor Mantenimiento
- e Torre Control
o m— Eloque F
=
EP mmm Blogque D
060 - —
m— Bloques A y B primer nivel
s Malinche terrestre
0.40 - m Parqueo ALLS terrestre
m Tanque de captacién
] v level
020
wmJpper level
0.00 !
Moyl2 Junl2 k2 Augl?  Sepl2  Oct12 Nowl2  Decl2
Figura 35: Andlisis para evaluar el cloro Figura 36: Resultados de los analisis para medir el cloro residual.
residual. Fuente: Fotografia proveida por AERIS.

Fuente: Fotografia proveida por AERIS

Segun al Informe de Andlisis Ambiental®® medidas de monitoreo semestrales o trimestrales registran la
calidad del agua. Actualmente AERIS implementa un programa anual de monitoreo de la calidad del agua,®’
lo que permite una evaluacion mucho mas precisa de posibles impactos. Con estos niveles de control es
posible detectar fuentes de contaminacion del agua y actuar con celeridad. El monitoreo se extiende a las
aguas subterraneas, superficiales, efluentes y aguas pluviales.

36 Informe de Analisis Ambiental - Siel-Siel, 2009, pag. 13
37 Programa anual de monitoreo de la Calidad del Agua. — AlJS 2013 / Monitoreo de aguas freaticas / Monitoreo de aguas
superficiales / Monitoreo de efluentes / Monitoreo de aguas pluviales.
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[Programa Anusl g Monitareo Calidsd de Azuss - AUS
|afio 2013
) T = T ) Fry ) e =) T
Toodergn | 1-04] 11| i e [oe-m e ) e e Y ) ] Y e ) e e e e B B e e e e e P e
— | ] ] 1 |
F— | | | | |
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= |Programa Anual de Monitoreo Calidad de Aguas - AlIS
F—— Afio 2013
-
Enero Febrero Marzo Abril
Tipo de Agua 31-04| 7-11 ( 14-18 | 21-25| 28-01 |04-08)|11-15(18-22)| 25-01 | 04-08| 11-15| 18-22 | 25-29)J 01-05| 08-12| 22-26 | 29-03
Residual (Flanta de
mienta)
superficial (Rios)
Liuvia
Consumo Humano
Potables]
Subterranea (Pozos)

Figura 37: Programa de monitoreo de aguas: residuales en la planta de tratamiento, superficiales, de lluvia,
potable y fredtica.
[] Monitoreo Agendado. [ Monitoreo Implementado. Fuente: Tabla proveida por AERIS

Figura 38: Monitoreo de Aguas Superficiales ‘ Pozos Monitoreados Regularmente. - Pozos No monitoreados.
Fuente: Documentacién proveida por AERIS.
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Figura 39: Monitoreo de aguas pluviales

‘ Nuevos sitios posibles para toma de muestras.
Fuente: Documentacion proveida por AERIS.

4.3.6 Créditos No Aplicables.

':> Sitios de tomas de muestra de aguas pluviales (histérico)

Un crédito ha sido considerado no aplicable en esta categoria. El crédito en cuestién es el RA1.7 Prever
condiciones para la remocion de la construccion y el reciclaje. Se lo considerado como no aplicable teniendo
en cuenta que el proyecto es una ampliacién y modernizacidn, con construcciones nuevas relativamente
limitadas.

4.3.7 Categoria Asignacion de Recursos: Sintesis de los Resultados.

La distribucion de los créditos en la Categoria Asignacién de Recursos, asi como el nivel de desempefio

obtenido en cada crédito puede apreciarse en la tabla:

22
23
24
25
26
27

28
29
30
31
32
33
34

Figura 40: Sintesis de los Resultados en la Categoria Asignacion de Recursos.

La Categoria RA presenta el cuarto mejor desempeiio del proyecto.

posibles, lo que representa el 36% del total.
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RA1.1 Reducir energia neta incorporada 0 No Obtenido 18
RA1.2 Apoyar practicas de adquisicion sustentable 0 No Obtenido 9
RA1.3 Utilizar materiales reciclados 5 Aumenta 14
RA1.4 Utilizar materiales de la region
MATERIALES 6 Aumenta 10
RA1.5 Disminuir la disposicion final en rellenos sanitarios 6 Aumenta 11
8 RA1.6 Reducir los materiales de excavaciéon sacados del local del proyecto 5 Superior 6
2 RAL 7 Prevercondicionesbaralaremocidndel Astruccidnyel 0
= T ? ’ blafoalieabls NA
ﬁ rechchaje
g RA2.1 Reducir el consumo de energia 7 Aumenta 18
= ENERGIA RA2.2 Usar Energias renovables 4 Mejora 20
§ RA2.3 Puesta en servicio y monitoreo de sistemas energéticos 11 Conserva 11
5 RA3.1 Proteger la disponibilidad de agua dulce 2 Mejora 21
Z’ AGUA RA3.2 Reducir el consumo de agua potable 4 Mejora 21
RA3.3 Monitorear sistemas de provisién de agua 11 Conserva 11
RAO0.0 Créditos innovadores o que exceden los requerimientos 0 No Obtenido 8
RA 61 170

Se obtuvieron 61 puntos de 170

27
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Asignacion de Recursos

20 —

15 — —

10 H+—————B & & e

RA11| RA12| RAL3| RAL4[ RALS5| RAL6| RAL7| RA21| RA22| RA23| RA3.1| RA3.2| RA33
Punt. Max 18 9 14 10 11 6 NA | 18 20 11 21 21 11
B Punt. Proyecto 0 0 5 6 6 5 0 7 4 11 2 4 11

Figura 41: Sintesis de los Resultados en la Categoria Asignacion de Recursos.

4.4 MEDIO NATURAL

La Categoria Medio Natural tiene por objetivo “entender y minimizar impactos negativos, al tiempo de
evaluar modos en los cuales las infraestructuras pueden interactuar con sistemas naturales de un modo
positivo y sinérgico.”*® La categoria medio natural estd dividida en 14 créditos relacionados con la
Implantacion (NW 1.1, NW 1.2, NW 1.3, NW 1.4, NW 1.5, NW 1.6, y NW 1.7), impactos en el Suelo y el Agua
(NW 2.1, NW 2.2, NW 2.3), y sobre la biodiversidad (NW 3.1, NW 3.2, NW 3.3, NW 3.4)

5| 52| 5|3
o £ =3 s | &
22|28 ¢
NW1.1 Preservar habitats de alta calidad 9 14| 18
NW1.2 Preservar humedales y aguas superficiales 1 4 9 14| 18
NW1.3 Preservartierras agricolas de alta calidad 6/ 12| 15
NW1.4 Evitar zonas de geologia adversa 1 2 3 5
E NW1.5 Preservar funciones de llanura aluvial 2 5 8 14
2 NW1.6 Evitar la ocupacién inadecuada en pendientes pronunciadas 1 4 6
§ NW1.7 Preservar dreas sin ocupacion 3 6/ 10 15/ 23
8 NW2.1 Gestion de aguas pluviales 4 9 17| 21
% NW2.2 Reducir el impacto de fertilizantes y plaguicidas 1 2 5 9
s NW?2.3 Prevenir la contaminacién de aguas superficiales y profundas 1 4 9] 14| 18
NW3.1 Preservar la biodiversidad 2 13| 16
NW3.2 Control de especies invasivas 5 9 11
NW3.3 Restaurar suelos alterados 8| 10
NW3.4 Preservarlos humedales ylas funciones de aguas superficiales 3 6 9 15| 19
TOTAL 15| 33| 86| 165| 169

Figura 42: Distribucion de Créditos en la categoria Medio Natural.

38 Envision Guidance Manual, pag.116
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4.4.1 Preservar habitats de alta calidad, areas verdes, biodiversidad y suelos agricolas.

La ampliaciéon se lleva a cabo dentro de los limites actuales del AlJS. Las actividades principales en el entorno
del aeropuerto (segin un radio de 2km) son principalmente: residenciales, comerciales e industriales.
Existen ademds dreas menores destinadas a la agricultura. Al estar localizado en un terreno previamente
usado, el proyecto no afecta habitats de alta calidad, ni ningun otro suelo que haya sido identificado como
de alto valor ecolégico.

El AlS estd localizado en un area clasificada como “Bosque Himedo Premontano”. Este es uno de los
ecosistemas mas dafados de Costa Rica. En el entorno del aeropuerto, la cobertura boscosa ha sido
eliminada totalmente por mas de 1 km. Existen algunas pequefias dreas remanentes en las orillas de los
rios. Recientemente un protocolo® ha sido establecido para determinar los procedimientos de poda en el
aeropuerto.

La biodiversidad en el drea es limitada, considerando la escasa vegetacion en el perimetro del aeropuerto.
La fauna existente se compone mayormente de pequefios roedores y aves. “°Una de los objetivos de
controlar la vegetacion en el entorno, es reducir a cero la presencia de vida silvestre dentro de los limites
del aeropuerto, evitando que interfiera con los despegues y aterrizajes. El EIA para las etapas Il y IV incluira
ademads una evaluacién de fauna, con la intencién de establecer medidas de prevencién, mitigacion y
monitoreo. Se ha formado un comité que evalla avistamientos o colisiones de aves.*!

a Industrial y Co

Zona Agricola

Figura 43: Uso del Suelo en el entorno del Aeropuerto.
Fuente: Plan Maestro, actualizado Agosto 2011. Pag. 1-33.

39 p-14018. Procedimientos a seguir para la poda de arboles en el AlJS.
40 Evaluacién Inicial de Impacto Social y Ambiental — Futuris. Capitulo 8 “Biodiversidad”. Pags. 38-40, pag. 130
41 Formulario F-190, avistamiento de Fauna. Formulario F-193, Notificacién de colisién con vida silvestre.
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4.4.2 Proteger las aguas superficiales.

El AlJS esta localizado en un area que forma parte del sistema fluvial de Alajuela, entre la cuenca del Rio
Grande de Tdrcoles y la cuenca del Rio Virilla. No hay sitios de acumulacién permanente de agua dentro del
Aeropuerto. Sin embargo hay dos rios cercanos: el Rio Ciruelas corre aproximadamente 180 metros al norte
de la propiedad, y el Rio Segundo tiene su cauce unos 275 metros al sur. Estos rios atraviesan areas
industriales, comerciales y residenciales que generan y descargan aguas residuales en los referidos cuerpos
de agua, sin ningun tipo de tratamiento.

Han ocurrido pérdidas ocasionales de aguas contaminadas desde el AllS, afectando los rios mencionados.
El impacto ambiental que ha ocurrido con mas frecuencia, en niveles moderados y altos, es el vertido de
aguas residuales en los rios, sin tratamiento previo.*> Deben tomarse todas las medidas necesarias para
evitar que estos incidentes se repitan en el futuro. La sedimentaciéon también es un problema presente y
en ocasiones “(...) Sedimentos pueden alcanzar las aguas superficiales a través de la escorrentia originada
en los locales de construccion durante lluvias. Impactos relacionados con el hormigdn y productos
cementicios pueden resultar del lavado en situ de mdquinas mezcladoras™?

Un proceso de monitoreo se ha establecido con el objeto de contribuir a la preservacion de la calidad de
las aguas. Las muestras se toman mensualmente, en varios puntos en los Rios Ciruelas y Segundo, asi como
en el perimetro del aeropuerto. Las muestras son tomadas aguas arriba y aguas abajo y en los locales de
vertido relacionados con la Planta de Tratamiento, en el cauce del Rio Ciruelas. No hay puntos de vertido
en el Rio Segundo, y en este caso, las muestras se toman aguas arriba y aguas abajo.

Los resultados de los andlisis han demostrado que los valores de la demanda bioquimica de oxigeno (DBO),
demanda quimica de oxigeno (DQO), sdlidos en suspensidon y coliformes estan por encima de los
parametros establecidos en algunas de las muestras analizadas. El programa de Calidad de las Aguas
Superficiales ha sido implantado recientemente, y se espera que la calidad del agua mejore
progresivamente.

Los mapas abajo indican los sitios de monitoreo de aguas. El primer mapa refiere a los puntos de monitoreo
de aguas superficiales dentro del perimetro del AlJS. El segundo, refiere a los sitios de monitoreo de
efluentes.

S8 o . CEL TR
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Sitios de monitoreo de aguas superficiales dentro del AlJS. Tomas de muestras adicionales en los Rios Ciruelas y Segundo.
Figura 44: Monitoreo de Aguas Superficiales / Fuente: Documentacién proveida por AERIS.

42 Matriz de Aspectos e Impactos F-1406.
43 Informe de Gestién Social y Ambiental — BID, Oct. 2009, item 5.5 pég. 12
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‘ Sitios de monitoreo de Efluentes.
Figura 45: Monitoreo de Efluentes / Fuente: Documentacion proveida por AERIS.

Figura 46: Toma de muestras en el Rio Ciruelas. / Fuente: documentacién proveida por AERIS.
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Figura 47: Punto de descarga en el Rio Ciruelas. Figura 48: Vista aguas abajo en el Rio Ciruelas.
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio, Abril 2013 Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio, Abril 2013.

La planta de tratamiento de aguas cloacales fue construida durante la Etapa |, de modo a evitar seguir
utilizando tanques sépticos que estaban en condiciones deficientes. La contaminacidn por hidrocarburos
también representa un desafio a la conservacién de la calidad de las aguas, considerando que en este
momento, de 25 Tanques existentes en el Aeropuerto, 14 no cumplen las normativas “(...) estos tanques
estdn en No-conformidad con los estdndares industriales (National Fire Protection Association — NFPA 30).
La mayoria de las No-conformidades se relacionan con ventilacion inadecuada y brechas en la
estanqueidad”**

La mayor parte de los efluentes producidos dentro del aeropuerto se derivan a la Planta de Tratamiento,
que en la actualidad, trabaja al 50% de su capacidad. La Planta descarga las aguas tratadas en el rio Ciruelas.
Este rio estd altamente contaminado debido a industrias y residencias que descargan efluentes sin
tratamiento previo en su caudal.*®

Figura 49: Planta de tratamiento de Efluentes. Figura 50: Industrias en el entorno del Rio.
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al Sitio, Abril 2012. Fuente: Fotografia tomada durante la visita al Sitio, Abril 2012.

44 Etapa |, Evaluacién Ambiental del Sitio por Tylin International, Diciembre 2012. Capitulo 6.3 Tanques de Almacenamiento, pag.
22.
45 Informe de Gestién Social y Ambiental del BID, Octubre 2009. item 5.34, pag. 16.
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4.4.3 Preservar las dguas freaticas.

El aeropuerto y su entorno son sensibles a la contaminacidn de las aguas freaticas. El local del AllS se situa
sobre el acuifero Barva, que brinda agua potable a varias comunidades, y por esto, su contaminacién
representa un impacto negativo considerable. La etapa | de la Evaluacién ambiental del Sitio,* desarrollada
en Diciembre de 2010%” expone que: “El principal objetivo de la Evaluacidn es identificar la presencia
(confirmada o posible), el uso o la descarga de sustancias peligrosas o derivados de petrdleo, siguiendo los
pardmetros de las Prdcticas Estdndar para Evaluacion Ambiental de Sitios — ASTM E 1527-05, de modo a
establecer una Condicién Ambiental Reconocida (REC, por sus siglas en inglés).”*

El riesgo de contaminacidn del suelo es considerado alto, especialmente en el hangar de COOPESA, pero
hasta el momento no se han realizado estudios alli. COOPESA es una empresa independiente de
Mantenimiento, Reparaciones y Revisiones, que brinda servicios de mantenimiento a aeronaves. El terreno
ocupado por COOPESA esta excluido del alcance contractual de la Concesionaria AERIS. Por lo tanto, ni las
acciones que ocurren en el local de COOPESA ni la tierra ocupada por sus instalaciones estan bajo el control
o responsabilidad de AERIS. La posibilidad de contaminacidn en el referido local ha sido establecida como
una condicién preexistente, documentada desde el afio 2001.% Este es uno de los problemas ambientales
mas criticos en el aeropuerto al momento de la redaccion del presente informe.

COOPESA

Figura 51: Muestras de suelo
contaminado.

Fuente: Fotografia proveida
por AERIS.

Figura 52: Areas con mayores posibilidades de contaminacién de suelos en
el aeropuerto.
Fuente: Informacion proporcionado por AERIS

46 Etapa I. Evaluacion Ambiental del Sitio. Pardmetros segln lo establecido por el Estado de Alberta, Canadd. ALBERTA TIER 1 Soil
and Groundwater Remediation Guidelines (2010), y ALBERTA TIER 2 Soil and Groundwater Remediation Guidelines (2010).

47 Teresa A. Thomas, CIEC, Etapa |. Evaluacién Ambiental del Sitio, por Tylin International, Diciembre 10, 2012.

48 Una Condicién Ambiental Reconocida (Recognized environmental condition(s) REC) se define como la presencia, o presencia
probable de cualquier substancia peligrosa o derivados del petrdleo en una propiedad, en condiciones que apuntan a la descarga,
o descargas previas, o a la amenaza material de pérdidas de cualquier sustancia peligrosa o derivados del petréleo en estructuras
dentro de la propiedad, en el suelo, en las aguas fredticas o superficiales de la propiedad. El término incluye sustancias peligrosas
o derivados de petrdleo, inclusive cuando atienden los requerimientos legales. Para mas detalles ver:
http://www.astm.org/Standards/E1527.htm

4% Informe de Andlisis Ambiental — Siel Siel. Ao 2009. Capitulo 5.8. pag. 37
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COOPESA

For those who fly bigher!
Eancom o ai 5o

Figura 53: Vista de las Instalaciones de COOPESA / Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio, Abril 2013.

Dentro de las instalaciones de COOPESA, el impacto mas repetido es el vertido de sustancias sin pre-
tratamiento en las alcantarillas pluviales, ocasionando impactos moderados y altos.>® Esto supone una
amenaza a la calidad de las aguas y al suelo. Varias reparaciones han sido ejecutadas, en los tanques de
hidrocarburos de modo a prevenir pérdidas. Cuando la instalacién sea relocalizada, se espera que los
nuevos tanques y equipamientos adecuados brindaran garantias al medioambiente. Ademds, sera
necesario ejecutar trabajos de remediacién en el local actual.

Figura 54: Proceso de limpieza del suelo.
Fuente: Fotografia proveida por AERIS

0 Documento F-1406: Matriz de Aspectos e Impactos.
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Ademas de COOPESA, la Refineria Costarricense de Petréleo (RECOPE) constituia uno de los focos
principales de contaminacién. RECOPE ha sido relocalizada en la Etapa |, y el area que ocupaba ha sido
objeto de trabajos de remediacion.

4.4.4 Reducir el uso de pesticidas y controlar especies invasivas.

Como se especifica en el Informe de Analisis, el corte de la vegetacion tiene por objetivo reducir el nimero
de animales silvestres®!, en especial aves, en el aeropuerto. El referido documento afirma que es necesario:
“Contar con un disefio paisajistico para los jardines del drea, y ofrecer el debido mantenimiento a las
restantes dreas verdes. Considerar las condiciones climdticas y los elementos caracteristicos de la region
incluyendo el uso de vegetacion autdctona, pero teniendo en cuenta la necesidad de no atraer aves por
motivos de seqguridad”*?

4.4.5 Restaurar suelos alterados, gestionar aguas pluviales y proteger laderas.

La gestion de aguas pluviales se ha enfocado en la construccidon y mejora de sistemas de drenaje y en la
proteccion de laderas. Las construcciones implantadas en la Etapa Il no han incrementado
substancialmente las dreas impermeables®. En consecuencia, la cantidad de aguas pluviales derivada al
sistema de drenaje no ha cambiado de modo relevante después de la finalizacién de la Etapa Il.

Inundaciones ocasionales ocurrieron hace dos afos, afectando a una propiedad vecina, y desde entonces
se han tomado medidas preventivas, tales como la construccién de barreras.>* Un Plan de Prevencidn de
contaminacion de aguas pluviales sera implementado en el futuro. Se estima que el plan propondra
incrementar las areas de retencién de agua dentro de los limites del aeropuerto, disminuyendo el caudal
en el sistema de drenaje, y contribuyendo a prevenir inundaciones en el futuro.

Se ha llevado a cabo un monitoreo exhaustivo durante la construccién de los taludes. El objetivo principal
ha sido evitar los deslizamientos de tierra y la erosion del suelo. Conforme a lo expuesto en los Informes
de Regencia Ambiental, la construccién de los taludes ha sido supervisada y en la mayoria de los casos,
estan en buenas condiciones. Sin embargo, se ha observado erosién en puntos especificos.>®

Se han tomado medidas para prevenir la erosion y el desplazamiento de los sedimentos relacionados con
las excavaciones.

4.4.6 Créditos no aplicables.

Hay dos créditos no aplicables en esta categoria, NW1.5 Preservar funciones de llanura Aluvial y NW3.1
Preservar la Biodiversidad. El primero no es aplicable, considerando que el proyecto no estd localizado en
una planicie aluvial. El segundo no es aplicable considerando que uno de los objetivos de las normativas de

51 Plan Anual de Mantenimiento, 2012 pag. 19, 27, 31, and 35.

52 Informe de Analisis ambiental. Siel-Siel, afio 2009, pag. 31.

53 La Unica area impermeable afiadida fue la Pista de Espera 07. Ver la figura 2, nim.2

54 Ver la figura 56.

55 Informe de Regencia Ambiental, num. 96. Pag. 26 C20 // Informe de Regencia Ambiental num. 97. Monitoreo 06/08/2011 Pag.
3,07/21/2011,08/17/2011 pag. 6// Informe de Regencia Ambiental, num. 99. Monitoreo 10/27/2011 pag. 4// Informe de Regencia
Ambiental, num. 104. Monitoreo 10/05/2011, pag. 7// Informe de Regencia Ambiental, num. 107. Monitoreo 08/09/2012 pag. 7/
pag. 24.
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seguridad para aeropuertos es reducir a cero el riesgo asociado a la existencia de vida silvestre en el entorno
del aeropuerto.

Figura 56: Medidas para prevenir inundaciones.

Figura 55: Medidas para prevenir deslizamientos.
Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio, Abril 2013

Fuente: Fotografia tomada durante la visita al sitio, Abril 2013

4.4.7 Categoria Medio Natural, Sintesis de los Resultados.

La distribucién de los créditos, y los niveles de desempeiio obtenidos en cada crédito se muestran en la
tabla a continuacion.

35 NW1.1 Preservar habitats de alta calidad 14 Conserva 18

36 NW1.2 Preservar humedales y aguas superficiales 9 Superior 18

37 NW1.3 Preservartierras agricolas de alta calidad 12 Conserva 15

38 EMPLAZAMIENTO NW1.4Evitarzonas de geologia adversa 2 Aumenta 5

39 NW.5 Preserarfunciones—de Hanuraaluvial 0 Slemt 0 NA

40 NW1.6 Evitar la ocupacién inadecuada en pendientes pronunciadas 4 Superior 6

a1 NW1.7 Preservar areas sin ocupacion 23 Restaura 23

42 IMPACTOS NW2.1 Gestidn de aguas pluviales 4 Aumenta 21

43 EN EL AGUA NW?2.2 Reducir el impacto de fertilizantes y plaguicidas 1 Mejora 9

a4 Y EL SUELO NW2.3 Prevenir la contaminacion de aguas superficiales y profundas 9 Superior 18

45 NW3.1 Preservarla biodiversidad ] Ne-Apheable ] NA

46 NW3.2 Control de especies invasivas 5 Superior 11

47 BIODIVERSIDAD NW3.3 Restaurar suelos alterados 8 Co:serva 10

48 NW3.4 Preservar los humedales y las funciones de aguas superficiales 6 Aumenta 19
NWO0.0 Créditos innovadores o que exceden los requerimientos 0 No Obtenido 8
S Wy 173

Figura 57: Sintesis de Resultados en la Categoria Medio Natural.
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La categoria Medio Natural tiene el nivel mas alto de desempefio en el presente caso de estudio, con un

puntaje de 57%. El proyecto obtuvo 97 puntos de 173.

Medio Natural
25

20

15 - — —

10

NWL.1{NW1.2| NW1.3| NW1.4 NWL5[NW1.6| NW1.7| NW2.1] NW2.2 NW2.3 NW3.1 NW3.2 Nw3.3 NW3.4
Punt. Max 18 | 18 | 15 5 0 6 23 | 21 9 18 0 11 | 10 | 19
[l Punt. Proyecto 14 9 12 2 0 4 23 4 1 9 0 5 8 6

Figura 58: Sintesis de resultados en la categoria Medio Natural.

4.5 CLIMAY RIESGO.

La categoria Clima y Riesgo de Envision, se divide en dos sub-categorias principales, Emisiones y Resiliencia.
El objetivo principal de la categoria es “minimizar las emisiones que puedan contribuir a incrementar los
riesgos de corto y largo plazo”y “garantizar que los proyectos de infraestructura posean resiliencia ante los
riesgos de corto plazo, o ante condiciones alteradas en el largo plazo.”® Los créditos se distribuyen de la
siguiente manera: Emisiones (CR.1.1, CR. 1.2) y Resiliencia (CR.2.1, CR. 2.2, CR.2.3, CR. 2.4, CR. 2.5)

© S S g ©

E 5% 83

g E 2 2|0

2 29 8 ¢

49 CR1.1 Reducir las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) 4 7 13 18 25

50 CR1.2 Reducir las emisiones de contaminantes del aire 2 6 12| 15
51 CR2.1 Evaluaramenazas relacionadas al Cambio Climatico 15

52 CR2.2 Evitar situaciones de riesgo y vulnerabilidad 2 6 12 16| 20

53 CR2.3 Establecer estrategias de adaptacién de largo plazo, frente al Cambio Climatico 16| 20

54 CR2.4 Preparacion frente a riesgos de corto plazo 3 10 17| 21
55 CR2.5 Administrar el efecto Isla de Calor 1 2 4 6

TOTAL 12 21 39 100 101

Figura 59: Distribucion de créditos en la Categoria Clima y Riesgo.

%6 Envision Guidance Manual, pag. 150.
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4.5.1 Reducir gases contaminantes y gases de efecto invernadero (GEl).

Se realizé un informe técnico de Calidad del Aire para las etapas Il y IV. Este documento establece una lista
de potenciales impactos en la calidad del aire vinculados a la construccién y operacién de esta etapa del
proyecto. El documento incluye ademas un inventario de actividades, iniciativas y plazos referentes a los
esfuerzos de reduccion de emisiones. De acuerdo a este documento “en el futuro (afio 2020), en el
escenario “Sin acciones” se proyecta un numero anual de 81,690 operaciones. El Proyecto propuesto no

incrementaria la cifra total de aeronaves ni cambiaria la composicién existente o proyectada de la flota”.>’

En funcidn de la evaluacién de las emisiones, se afirma que “el proyecto propuesto no causaria emisiones
netas anuales que equivalgan o excedan los umbrales para contaminantes identificados y considerados

peligrosos, por lo tanto, no se esperan impactos adversos significativos en la calidad del aire”. %

Se ha elaborado, ademds, un plan de gestién de la Huella de Carbono, incluyendo diversas
recomendaciones para reducir emisiones de CO2. Es importante destacar que el control de las emisiones
refiere a las instalaciones, y no a las aeronaves: “...) las condiciones de mantenimiento y operacion de las
aeronaves y del equipo de servicio de tierra no estdn bajo el control de AERIS, en el marco de autoridad y
responsabilidad establecido en el contrato de Gestion Interesada. Esto se debe a que los casos referidos son
servicios excluidos del Contrato de Gestidn Interesada (CGl).” *°

El informe evalia ocho contaminantes: material sélido particulado MP10, material sdlido particulado
MP2.5, ozono, mondxido de carbono, éxido de azufre, éxido de nitrégeno, plomo y olores nocivos.
Normativas nacionales e internacionales fueron seguidas en la evaluacién.®® En La documentacidn
presentada se afirma que “AERIS estd comprometida con la ejecucion de todo su trabajo dentro del marco
requerido por las leyes de Costa Rica. Adicionalmente, es regulada por diversos marcos adicionales

(requerimientos, condiciones, estdndares, protecciones, obligaciones y pardmetros de desempefio)”.

Un inventario exhaustivo de emisiones ha sido hecho en el Informe Técnico de calidad del Aire (ver tabla
9). La estimativa de las emisiones fue hecha para el periodo (2013-2020). También se realizé un analisis de
dispersion para determinar si las emisiones en el Aeropuerto resultarian en niveles inaceptables de emision
en espacios publicos. La documentacion brindada afirma que “la mdxima concentracion probable estimada
para el escenario “acciones propuestas” se encuentra en la Tabla 11, pdg. 18. En la tabla se aprecia que
ninguno de los estdndares considerados seria superado al implantar los proyectos propuestos”®?

Al momento de la redacciéon del presente informe, no se han evaluado aun los resultados de las medidas
propuestas para la reduccién de las emisiones.

57 Evaluacién de Impactos Sociales y Ambientales para las Etapas lll y IV. Informe técnico de la calidad del Aire — Borrador. Por
Landrum & Brown, Incorporated. Marzo 2013. Pag. 9.

58 fbid. Pag. 8

%9 fbid. Pag. 18

60 Regulacidon Num.30221 — Regulacién de contaminantes atmosféricos (Nacional); IFC - Pardmetros de Salud, Seguridad y
Medioambiente. Directrices generales: Emisiones al Aire, y Calidad de Aire en el Ambiente (internacional); OMS — Directrices de
Calidad del Aire- Organizacién Mundial de la Salud (internacional).

61 Evaluacion de Impactos Sociales y Ambientales para las Etapas Ill y IV. Informe técnico de la calidad del Aire — Borrador. Por
Landrum & Brown, Incorporated. Marzo 2013. Pag. 5.

62 fbid. Pag. 17
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4.5.2 Evaluar amenazas relacionadas con el cambio climatico, evitar riesgos y vulnerabilidades.

No hay informacidn disponible, referente a evaluaciones de impacto relacionadas con el cambio climatico.
Tampoco hay evidencia sobre planes de adaptacién y posibles medidas de respuesta. Un plan de esta
naturaleza deberia considerar los posibles cambios y riesgos operativos en caso de aumentos en la
temperatura, incrementos en la frecuencia e intensidad de las tormentas, inundaciones, crecientes y otros
factores similares, ademads de establecer estrategias de recuperacion ante eventos extremos. Este tipo de
evaluaciones podria contribuir a extender la vida util del proyecto.

Se han identificado algunas vulnerabilidades vinculadas al proyecto, tales como posibles aumentos de
contaminacién del aire o congestidn vehicular, que constituyen oportunidades claras de mejoria.

4.5.3 Establecer estrategias de adaptacion de corto y largo plazo.

Entre los principales riesgos de corto plazo se encuentran los derrames o vertidos de sustancias peligrosas,
en especial, combustibles e hidrocarburos. En caso de derrames accidentales, se deben seguir los
protocolos adecuados empleando personal calificado. En el AlJS los protocolos para minimizar los derrames
accidentales de combustible®® y otras substancias como los bifenilos policlorados®®, estan adecuadamente
establecidos. La documentacion indica que se hara una evaluacidon de sitios contaminados durante la
ejecucion de las fases Il y IV. Esta evaluacién incluira sitios contaminados en los terrenos ocupados por la
fase Il. La contaminacién del suelo se ha registrado en varios informes previos. %> Los graficos a continuacién
muestran los derrames (en litros) en el presente afno, y en los tres anteriores.

me Year 2010

e Year 2011

Year 2012

Figura 60: Derrames en litros, para los afios 2010/ 2011/2012
Fuente: Departamento Ambiental de AERIS.

63 E| Procedimiento P-14019 especifica los pasos para la recepcién y descarga de combustible.
64 E| Procedimiento P-14028 establece el protocolo de Respuesta de Emergencia en casos de vertido de bifenilos policlorados
65 Informe de Analisis Ambiental. Siel-Siel, 2009, pag. 31.
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Figura 61: Derrames en litros, para el afio 2013
Fuente: Departamento Ambiental de AERIS.

De modo a evitar nuevos derrames, los sitios de provisién y almacenamiento de combustible deben contar
con las medidas de seguridad apropiadas. Se deben prever espacios adecuados para la manipulacién de
materiales peligrosos. Esto es especialmente relevante luego que hayan encontrado sustancias tales como
bifenilos policlorados, sustancias semi-volatiles, herbicidas volatiles, metales, pesticidas organoclorados y
organofosforados en el drea de COOPESA.%°

Un inventario de PBC y sustancias que agotan el ozono es requerido para el afio 2013. Por otra parte, el
Estudio de Impacto Ambiental - EsIA®” (2001) y el Plan de Respuesta a Emergencias en la Terminal de
Pasajeros MA-199, enumeran posibles desastres naturales que podrian afectar al AlJS®®. Basandose en su
localizacién especifica se citan sismos, actividad volcanica, lluvias torrenciales, o vientos fuertes. Hasta el
momento, no se han tomado medidas especiales para incrementar la Resiliencia de la infraestructura.

Ademas, no se han considerado aln riesgos asociados con cambios climaticos a largo plazo, ni se han
considerado estrategias de adaptabilidad.

4.5.4 Climay Riesgo. Sintesis de los Resultados.

La distribucion de los créditos asi como el nivel de desempefio obtenido en cada crédito se muestran en la
tabla a continuacion:

49 CR1.1Reducir las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) 4 Improved 25

50 EMISIONES CR1.2 Reducir las emisiones de contaminantes del aire 2 Improved 15

51 CR2.1Evaluaramenazas relacionadas al Cambio Climético 0 Non Achieving 15

52 CR2.2 Evitar situaciones de riesgo y vulnerabilidad 0 Non Achieving 20

53 RESILIENCIA CR2.3 Establecer estrategias de adaptacion de largo plazo, frente al Cambio Climético 0 Non Achieving 20

54 CR2.4 Preparacion frente a riesgos de corto plazo 10 Superior 21

55 CR2.5 Administrar el efecto Isla de Calor 0 Non Achieving 6
NWO0.0 Créditos innovadores o que exceden los requerimientos 0 Non Achievi ng 8
- arT 22

Figura 62: Categoria Clima y Riesgo. Sintesis de los Resultados.

66 Etapa . Evaluacién Ambiental del Sitio, por Tylin International, Diciembre 10, 2012, pag. 2.

67 Evaluacién de Impactos Ambientales y Sociales. Futuris. Capitulo 13 “Sustancias Peligrosas”. Pags. 59 a 67. — Capitulo 13.3.2
“Resumen de la situacion actual”. Pags. 61-63.

68 MA-199 “Plan de Respuesta a Emergencias en la Terminal de Pasajeros. Version 2”. Capitulo 1.9.1 “Condiciones Externas”. Pags.
12-15. — Anexo 2 a 2.12 Emergencias por Sector / Anexo 10. Atlas de Riesgos Naturales, Canton de Alajuela. (Mapa).
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El proyecto de ampliacién del AlJS tuvo su desempefio mas bajo en esta categoria, obteniendo 16 de 122
puntos posibles, lo que equivale al 13% del total.

Clima y Riesgo
30
25
20 4 -
ST I S SN —
10 HE—E—8—8—8—
5 — E—— L ——— | EE—— ——— —
o |l w
CR1.1f CR1.2| CR2.1] CR2.2 CR23 CR2.4|CR25
Punt. Max 25 15 15 20 20 21 6
M Punt. Proyecto 4 2 0] 0] (o] 10 (0]

Figura 63: Categoria Clima y Riesgo. Sintesis de los Resultados.

5 RESULTADOS Y CONCLUSION.

Los criterios de evaluacién son especificos para cada una de las cinco categorias. En lo que refiere a la
categoria Calidad de Vida el proyecto ha obtenido 69 de 122, lo que representa el 57% de los puntos
posibles. Esto evaluacion obedece al hecho que la ampliacién del aeropuerto tendra un impacto positivo
importante en el crecimiento y desarrollo del pais. Se espera que la ampliacién contribuya con la economia,
y genere empleo local.

La segunda categoria, Liderazgo, obtuvo 61 puntos de 121, equivalente al 50% de los puntos posibles. El
compromiso de alcanzar metas tendientes a la sustentabilidad estd claramente asumido. Los protocolos
para enfrentar impactos ambientales establecen procesos de monitoreo de largo plazo, efectivos durante
la etapa de construccién y operacién. El disefio, flexible de modo a poder ajustarse a nuevos
requerimientos, ha tomado en consideracion la necesidad de futuras ampliaciones relacionadas con el
incremento de la demanda. Consultas publicas fueron realizadas durante el proceso de expropiaciones
asociado con la ampliaciéon de los terrenos del AlJS. Nuevos procesos para involucrar a los grupos de interés
han sido desarrollados recientemente.

En la categoria Asignacién de Recursos, el proyecto ha alcanzado un desempefio del 36%, equivalente a 61
de 170 puntos posibles. Diferentes factores han sido decisivos para determinar los resultados obtenidos,
tales como el redso de materiales de construccidn especialmente el suelo de las excavaciones, empleado
para rellenos y nivelaciéon. La eficiente integracidén de las infraestructuras nuevas y existentes también
representa otro punto positivo del proyecto. Estas estrategias han resultado en un uso reducido de
materias primas en la construccidén, que se suman a altas tasas de reciclaje en la operacidn. Diversas
categorias de residuos estdn siendo clasificadas y procesadas a través de varias compafiias especializadas.
Por otra parte, no hay evidencia disponible que demuestre que los materiales de construccién usados en
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la ampliacién hayan sido escogidos teniendo en cuenta el hecho que sean parcial o totalmente reciclados
o re-utilizados. Un criterio de homogeneidad estética entre las etapas existentes y nuevas ha primado hasta
este momento. Este aspecto es una posibilidad de mejora para el proyecto.

Varias recomendaciones fueron formuladas para prevenir la contaminacidn de las aguas, incluyendo evitar
gue se mezclen aguas pluviales e hidrocarburos, o aguas pluviales y aguas cloacales. Los riesgos potenciales
relativos a la calidad del agua en la etapa de construccién han sido identificados y evaluados. Se toman
muestras y diversos analisis de la calidad de las aguas son realizados periédicamente, en diversos puntos
del aeropuerto. Los referidos analisis son realizados por entidades independientes.

En la cuarta categoria, Medio Natural, el proyecto obtuvo 97 de 173 puntos posibles, lo que equivale a un
porcentaje del 57%. Este es el mejor desempeno por categoria en el proyecto. Este resultado estd vinculado
con diversos factores, siendo uno de los principales, el hecho de que la ampliacion sera ejecutada dentro
de los limites actuales del aeropuerto, en dreas que ya habian sido modificadas. En consecuencia, el
proyecto no afectara negativamente habitats de alta calidad ni suelos de alto valor ecolégico. En términos
de erosion en las laderas, un monitoreo exhaustivo ha sido llevado a cabo durante la construccion. Se han
considerado ademas posibles impactos relacionados con las aguas de lluvia, de modo a prevenir la erosion.

Otras actividades, como aquellas que generan escombros o residuos sélidos, la utilizacién de maquinaria
pesada, y el manejo de materiales han sido consideradas como potenciales fuentes de impacto en el local
del proyecto. La mayor parte de los suelos excavados durante la construccion han sido restaurados y
compactados. Hay evidencia de episodios previos de contaminacién de aguas y suelo, asi como pérdidas
de hidrocarburos en los rios alrededor el AlS. Deben tomarse todos los recaudos para que estos vertidos
no se repitan en el futuro. El proyecto ha considerado la vulnerabilidad de las aguas freaticas ante riesgos
de contaminacién vinculados a vertidos y derrames accidentales.

La ultima categoria, Clima y Riesgo, ha obtenido 16 puntos de 122 posibles, lo que representa un porcentaje
de 13%. Un inventario de gases de efecto invernadero ha sido desarrollado, y la elaboracién de un plan de
Gestion de la Calidad del Aire estd contemplado para el afio 2013. El proyecto del AlJS monitorea ocho
contaminantes principales del aire, y sigue normativas nacionales e internacionales en la materia. Sin
embargo, hasta el momento no se han desarrollado estudios referentes a impactos relacionados con el
cambio climatico (a corto o largo plazo). Tampoco se han evaluado posibles respuestas o medidas de
adaptacion, ni se han considerado estrategias para evitar islas de calor. Todos estos aspectos constituyen
oportunidades de mejoria en la gestién del AlJS.

Los graficos a continuacion muestran el desempefio global del proyecto y el total de puntos obtenidos por
categoria, contrastados con los diferentes niveles de reconocimiento. El Aeropuerto Internacional Juan
Santamaria en Costa Rica, con 299 puntos, recibe el Golden Award.
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Figura 64: Niveles de Evaluacion.
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Figura 65: Créditos aplicables y obtenidos por categoria
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6 ANEXO A: FOTOGRAFIAS.

Figura 1: Reuso del material excavado. Figura 2: Reuso del material excavado.

Figura 3: Comunidades alrededor del aeropuerto. Figura 4: Comunidades alrededor del aeropuerto.

Figura 5: Escuela cerca del aeropuerto. Figura 6: Iglesia cerca del aeropuerto.

Zofnass Program for Sustainable Infrastructure, Harvard Design School 44



Aeropuerto Internacional Juan Santamaria, Costa Rica. Ampliacion, Etapa Il

Figura 7: Sistemas de Drenaje

Figura 9: Vista general de la pista de aterrizaje Figura 10: Vista general de la pista de aterrizaje.

Figura 11: Muro de contencidn para prevenir Figure 12: Barrera para prevenir atascos en el drenaje.
inundaciones en la propiedad vecina.
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Figura 13: Prevencion de erosion en los taludes. Figura 14: Prevencion de erosion en los taludes.

Figura 15: hangar de COOPESA. Figura 16: hangar de COOPESA.

o2 ¥

Figura 17: Planta de tratamiento de efluentes. Figure 18: Planta de tratamiento de efluentes.
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Figura 23: lluminacion de la terminal. Figura 24: Escaleras con mecanismo de ahorro de energia.
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R | ]

Figura 25: Reciclaje de residuos sélidos. Figura 26: Tratamiento de residuos bioldégicos.

Figura 27: Nueva Cinta de Equipaje. Figura 28: Nueva Cinta de Equipaje.

Figura 29: Principales medios de transporte Figura 30: Aerogenerador en el estacionamiento.
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7 ANEXO B: ACRONIMOS

ACRONIMOS DENOMINACION EN INGLES DENOMINACION EN ESPANOL.

SETENA National Technical Environmental | Secretaria Técnica Nacional Ambiental
Secretariat

ESMR Environmental and Social Management | Informe de Gestion Ambiental y Social.
Report.

PGA Environmental Management Plan Plan de Gestion Ambiental

OFGI Supervisory Agency Organo fiscalizador

CETAC Technical Council of Civil Aviation Consejo Técnico de Aviacién Civil

DGAC Directorate-General of Civil Aviation Direccion General de Aviacion Civil

RA Environmental Manager Responsable ambiental

SJO International  designation  of  Juan | Designacién internacional del
Santamaria airport. aeropuerto Juan Santamaria.

APCR Alterra Partners Costa Rica Alterra Partners Costa Rica

RECOPE Costa Rican petroleum refinery Refinadora Costarricense de Petrdleo

MRO Maintenance, repair and operations. Mantenimiento, reparacion v

operaciones

CaGl Management Contract in force Gestion de contratos en vigor

COOPESA Cooperative for industrial services to | Cooperativa  Autogestionaria  de
aircraft Servicios Aeroindustriales R.L
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8 ANEXO C: TABLA DE PUNTOS ENVISION

0 N O U s WN R

s |85 8|S
g g & & |8
212|338 &
QL1.1 Mejorar la Calidad de Vida de la Comunidad 2 5 10 20 25
QL1.2 Estimular el desarrolloy el crecimiento sostenible 1 2 5 13 16
QL1.3 Desarrollar Capacidades y Habilidades Locales 1 2 5 12 15
E QL2.1 Mejora la Salud Publica y la Seguridad 2 16
= QL2.2 Minimizar ruidos y vibraciones 1 8 11
a QL2.3 Minimizar Contaminacién Luminica 1 2 4 8 11
2 QL2.4 Mejorar el accesoyla movilidad de la Comunidad 1 4 7 14
2 QL2.5 Fomentar modos alternativos de transporte 1 3 6 12 | 15
5 QL2.6 Mejorar la accesibilidad, seguridad y sefializacion 3 6 12 15
QL3.1 Preservar los recursos histéricos y culturales 1 7 13 | 16
QL3.2 Preservar las vistas y el cardcterlocal 1 3 6 11 14
QL3.3 Mejorar el espacio publico 1 3 6 11 13
TOTAL 13 | 27 | 62 | 150 |151
LD1.1 Proporcionar compromisoy liderazgo efectivo 2 4 9 17
LD1.2 Establecer un sistema de gestidn de la sostenibilidad 1 4 7 14
o LD1.3 Promover Colaboracién ytrabajo en equipo 1 4 8 15
9 LD1.4 Fomentar la participacidn de las partes interesadas 1 5 9 14
é LD2.1 Buscar oportunidades de sinergia derivada 1 3 6 12 15
=] LD2.2 Mejorar la Integracién de infraestructuras 1 3 7 13 | 16
= LD3.1 Planificar el monitoreo y mantenimiento a largo plazo 1 3 10
LD3.2 Lidiar con reglamentos y politicas en conflicto 1 2 4 8
LD3.3 Extender la vida util. 1 3 6 12
TOTAL| 10 | 31 | 56 | 115 | 31
RA1.1 Reducir energia neta incorporada 2 6 | 12 18
- RA1.2 Apoyar practicas de adquisicidn sustentable 2 3 6 9
Q RA1.3 Utilizar materiales reciclados 2 5 11 14
< RA1.4 Utilizar materiales de la regién 3 6 9 10
E RA1.5 Disminuir la disposicidn final en rellenos sanitarios 3 6 8 11
o RAL.6 Reducir los materiales de excavacién sacados del local del proyecto 2 4 5 6
= RAL.7 Prever condiciones para la remocidn de la construcciény el reciclaje 1 4 8 12
‘8 RA2.1 Reducir el consumo de energia 3 7 12 18
2 RA2.2 Usar Energias renovables 4 6 | 13 16 | 20
E RA2.3 Puesta enservicioy monitoreo de sistemas energéticos 3 11
E RA3.1 Proteger la disponibilidad de agua dulce 2 4 9 17 21
RA3.2 Reducir el consumo de agua potable 4 9 13 17 21
RA3.3 Monitorear sistemas de provisién de agua 1 3 6 11
TOTAL| 29 | 66 | 112 | 170 | 62
NW1.1 Preservar habitats de alta calidad 9 14| 18
NW1.2 Preservar humedales y aguas superficiales 1 4 9 14| 18
NW1.3 Preservartierras agricolas de alta calidad 6 12| 15
NW1.4 Evitar zonas de geologia adversa 1 2 3 5
5 NW1.5 Preservar funciones de Ilanura aluvial 2 5 8 14
2 NW1.6 Evitar la ocupacién inadecuada en pendientes pronunciadas 1 4 6|
§ NW1.7 Preservar dreas sin ocupacién 3 6/ 10 15 23
g NW2.1 Gestion de aguas pluviales 4 9 17] 21
§ NW2.2 Reducir el impacto de fertilizantes y plaguicidas 1 2 5 9
s NW?2.3 Prevenir la contaminacién de aguas superficiales y profundas 1 4 9 14| 18
NW3.1 Preservar la biodiversidad 2 13| 16
NW3.2 Control de especies invasivas 5 9 11
NW3.3 Restaurar suelos alterados 8 10
NW3.4 Preservar los humedales ylas funciones de aguas superficiales 3 6| 9 15 19
TOTAL| 15| 33| 86| 165 169
CR1.1 Reducir las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) 4 7 13 18| 25
CR1.2 Reducir las emisiones de contaminantes del aire 2 6 12| 15
CR2.1 Evaluar amenazas relacionadas al Cambio Climdtico 15
CR2.2 Evitar situaciones de riesgo y vulnerabilidad 2 6| 12 16| 20
CR2.3 Establecer estrategias de adaptacidn de largo plazo, frente al Cambio Climatico 16| 20
CR2.4 Preparacion frente a riesgos de corto plazo 3 10 17 21
CR2.5 Administrar el efecto Isla de Calor 1 2 4 6|
TOTAL| 12| 21| 39 100] 101

Total Acumulativo:

| 79 |178] 355 | 700 [514]
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9 ANEXO D: CREDITOS DETALLADOS

AEROPUERTO INTERNACIONAL JUAN SANTAMARIA, COSTA RICA. TABLA DETALLADA DE CREDITOS.

AEROPUERTO INTERNACIONAL JUAN SANTAMARIA, COSTA RICA

RECOMENDACIONES

10

QL1.1 Mejorar la Calidad de Vida de la Comunidad.

Superior

La ampliacion del Aeropuerto Juan Santamaria representa una gran contribucién al
desarrollo del pais. Como ha sido sefialado en varios documentos, tales como el Reporte
de Manejo Ambiental y Social (ESMR por sus siglas en inglés) “Las mediciones de niveles
de ruido son tomadas semestralmente en cuatro sitios definidos en el Plan de Gestion
Ambiental, [...] Los resultados obtenidos indican que los niveles de ruido en el sitio, estan
por debajo de los niveles diurnos permitidos, y cumplen los estdndares de la WBG/IFC
(ver tabla 4)”.

De acuerdo con el Plan Maestro actualizado — Agosto 2011 — existen inquietudes sobre
como se veran afectadas algunas de las casas, un hospital y una iglesia en el entorno.
Como consecuencia de la ampliacion y modernizacion del Aeropuerto hace unos afios,
se determind que era necesario expropiar aproximadamente 14 hectdreas. La mayor
parte de las expropiaciones ya han sido realizadas. Algunas medidas fueron tomadas en
ese momento, para evaluar las necesidades de la comunidad, en términos de
reasentamiento después de las expropiaciones. Un Programa de Gestion Social para el
futuro ha sido desarrollado en el presente afio (2013), conforme a lo indicado en el
punto 10.2 de la matriz de acciones del Plan de Gestion Social y Ambiental — Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria. En ese documento se detallan diversas medidas para
promover la participacion comunitaria, procedimientos de comunicacién con los vecinos
e iniciativas para mejorar las condiciones sociales.

Fuentes: Matriz — Plan de Gestion y acciones Ambientales y Sociales — Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria, item 10.2 // Plan Maestro, actualizado agosto 2011, pdg.
1,2 // Evaluacion Inicial de Impacto Social y Ambiental, por Futuris, pdg. 130 // Informe
de Gestion Ambiental y Social del BID, octubre 2009, pdg. 8 — Anexo 1: Impactos y
medidas de compensacién (actualizacién 2003) // ESHS Plan Sistema de Gestién Social
2013.

*Actualizaciones
periddicas del Plan de
Gestion Social.

*Recopilar los resultados
y documentos de las
visitas de las partes
implicadas.

*Implementacion y
monitoreo de las
medidas determinadas
en el Plan de Gestion
Social.

13

QL1.2 Estimular el desarrollo y el crecimiento sostenible.

Conserva

La ampliacién del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria supondra un incremento
en el crecimiento econémico y en el desarrollo, a nivel local y nacional. Como se expone
en el Plan Maestro, parte de la economia de Costa Rica esta basada en el turismo,
agricultura, y en la exportacion de productos electrénicos. Todos estos rubros dependen
del transporte aéreo en gran medida. “El Aeropuerto estd conectado via servicios
continuos a 27 mercados internacionales en 15 paises, movilizando aproximadamente
82.000 toneladas métricas de carga aérea por afio. Actualmente, 18 empresas de
pasajeros 'y 7 de carga actuan en el Aeropuerto. “Costa Rica posee una industria turistica
consolidada, siendo que una parte importante de los visitantes internacionales proviene
—de modo consistente a lo largo del tiempo - de Estados Unidos. El Aeropuerto estd bien
posicionado para capitalizar el referido crecimiento, ya que maneja el 86% del trdfico
aéreo internacional a Costa Rica. Desde el afio 2.002, el crecimiento anual en el nimero
de pasajeros ha sido 8%” Todos los estudios llevados a cabo indican que si los trabajos
no son llevados a cabo en los préximos anos, la capacidad actual sera insuficiente para
los servicios requeridos. El transporte de pasajeros y carga crecera exponencialmente
de acuerdo a las previsiones para los afios 2015 y 2025. Nuevas rutas aereas seran
desarrolladas en los préximos afios.

Zofnass Program for Sustainable Infrastructure, Harvard Design School

* Analizar las
oportunidades de
empleo que  seran

creadas en el proceso de

disefio, operacion y
construccion del
proyecto.

*Analizar los efectos de
los trabajos ya realizados
en la productividad local:

reduccion de la
congestién, incremento
de la capacidad

operativa, etc.

*Proveer evidencias de
las nuevas
oportunidades de
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Fuentes: Matriz — Plan de Gestion y acciones Ambientales y Sociales — Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria, items 10.2 y 10.3 // Plan Maestro, actualizado agosto
2011, pdg. 1,2 y pdg. 2,3 “Datos histéricos y proyeccion del Numero de Pasajeros” // MA
14000 Manual del Sistema de Gestion Ambiental, Social, de Salud y Seguridad (SGASSS),
pdg. 4 // Informe de Gestion Ambiental y Social del BID, pdg. 2.

empleo que seran
creadas y de los
programas  educativos
que serdn desarrollados.

QL1.3 Desarrollar capacidades y habilidades locales.

Aumenta

Hay potencial de generacidn de empleos en empresas de ingenieria, construccidn, etc.
Este proyecto probablemente generara cientos de empleos en los préximos afios,
proporcionando ganancias a la economia local. Conforme a lo sefialado Informe de
Analisis Ambiental, “Durante la construccion, alrededor de 300 trabajadores serdn
necesarios, considerando contrataciones directas y sub-contratistas...”, sin embargo la
intencion de interactuar con la comunidad contratando poblacién local, se expone solo
como sugerencia. Varios documentos sefialan la importancia de desarrollar habilidades
de modo a reducir riesgos y accidentes, y proporcionar servicios de alta calidad a los
diferentes usuarios. Algunos de estos documentos, como el Plan de Gestion Ambiental
elaborado por Siel-Siel, muestran la importancia de dar prioridad a la contratacién de
trabajadores locales debidamente entrenados, para la ejecucion de los trabajos.

Los datos disponibles referentes a las tasas de empleo en el area se exponen en el
Estudio de Impacto Ambiental 2001, y en el Informe de Gestidn Social y Ambiental del
BID, 2009 (seccién B, Descripcidon Socio-Econdémica del Area adyacente al proyecto),
entre otros. El Gltimo documento referido afirma que “La tasa de empleo del Cantdn es
de 95,92% de la fuerza de trabajo econdmicamente Activa. Las Actividades Econdmicas
urbanas giran alrededor del sector de servicios, mientras que las actividades rurales
incluyen agricultura y eco-turismo” Esta informaciéon no ha sido actualizada en la
Evaluacion Inicial de Impacto Social y Ambiental del afio 2011. La mayor parte de los
trabajos que requieren alta calificacion, tales como la evaluacion de ruidos o
contaminacion de suelos han sido desarrollados por empresas extranjeras, en su
mayoria, de los Estados Unidos.

Fuentes: Matriz — Plan de Gestion y acciones Ambientales y Sociales — Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria, items 10.2, 10.3 y 6.3 // Plan de Mantenimiento Anual,
2012, pdg. 71 “entrenamiento” // Plan de Gestion Ambiental elaborado por Siel-Siel
2.001, pdg. 8, C22; C59 // MA 14000 Manual del Sistema de Gestion Ambiental, Social,
de Salud y Seguridad (SGASSS), capitulo 6 “Entrenamiento, concienciacion y competencia
del personal”, pdg. 18 // Estudio de Impacto Ambiental 2001 (EslA), abril 2001, Capitulo
8.2.1., pdg. 101, 102 // Informe de Andlisis Ambiental por Siel-Siel, 2009, pdg. 18 //
Informe de Gestion Ambiental y Social del BID, Octubre 2009, pdg. 4 y pdg. 10.

*Definir  compromisos
especificos referentes a
la contratacién de mano
de obra local, incluyendo
grupos en situacion de
exclusion y personas con
discapacidades.

*Definir de modo preciso
la necesidad de
trabajadores calificados,
en relacion a los
requerimientos totales
de empleo en el
proyecto.

*Definir mejor los
programas educativos y
de entrenamiento.

16

la

la Salud Publica y

QL2.1 Mejora

Seguridad.

Conserva

El proyecto y el subsiguiente proceso de monitoreo, han considerado la exposicién al
riesgo relacionada con el uso de nuevos materiales, tecnologias y metodologias. Ademas
de las consideraciones contenidas en los diversos documentos (manuales, Plan Maestro,
etc.) Futuris Consulting S.A. ha realizado varias visitas, en las que sefialé los cambios
requeridos para minimizar riesgos.

Protocolos y metodologias especificas han sido aplicadas para el tratamiento y gestion
de materiales peligrosos. Un ejemplo de esto puede encontrarse en la tecnologia usada
para la renovacion de la pista. Se utilizd un material bituminoso con una metodologia de
aplicacion especifica. Los riesgos relacionados a este trabajo demandaron una
evaluacién independiente de riesgo.

* Obtener la aprobacion
y rilbrica por los
funcionarios publicos
que correspondan, en las
areas de medio
ambiente, salud publicay
seguridad.

* Metodologias y
protocolos de salud y
seguridad, deben ser
claramente definidos y
transferidos a la empresa
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Fuentes: Matriz — Plan de Gestion y acciones Ambientales y Sociales — Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria, item 6.3 // MA 14000 Manual del Sistema de Gestién
Ambiental, Social, de Salud y Seguridad (SGASSS), capitulo 11 “Salud y seguridad
Ocupacional”, pdg. 31. // MA-14002 Manual de buenas prdcticas para trabajos de
construccion en el AlIS, capitulo 2, pdgs. 4-8 // MA-14003 Manual de Seguridad,
Prevencion de riesgos laborales y proteccion ambiental para obras en el AlIS, capitulo 8,
“Evaluacion y gestion de riesgos” pdgs. 13-17 // Revision de Riesgos de Medio Ambiente,
Salud y Seguridad en la Construccion, por Environmental, Health and Safety Advisors,
Informe de Junio 2010 y actualizacion de Agosto 2010 // I-178 Atencion a Eventos,
Incidentes y Accidentes en AlIS // Gestidn de riesgos y peligros asociados a bifenilos
policlorados (PCBs) // Informe especial de la Regencia Ambiental, Modificacion del PGA,
Version Il, Octubre 2011. Pdg. 25, capitulo 1.7, C21 a C25 // Plan de gestion ambiental
por Siel-Siel, pdg. 6 C13, C16.

responsable de la
construccion

QL2.2 Minimizar ruidos y vibraciones.

Conserva

Se han llevado a cabo estudios para evaluar el nivel de ruido y vibraciones en los afios
2010y 2015, como consecuencia de la expansion del aeropuerto. Algunas plantas estan
incluidas en el Plan Maestro. En las mismas se puede distinguir claramente los niveles
de exposicidn al ruido. El monitoreo de ruido en el ambiente ha sido hecho por Siel-Siel,
en seis puntos diferentes alrededor del aeropuerto, entre los afios 2002 y 2009.

Un plan actualizado de monitoreo de ruidos ha sido creado en el mes de Febrero de
2013. En este documento se han hecho recomendaciones para reducir el impacto de
ruidos en las comunidades del entorno. Otras medidas ya habian sido propuestas de
modo a prevenir este problema, en la Evaluacion Inicial de Impacto Social y Ambiental.
(Ver documento de Diciembre 2011, pagina 79, Tabla 15.5, “Medidas a considerar”).
Como se muestra en el Informe de Gestion Social y Ambiental elaborado por el BID: “Las
mediciones de niveles de ruido son tomadas semestralmente en cuatro sitios definidos
en el Plan de Gestion Ambiental; [...] Los resultados obtenidos indican que los niveles de
ruido en el sitio, estan por debajo de los niveles diurnos permitidos, y cumplen los
estdndares de la WBG/IFC”

Seria relevante determinar cual es el impacto real de ruido y si esos niveles son
admisible.

Fuentes: Matriz — Plan de Gestion y acciones Ambientales y Sociales — Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria, item7 // MA-14002 Manual de buenas prdcticas para
trabajos de construccion en el AlJS, capitulo 2.1, pdg. 4 y anexo 3.1 pdg. 10 // MA-14003
Manual de Seguridad, Prevencion de riesgos laborales y proteccion ambiental para obras
en el AlIS, capitulo 9.3.2, pdg. 22 // Plan Maestro, actualizado Agosto 2011, capitulo 7.1,
pdgs. 7-2 a 7-10 // Plan de gestién ambiental por Siel-Siel, pdg. 9, C27-C32 // Evaluacion
Inicial de Impacto Social y Ambiental por Futuris, capitulo 15, pdgs. 75 a 79 // Informe
de Regencia Ambiental numero 97. Capitulo 2.1.1, C1 pdg. 8 // Informe de Gestion
Ambiental y Social del BID, Octubre 2009, pdg. 8 // Informe de Andlisis Ambiental, por
Siel-Siel, 2009, pdg. 13, 14, grdfico 1 // Evaluacion de Impacto Social y Ambiental para
las etapas Il y IV, Febrero 2013, por Landrum & Brown, Incorporated.

*Monitorear el proceso
de implantacién de las
medidas propuestas en la
“Evaluacion de Impactos
Ambientales y Sociales
para las fases lll y IV”

Minimizar

Contaminacién Luminica.

QL2.3

Conserva

Conforme a lo expuesto en el Plan Anual de Mantenimiento 2012, varias compafiias son
responsables por la adecuada iluminacion del aeropuerto, tanto en espacios interiores
como en los exteriores. El propdsito principal es garantizar la seguridad y prevenir
deslumbramientos, teniendo en cuenta que las luces son utilizadas también como
herramientas de navegacion. Se considera que al seguir los estandares de seguridad
luminica propios de un Aeropuerto, se esta simultaneamente atendiendo a las
exigencias de reduccidn de contaminacion luminica.

Las areas internas fueron disefiadas con la intencidn de optimizar el uso de luz natural
para reducir el consumo de energia.

*Utilizar barreras de luz
en caso de que un area
especifica sea afectada.

* Establecer niveles de
iluminacién adecuados a
las necesidades de los
diversos ambientes.
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Fuentes: Plan Maestro, actualizado Agosto 2011, capitulo 1.4.4, pdg. 1-13 // MA-208
Plan Anual de Mantenimiento, version 2, pdg. 27, items 6.1 a 6.9, pdgs. 55-56 // MA-
14003 Manual de Seguridad, prevencion de riesgos ocupacionales y proteccion del
ambiente en los trabajos del AlIS, capitulo 9.3.7, pdg. 24.

la

la Accesibilidad y

Movilidad de la Comunidad.

QlL2.4 Mejorar

No Aplicable

Este crédito no es aplicable ya que el proyecto no provee nuevos métodos alternativos
de acceso y movilidad para la comunidad, aparte de los que ya existen. (Ver mapas en
“Plan Maestro, actualizacion — Agosto de 2011”, paginas 1 -24). Las carreteras de acceso
al aeropuerto son la principal via de transporte en el area. Se prevé que serdn realizados
cambios en el futuro, de modo a mejorar la accesibilidad al aeropuerto y evitar
embotellamientos en el drea.

Fuentes: Plan Maestro, actualizado Agosto 2011, capitulo 1.6.1, pdgs. 1-21; capitulo
1.12.8 pdgs. 1-40; capitulo 3.4.1.1 pdgs. 3-48; capitulo 4.3 pdgs. 4-55 a 4-69 // Informe
especial de Regencia Ambiental, modificacion del PGA, version Il, pdg. 20, capitulo 1.2.2
// Informe de Gestidn Social y Ambiental del BID, Octubre 2009, item 5.32, pdg. 16.

QL2.5 Fomentar Modos alternativos de

transporte.

No Aplicable

El proyecto no proporciona métodos alternativos de transporte. Actualmente (2013) se
accede al Aeropuerto solamente por carreteras, que ya estan operando a maxima
capacidad. La ampliacién de las areas de estacionamiento ha ocurrido en la Fase Il, y
seran nuevamente aumentadas en las fases 1l y IV. Los principales modos de transporte
al aeropuerto son automoviles privados, émnibus publicos, servicios de enlace de
hoteles, y taxis. Se considera que este crédito no es aplicable, ya que la concesion del
aeropuerto no especifica la construccion de modos alternativos de transporte
conectando San José a la terminal aérea.

Fuentes: Plan Maestro, actualizado Agosto 2011, capitulo 1.6.2., pdgs. 1-22; 1-49; 3-53;
3-58.

QL2.6 Mejorar la accesibilidad, seguridad y

senalizacion.

Superior

Se realizan inspecciones diarias para verificar que la sefializacion sea adecuada tanto en
la terminal cuanto fuera de ella. La sefializacidn sigue estandares internacionales. Los
paseos perimetrales al aeropuerto, los accesos y las rampas de estacionamiento son
verificados diariamente. Sefializacién adicional fue empleada durante la ejecucién de los
trabajos de ampliacion en el interior y el exterior de la terminal. Esto contribuyd a evitar
molestias y situaciones de riesgo para los trabajadores y pasajeros.

La construccidon serd realizada en etapas, de modo a minimizar el impacto en las
operaciones normales del aeropuerto. Conforme a lo expuesto en el Informe de
Regencia Ambiental 101, carteles que contienen los datos generales del proyecto estan
expuestos en sitios de gran visibilidad.

Por otra parte, el informe de Evaluacion Inicial de Impactos Sociales y Ambientales
elaborado por Futuris indica que en el entorno de las oficinas administrativas, existen
areas sin calzada, lo que representa una situacién de riesgo para los peatones.

* Implementar y
documentar mejoras que
garanticen la

accesibilidad y seguridad
en el entorno de las
oficinas administrativas.
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Fuentes: Plan Maestro, actualizado Agosto 2011, capitulo 1.6.3, pdgs. 1-23 a 1-26;
capitulo 1.12.8, pdgs. 1-40; capitulo 3.4.1.1, pdgs. 3-48; capitulo 4.3 pdgs. 4-55 a 4-69 //
Informe especial de Regencia Ambiental, modificacion del PGA, version Il, pdg. 20,
capitulo 1.2.2 // MA-208 Plan Anual de Mantenimiento, version 2, pdg. 5; pdg. 55 //
Evaluacion Inicial de Impactos Sociales y Ambientales por Futuris, tabla 17.4, pdg. 122
item 3.2 // Informe de Regencia Ambiental (IRA 101), pdg. 24 C30.

QL3.1 Preservar los recursos historicos y culturales

No Aplicable

La posibilidad de hallar restos arqueolégicos es muy remota, por este motivo, se
considera que el crédito no es aplicable. “El riesgo de impacto a sitios arqueoldgicos es
insignificante, una vez que el proyecto esta siendo desarrollado dentro de areas ya
edificadas. Un estudio arqueoldgico fue completado en la Fase | y Il, siendo sus
resultados aprobados por la SETENA. Aunque las posibilidades de encontrar restos son
minimas, el proyecto ha establecido un procedimiento en caso de que esto ocurra. Este
procedimiento forma parte del Plan de Gestién Ambiental.” Todos los empleados que
realicen tareas de excavaciéon deben conocer el procedimiento P14014 Hallazgos
Arqueoldgicos: “Antes de iniciar las tareas necesarias de excavacion, notifique al Museo
Nacional de Costa Rica, de modo a que se programen las acciones necesarias”.

Fuentes: Informe especial de Regencia Ambiental, modificacion del PGA, version I, pdg.
29, C36 // Plan de Gestion Ambiental por Siel-Siel, pdg. 4 C2 // MA-14003 Manual de
Seguridad, prevencion de riesgos ocupacionales y proteccion del ambiente en los
trabajos del AlJS, capitulo 9.2.2, pdg. 19 // P-14014 Hallazgos Arqueoldgicos // Estudio
de Impacto Ambiental 2001 (EslA), capitulo 11.2.1, pdg. 131, item 2.3 // Informe de
Gestion Social y Ambiental del BID, Octubre 2009, item 5.8, pdg. 12 // Informe de Andlisis
Ambiental por Siel-Siel, 2009, pdg. 22, item 2.

QL3.2 Preservar las vistas y el caracter local.

No Obtenido

No existe evidencia en la documentacion proporcionada de que se haya intentado
reducir los impactos visuales y preservar la identidad de la comunidad. La ampliacion
sera llevada a cabo dentro de los limites actuales del AlJS. Las principales actividades en
el entorno (2kms. alrededor del aeropuerto) son principalmente residenciales,
comerciales e industriales. También existen pequenas areas destinadas a la agricultura.
En el Estudio de Impacto Ambiental se citan normativas que refieren a la conservaciéon
del paisaje y la calidad visual. Hasta donde conocemos, no existe un estudio que
considere la percepcién de los vecinos y residentes respecto al impacto del Aeropuerto
en el paisaje. El Plan Maestro tampoco provee instrucciones en este sentido en el
capitulo 7 “Evaluacion Ambiental”.

Fuentes: Informe especial de Regencia Ambiental, modificacion del PGA, version I,
pdg.27, C.27 // Evaluacion Inicial de Impacto Social y Ambiental por Futuris, capitulo 3.1,
pdg. 9; capitulo 3.3, pdg. 10, pdgs. 41 a 43 // Estudio de Impacto Ambiental 2001 (EsIA),
capitulo 5.1, pdg. 25.

* Elaborar planes e
informes que
identifiquen elementos
importantes en la
identidad local.

* Evaluar las politicas,
directrices y normativas
existentes, que refieren
al paisaje.

* Elaborar un inventario
de elementos naturales
del paisaje, que deban
ser protegidos.

QL3.3 Mejorar

el

Espacio

Publico.

Mejorado

El proyecto no tiene efectos negativos permanentes sobre espacios publicos existentes.
Después que se terminen las mejoras, el publico dispondra de espacios mas amplios y
de mejor calidad.

*Monitorear el uso de los
espacios publicos del
aeropuerto, y sugerir
medidas para mejorar la
satisfaccion de los
usuarios.
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AEROPUERTO INTERNACIONAL JUAN SANTAMARIA, COSTA RICA RECOMENDACIONES

LD1.1 Proporcionar compromiso y liderazgo efectivo.
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LD1.2 Establecer un sistema de gestion de la sostenibilidad.

Superior

Los papeles y responsabilidades estdn claramente definidos, incluyendo cadenas de
autoridad y protocolos a seguir en caso de impactos ambientales. Los mecanismos de
control en materia de Gestion Ambiental, se incluyen en el Informe Especial de Regencia
Ambiental, modificacidn del PGA, version Il. El monitoreo de los mismos durante la etapa
de construccion fue hecho en varios informes de Regencia Ambiental. Existe un proceso
claramente definido que va desde la localizacién de un problema particular a la solucién
o respuesta que se brinda al mismo.

De acuerdo a lo manifestado en los informes de Regencia Ambiental, en todos los
contratos firmados entre AERIS y cualquier subcontratista, este debe aceptar
compromisos ambientales. El equipo de AERIS ha demostrado un completo compromiso
con el cumplimiento de las metas de sustentabilidad establecidas.

Medidas para monitorear iniciativas de promocion de la sustentabilidad han sido
implantadas recientemente (Enero 2013). Las referidas iniciativas estan enfocadas
principalmente a la reduccion del consumo de agua y energia, y la disminucion de los
vertidos. Informes Anuales de Regencia Ambiental, sintetizan las cuestiones mas
importantes que han surgido en el periodo y los diversos problemas que aun deben ser
enfrentados.

Fuentes: Plan de Gestién Ambiental — Siel Siel, 2001 — pag. 24-26, C84-C88 y C92-94 //
MA 14000, Manual del Sistema de Gestion Ambiental, Social, Salud y Seguridad
(SGASSS), pag. 24 // M 1156 Proteccion ambiental y seguridad de la construccién // P
14012 Notificacion y atencidon de eventos que pueden causar impactos ambientales
significativos // Bitacora Ambiental en cada Informe de Regencia Ambiental // Informe
de Regencia Ambiental, Num. 92, Anexo D // POL 14001 Politica Ambiental, Social, de
Salud y Seguridad // MA 208 Plan Anual de mantenimiento, 2012, version 2, pag. 58 //
Consumo promedio de agua afio 2013; Consumo promedio Mensual de agua potable,
afios 2010 - 2012 AlJS; Consumo promedio Mensual de Electricidad, afio 2013; Consumo
promedio mensual de electricidad, periodo 2009 2013, AlJS; Graficos proveido por AERIS
// Sistema de Gestién ambiental. Objetivos especificos de sustentabilidad 2013.

* Elaborar un documento
sintesis que compile los
diversos procesos de
gestion que se estan
llevando a cabo.

LD1.3 Promover Colaboracion

y trabajo en equipo.

Superior

Los propietarios y el equipo de proyecto han expresado el deseo de incrementar la
sustentabilidad en la fase de expansion del aeropuerto. El equipo ha concebido al
proyecto como un conjunto de sistemas interconectados. Reuniones semanales son
llevadas a cabo, de modo a informar al equipo sobre el avance del proyecto y discutir
los aspectos que afectan a los diversos equipos de trabajo.

Fuentes: MA 208 Plan Anual de mantenimiento, 2012, version 2, pag. 59 // F 904 Hojas
de control de asistencia a reuniones periddicas (Junio 23 2010 a Octubre 05 2012).

* Planificar un Sistema de
disefio integral, que
especifique las etapas en
las que se involucran los
diversos equipos.
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LD1.4 Fomentar la participacion de las partes interesadas.

Aumenta

Han habido diversas etapas en lo que refiere a la participacion de las partes interesadas.
Entre los afios 2000 y 2005 hubo un proceso de expropiacion en el cual varias audiencias
publicas se llevaron a cabo. “Conforme a la informacion disponible, el gobierno siguio
todos los requisitos de participacion establecidos, tanto en el proceso de aprobacion del
EIA en el afio 2001, como en las sesiones de trabajo y reuniones comunitarias impulsadas
por el gobierno con la intencidn de informar a la comunidad residente sobre el proceso
de expropiacion y relocalizacion, en el periodo 2000-2005” (*)

El proceso de identificar a los actores afectados por el proyecto fue llevado a cabo en la
Evaluacion Inicial de Impacto Ambiental y Social, hecha por Futuris en Diciembre del
2011. Como fue indicado en ese documento, no se desarrolld una estrategia de
comunicacién y relacionamiento con las partes afectadas.

Como podemos ver en el Informe de Gestion Social y Ambiental (BID 2009) “El
patrocinador del proyecto no tiene planes especificos o procedimientos escritos que
detallen los trabajos de comunicacion y las consultas con la comunidad que se estén
llevando a cabo, sea en la etapa de construccion o de operacion”.

Como se menciond previamente, consultas publicas fueron llevadas a cabo durante el
proceso de expropiacion y relocalizaciéon. Otras medidas, tales como la habilitacion de
una direccion de correo electronico 'y un sitio  web  (http://
190.10.79.155/buzonelectronico/) han sido implementadas recientemente, con la
intencidon de evaluar la satisfaccion de los clientes y recibir sus sugerencias. Esta
informacidn debe ser usada para crear una estrategia de comunicacion con las partes
interesadas.

AERIS sigue actualmente el P-14020 Procedimiento de comunicacién Comunal.

Se han proporcionado datos sobre las responsabilidades de comunicacién Interna y
Externa para cada departamento de AERIS (Ver P 14020). Conforme se ha visto en el
Sistema de Gestion del Plan Social (2013) se han implementado diversas actividades
para fortalecer la participacién de las partes interesadas. Estas actividades —
comprendidas en el desarrollo de una estrategia de comunicacion y participacion -
incluyen: fortalecer actividades educativas en aspectos relacionados con la
sustentabilidad y responsabilidad social, y el involucramiento de la comunidad en
asuntos de su interés.

Fuentes: Plan de Gestion Ambiental —Siel Siel, 2001 — pag 22, 23, C79 — C81 // MA 14000
Manual del Sistema de Gestion Ambiental, Social, Salud y Seguridad (SGASSS), capitulo
7 pag. 21 // P 14020 Procedimiento de Comunicacién Comunal // Evaluacion Inicial de
Impacto Social y Ambiental por Futuris, capitulo 17, pags. 108 — 133; tabla 17.4, pags.
123-124 items 4.14 a 4.17; tabla 17.6 pag. 129 // F-027-1 Reclamos, quejas y sugerencias
// 1-035 Programa de Sugerencias para empleados del AlJS // Matriz de Acciones, Plan
de Gestidn Social y Ambiental. AlJS, items 10.2 y 10.3 // Estudio de Impacto Ambiental
(EIA) 2001. Capitulo 8.6 “Percepcién Local sobre el Proyecto”, pag. 105, Capitulo 8.7
“Infraestructura Comunal”, pdg 106 // P14020 Procedimiento de comunicacién comunal
// Plan de Gestidon Social y Ambiental — BID, Oct. 2009, item 7.3, pag. 22 / (*) Tabla 3,
Cumplimiento de las politicas del BID; pag. 29. // ESHS Sistema de Gestién del Plan Social
2013.

* Elaborar politicas y
practicas de negocios
gue aseguren acciones
justas y equitativas.
Establecer un sistema de
documentacion (con
cartas, memorandos,
notas y actas) que sirvan
para controlar la
aplicacidn de las mismas.

LD2.1 Buscar oportunidades

de sinergia derivada.

Mejora

No existen datos que identifiquen ningln programa especifico para usar materiales no
deseados originados en instalaciones cercanas. De modo a reducir los costos y el uso de
materia prima, el suelo extraido en las excavaciones fue usado para rellenos y
nivelaciones. El material sobrante fue almacenado para futuros usos.

Euentes: Informe de Regencia Ambiental numero 96, (VI-2011) pdg. 20. C10

* Aprovechar
oportunidades
aprovechables de
sinergias derivadas,
registrando los
resultados obtenidos.
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LD2.2 Mejorar la
integracion de
infraestructuras.

Superior

Las mejoras disefiadas en el proyecto tienen por objeto integrar el aeropuerto con
infraestructura existente, especialmente caminos cercanos. Varias alternativas fueron
estudiadas para determinar cudl afectaba menos las infraestructuras existentes.
Impactos de corto y mediano plazo han sido considerados.

Fuentes: Plan Maestro, actualizado agosto de 2011. Capitulo 4, pdgs. 4-1 a 4-82 // Plan
de Gestion Ambiental por Siel Siel, pdgs. 22, 23, C79-C81

& Elaborar una
evaluacion de como
incorporar y sacar
partido a piezas valiosas
de infraestructura
existente.

10

LD3.1 Planificar el monitoreo y mantenimiento a largo plazo.

Conserva

Monitoreo y mantenimiento a largo plazo han sido considerados para la construccién y
etapas subsiguientes. Hay un plan de mantenimiento de actualizacién anual, que es
aplicable a todas las instalaciones del aeropuerto. Este plan es supervisado por la
Aviacion Civil con miras a su aprobacién.

Existen programas de entrenamiento relacionados con el monitoreo y mantenimiento.
Las responsabilidades referentes al control y monitoreo estan claramente establecidas.
Los protocolos correspondientes explican como proceder en caso de no conformidades,
y establecen acciones preventivas y correctivas. El presupuesto anual de
mantenimiento, y el presupuesto proyectado para el afio subsiguiente estan
especificados en el Manual de Mantenimiento.

Varios programas de monitoreo han sido implementados este afio. Los principales
aspectos a evaluar son el consumo de agua y energia, y las estrategias para prevenir
vertidos y contaminacion.

Fuentes: MA-14000: Manual del Sistema de Gestion Ambiental, Social, Salud y Seguridad
(SGASSS). Capitulo 10, pdg. 28-30 / Capitulo 12, pdgs. 35-37 / Capitulo 13, pdgs. 37-39 /
Capitulo 15, pdgs. 42-43 // Plan de Gestion Ambiental por Siel Siel, pdg. 26, C92 // Plan
de Mantenimiento Anual, 2012 pdg. 21-21, “presupuesto” pdg. 71, “entrenamiento” //
Estudio de Impacto Ambiental 2001 (EslA), Capitulo 12.2, pdg. 138 // Programas de
monitoreo; Monitoreo de agua superficial Rio Segundo; Monitoreo de agua superficial
Rio Ciruelas; Monitoreo de agua subterrdnea; Sistema de Drenaje; Agua potable.
Monitoreo de cloro residual 2012; Agua potable. Andlisis bacteriolégico, Agua clorada
2012; Limites de descarga para efluentes y aguas residuales.

* Designar con
antecedencia  a los
responsables de las areas
de monitoreo y
mantenimiento luego de
la finalizacion de las
obras

* Establecer medidas que
garanticen la
disponibilidad de
recursos para
mantenimiento una vez
que las obras estén
concluidas.

LD3.2 Lidiar con reglamentos y politicas en conflicto.

Conserva

Se han identificado dos situaciones de conflicto en los reglamentos, y esto podria crear
barreras a la implementacion de practicas sustentables.

La primera refiere a la localizacion de COOPESA. Esta instalacion de mantenimiento de
aeronaves no depende directamente de AERIS. Para que el proceso de ampliacién
continde conforme lo planeado, se requiere la relocalizacion de COOPESA. Se ha
demostrado que el suelo en ese lugar esta contaminado. Se presume que la
contaminacién estd vinculada al vertido de sustancias peligrosas, especificamente
hidrocarburos, durante el tiempo en que esta planta ha funcionado. Se planea la
descontaminacidon del suelo una vez que COOPESA haya sido relocalizada. En la
actualidad (2013) no hay informacidn respecto a cuando esto se llevara a cabo.

La segunda cuestion refiere al crecimiento de los barrios en el entorno del aeropuerto.
Uno de los criterios para minimizar los impactos del aeropuerto sobre el entorno, es
prevenir la expansion urbana hacia los limites del aeropuerto. La ampliacién actual no
esta en conflicto con los planes urbanisticos vigentes, pero es importante considerar que
esta situacion podria darse en el futuro.

El proyecto ha seguido las normativas nacionales e internacionales, conforme a los
estandares establecidos.

*Trabajar
con las
regulacion
soluciones a
conflictos.

en conjunto
entidades de
buscando
estos
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LD3.3 Extender la vida util.
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ASIGNACION DE RECURSOS

AEROPUERTO INTERNACIONAL JUAN SANTAMARIA, COSTA RICA

RECOMENDACIONES

0

RA1.1 Reducir Energia Neta incorporada

No Obtenido

No existe informacion disponible que compruebe que se haya realizado una
evaluacion metodoldgicamente consistente de la energia incorporada en el ciclo de
vida de los materiales empleados.

*Obtener datos sobre la
energia incorporada en los
materiales empleados.

*Realizar una evaluacién de
la energia incorporada en el
Ciclo de Vida de los
Materiales empleados en el
AlJS.

*Elaborar estrategias para
reducir la energia
incorporada.

RA1.2 Apoyar practicas de adquisicion Sustentable.

No Obtenido

Conforme a los informes de Regencia Ambiental, en todos los contratos firmados
entre AERIS y cualquier sub-contratista, obligaciones relacionadas con el medio
ambiente deben ser aceptadas. No se ha brindado informacién que describa el
desempefio de proveedores considerando practicas de Adquisicion Sustentable. No
se puede determinar si los materiales han sido comprados de proveedores que
siguen practicas sustentables.

Las politicas y criterios establecidos para la seleccion de proveedores estan mas
enfocados en el cumplimiento de las normativas sociales y laborales que en la
aplicacién de buenas practicas de sustentabilidad. Existen varias tablas que analizan
las condiciones de trabajo y las relaciones laborales. Como se ha indicado en el
documento |-802, criterios adicionales para evaluar a proveedores se relacionan con
la calidad del servicio ofrecido a sus clientes, desconsiderando, sin embargo, la
implementacion de practicas sustentables.

Fuentes: I-802: Evaluacidn y reevaluacion de proveedores // Evaluacion inicial de
impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulo 16, pdg. 80-107.

*Establecer un programa de
Adquisicion Sustentable,
creando criterios para la
identificacion y la seleccion
de proveedores.

* Solicitar la certificacion de
proveedores y materiales a
adquirir.

RA1.3 Utilizar materiales reciclados.

Aumenta

La re-utilizacidon de suelos de excavacion es mencionada en los documentos, para
propésitos tales como relleno y nivelacidn. Se desconoce el porcentaje exacto de los
materiales referidos, que se ha empleado efectivamente en estos trabajos.

Hay un protocolo para autorizar materiales especificos que no son usados con
regularidad en el aeropuerto. Luego de analizar las caracteristicas técnicas de los
materiales, se autoriza 0 no su uso. No se ha brindado informacién que demuestre
que la utilizacién de materiales reciclados sea un criterio empleado para autorizar el
uso de materiales. Por otra parte, y como un punto positivo, cabe destacar que uno
de los criterios que han guiado la ampliacién ha sido la maximizar el uso de la
infraestructura existente.

Fuentes: Plan Maestro, actualizado agosto de 2011. Capitulo 4, pdgs. 4-1 a 4-82 //
MA-14003: Manual de Seguridad, Prevencion y Proteccion de Ambiente. Capitulo
9.3.6, pdg. 24.

*  Cuantificar el total de
materiales empleados vy
determinar qué porcentaje
de los mismos (en peso o
volumen) corresponde a
materiales re-utilizados o
reciclados.

* Establecer criterios de
desempefio y calidad
ambiental requeridos para
los materiales, incluyendo el
reciclaje y re-uso.

* Documentar con planos el
re-uso de infraestructuras
existentes.
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RAL1.4 Utilizar Materiales de la region.

Aumenta

Parte de los materiales empleados en la ampliacion, tales como asfalto y hormigdn
fueron elaborados localmente. Se ha re-utilizado tierra de excavaciones realizadas
en los limites del aeropuerto.

En el MA-1124 se puede leer que: “los materiales de construccion empleados por
todos los sub-contratistas deben respetar las mismas caracteristicas, cualidades y
procedimientos constructivos. (...) De este modo, todos los trabajos en la terminal
deben armonizar y complementar el disefio de los existentes”. Este criterio, por lo
tanto, promovera que se utilicen materiales de los mismos proveedores que
participaron en etapas anteriores del AlJS.

Fuentes: MA-1124 Manual de trabajos de Construccion en el AlJS.

* Calcular el porcentaje del
total de los materiales a ser
empleados en el proyecto (en
costo) que seran adquiridos
localmente.

RA1.5 Disminuir la disposicion final en rellenos sanitarios.

Aumenta

Varios documentos muestran que esfuerzos de gestién de residuos conducen a altas
tasas de reciclaje. La tabla 11.4 del Estudio de Impacto Ambiental y Social muestra
que el reciclaje de residuos se incrementé considerablemente entre los afios 2006 y
2010. El procedimiento de reciclaje en la terminal de pasajeros del AlJS se expone en
el documento P-14017. El reporte anual del afo 2012 afirma ademas que el
porcentaje de materiales que son reciclados ha aumentado en los Gltimos tres afios.
Como resultado, el volumen total enviado a rellenos sanitarios ha disminuido desde
el afo 2010.

Se ha comprobado que los residuos estan siendo clasificados y procesados por
diversas companiias especializadas. Por ejemplo, “Servicios Ecolégicos MBB SA”
recicla materiales tales como cartén, papel, periddicos, bolsas y botellas plasticas,
latas de aluminio, tubos fluorescentes, entre otros. Lubricantes usados y materiales
absorbentes también son reciclados.

Como se ha indicado en los informes de Regencia Ambiental, el Plan de Manejo
Ambiental aprobado por el ministerio de salud esta en vigor. Estas medidas son
especialmente relevantes, ya que el Informe de Gestién Social y Ambiental del BID
menciona lo siguiente: “con la ampliacion del aeropuerto, se espera un incremento
en la presidn sobre los servicios proveidos por el gobierno local. El mayor impacto
sera sufrido por los rellenos sanitarios locales, debido al incremento del volumen de
residuos no internacionales”

Fuentes: MA-14002: Manual de buenas prdcticas para trabajos de construccion en el
AlJS. Capitulo 2.4, pdg. 6. // Informe Especial de Regencia Ambiental, Modificacién
del PGA, Version Il. Capitulo 1.2.4, pdg. 21, Capitulo 1.10, pdg. 28. // Plan de Gestién
Ambiental por Siel Siel, pdg. 7, C18-C21, pdg. 15, C50-C60. // Evaluacion inicial de
impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulo 11, pdg. 49-53. / tabla 11.4 Registro
de reciclaje AlJS en los ultimos afios (2006-2010) // Informe de Regencia Ambiental.
Num. 94, Anexo 4, Gestion de residuos. // Informe de Regencia Ambiental. Num. 96,
pdg. 20, C10. // P-14017 Gestion de Reciclaje en la Terminal de Pasajeros AlIS. //
Informe de Gestion Ambiental y Social del BID, Oct. 2009, punto 5.11 pdg. 13. //
Matriz de reciclaje de materiales no peligrosos por mes.

*  Elaborar un informe que
contenga el calculo del
volumen real de residuos
producido en la etapa de
construccion, las estrategias
de  disposicion y los
procedimientos para el
tratamiento de productos
peligrosos.
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RA1.6 Reducir los materiales de excavacion

sacados del local del proyecto.

Superior

No hay informacién acerca del porcentaje de materiales de excavacion que han sido
sacados del local del proyecto. Una gran cantidad de suelo excavado ha sido
almacenada para ser re-utilizada en el futuro. Los informes de Regencia Ambiental
afirman que solamente el suelo necesario para las obras ha sido excavado. En el Plan
Maestro se han evaluado varias alternativas (ver tabla 4.4) de modo a determinar la
mejor opcidn de disefio. Uno de los criterios empleados para elegir la propuesta de
ampliacién fue precisamente la reduccion del material a excavar.

Fuentes: Plan Maestro, actualizado agosto de 2011. Capitulo 4.2.1, pdg. 4-35 / Tabla
4-4. pdg. 4-36 // Informe de Regencia Ambiental. Num. 96, pdg. 15, C2

* Proporcionar documentos
que informen el volumen de
materiales excavados
sacados del local del
proyecto.

RA1.7 Prever condiciones para la remocion de la

No aplicable

Teniendo en cuenta que este proyecto es la ampliacion de un Aeropuerto existente,
construido en etapas durante aproximadamente 50 afios — cuando criterios como el
establecido en este crédito no eran aun considerados — se ha determinado que este
parametro no es aplicable.

No existe evidencia de que los materiales elegidos para esta etapa hayan sido

* Proveer datos sobre el uso
de materiales de
construccién potencialmente
reciclables.

* Proveer datos sobre el uso
de materiales de
construcciéon facilmente

% elegidos por una facil remocién y reciclaje una vez que su vida Util haya concluido. | desmontables.
S *Realizar un estudio integral
(%] . .
o de las instalaciones para
° determinar el potencial de
> L .
c reciclaje en los materiales del
0
2 AlIS.
o
=]
S
s
"
c
]
o
Aumenta * Elaborar cdlculos que
muestren el consumo
& Algunas medidas para reducir el consumo de energia han sido implementadas | estimado anual de energia a
B recientemente. Las mismas incluyen maximizar el uso de luz natural, el uso de | lo largo del ciclo de vida del
::: lamparas de alta eficiencia, el uso de generadores edlicos para proveer energia al | proyecto.
o estacionamiento, la instalacidon de paneles solares en la Zona de Operaciones, y la
o ) L - ) " : .
° instalacion de escaleras mecanicas que se detienen automaticamente cuando no hay | * Recopilar informes,
E usuarios. En los ultimos meses se han hecho varias estimativas de cudl serd la | memorandums y
§ reduccion de energia resultante de estas medidas, y se espera que el incremento | documentos similares, del
o global de eficiencia a lo largo de la vida util del proyecto sera significativa. propietario y del equipo de
g proyecto, a fin de
o .
3 Fuentes: Evaluacion inicial de impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulo 10, | documentar las estrategias
& pdg. 44-48. / Capitulo 10.3.2, pdg. 46,47. // MA-14003: Manual de Seguridad, | 9€ rec:lucuon de consumo de
o Prevencion y Proteccién de Ambiente. Capitulo 9.3.7, pdg. 24-25. enengia:
<
P
o Mejora *Calcular  cual es el
i) porcentaje del consumo
g No hay informacion especifica acerca del porcentaje de energia proveida por fuentes | actual atendido por energias
w . YR T . .
renovables. Como se ha mencionado en el crédito anterior, recientemente se han | renovables.
- implementado estrategias de generacion de energias renovables, tales como | * Evaluar si seria posible
g “ generadores edlicos (usados en el estacionamiento), y paneles solares. incorporar otras energias
% renovables (biomasa,
~ % Euentes: Evaluacion inicial de impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulo 10, | 8eotérmica, etc.)
5 pdg. 44-48.
o
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RA 2.3 Puesta en servicio y monitoreo de

sistemas energéticos.

11

Conserva

Existen procesos de monitoreo periddicos, adecuados a los requerimientos de los
sistemas mecanicos y de energia. Estos procesos de monitoreo son de largo plazo,
considerando la importancia de un desempefio eficiente en todo el aeropuerto.

Fuentes: Evaluacion inicial de impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulo
10.3.2, pdg. 46-47.

* Asegurar el monitoreo de
los sistemas de energia por
autoridades independientes.

& Establecer los
requerimientos de monitoreo
en documentos

contractuales.

* Elaborar un documento
detallando las razones por las
cuales el monitoreo de los
equipos  puede  permitir
alcanzar niveles de eficiencia
qgue exceden los establecidos
por la industria.

RA3.1Proteger la disponibilidad de Agua dulce.

Mejorado.

El AlJS no extrae agua directamente de acuiferos. El agua potable es proveida al
Aeropuerto por la agencia nacional a través de un sistema centralizado. Andlisis de
la calidad del agua son hechos periédicamente por una entidad independiente, en
varias partes del aeropuerto.

Se han identificado algunas medidas para optimizar el consumo de agua, tales como
el re-uso del agua utilizada en las pruebas de equipos de extincion de incendios, o el
uso de urinales que no emplean agua.

Se espera que otros proyectos sean implementados a corto y largo plazo, de manera
a garantizar la disponibilidad de agua. Un ejemplo de estas iniciativas es el proyecto
601 “Tanque de agua y estacion de bombeo”

Fuentes: MA-14003: Manual de Seguridad, Prevencion y Proteccion del Ambiente,
para trabajos en el AlJS Capitulo 9.3.3, pdg. 23. // Informe Especial de Regencia
Ambiental, Modificacidn de la PGA, Version Il. Tabla 3, pdg. 14. // MA-14002: Manual
de buenas prdcticas para trabajos de construccién en el AlJS. Capitulo 3.3, pdg. 14. /
Capitulo 3.6, pdg. 21. // Plan de Gestién Ambiental por Siel Siel, pdg. 18, C61-C67 //
Evaluacion inicial de impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulo 4, pdg. 12-15.
// Plan Maestro, actualizado agosto de 2011. pdg. 1-43; pdg. 6-15 proyecto 601, pdg.
6-19 proyecto 602 // Informe de Andlisis Ambiental por Siel Siel 2009, pdg. 13. //
Informe de Gestion Ambiental y Social del BID, Oct. 2009, punto 5.34 pdg. 16.

* Brindar documentos que
respalden la implantacién de
las medidas mencionadas en
el presente crédito.

* Calcular las necesidades de
agua potable para el
aeropuerto, considerando el
consumo promedio, picos de
demanda y necesidades a
largo plazo.

* Calcular el volumen de las
aguas residuales.

RA3.2 Reducir el consumo de agua potable.

Mejora

Como se ha especificado en el crédito anterior, algunas medidas estan siendo
implantadas para reducir el consumo de agua potable. Un ejemplo es el re-uso de
agua empleada en las pruebas del sistema de combate a incendios, o el uso de
urinales que no requieren agua.

Como estas medidas han sido implantadas recientemente, no existen aun datos
acerca de su impacto. Se considera que la reduccion en el consumo de agua sera
significativa a largo plazo.

Fuentes: Informe Especial de Regencia Ambiental, Modificacion de la PGA, Version II.
Capitulo 1.6, pdg. 24. Capitulo 1.11, pdg. 28 // Evaluacion inicial de impacto Social y
Ambiental. Por Futuris. Capitulos 5 y 6 // Informe de Regencia Ambiental. Num. 94.
Capitulo 2.2.3, C9, pdg. 11. // Informe de Regencia Ambiental. Nim. 102. Anexo 3. //
Matriz “Planes de Accion Ambientales y de Gestion Social - Aeropuerto Internacional
Juan Santamaria”, punto 4.

*Proveer documentos de
disefio que demuestren la
incorporacion de
mecanismos de ahorro de
agua en el edificio.

*Calcular el consumo anual
de agua a lo largo de la vida
util del proyecto.
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RA3.3 Monitorear sistemas de provision de agua.

11

Conserva

Diversos analisis son hechos periédicamente por una entidad independiente, en
diversos puntos del aeropuerto. El objeto de estos analisis es contribuir a garantizar
la calidad del agua. Los referidos controles son conducidos de tal modo que permiten
un monitoreo de largo plazo.

En el informe de andlisis ambiental elaborado por Siel Siel en el afio 2009 podemos
leer que “Con respecto a la calidad de aguas superficiales y subterrdneas, es
importante mencionar que APCR, como parte de su sistema de monitoreo ambiental,
ha hecho evaluaciones periddicas. Estas evaluaciones, usualmente semestrales o
trimestrales, registran la calidad del agua. APCR monitorea tres pozos de aguas
subterrdneas, (...)2 (...) rios, y 7 desaguaderos de aguas de lluvia.”

El sistema de monitoreo integrado permite identificar impactos posibles, e
implementar medidas correctivas y preventivas. El monitoreo es llevado a cabo —
como se menciond previamente — en aguas subterraneas, superficiales tanto en las
aguas residuales como en el agua potable. Como resultado de estos estudios se ha
detectado que varios indicadores estan fuera de rango. Entre estos podemos citar la
Demanda Bioquimica de Oxigeno (DBO) -5-, la Demanda Quimica de Oxigeno (DQO)
— 20 — y la presencia de sdlidos en suspension y /o coliformes. Se estan
implementando medidas para enfrentar estos problemas.

Fuentes: Evaluacion inicial de impacto social y ambiental. Por Futuris. Capitulos 5y 6
// Informe de Regencia Ambiental. Num. 94. Capitulo 2.2.3, C9, pdg. 11 // Informe
de Regencia Ambiental. Num. 102. Anexo 3. // Informe de Andlisis Ambiental por Siel
Siel 2009,pdg. 13 // Programa Anual de Monitoreo de la Calidad del Agua - AlS;
Monitoreo de Agua Subterrdnea; Monitoreo de Agua Superficial;, Monitoreo de
Efluentes; Monitoreo de Agua de Lluvia.

*  Demostrar que una
institucion independiente
esta haciendo el seguimiento
de los niveles de DBO y DQO,
hasta que se regularicen los
niveles actualmente fuera de
parametro. Este tipo de
seguimiento deberia hacerse
en todos los casos de

amenaza a la calidad del
agua.
*  Proveer documentos vy

especificaciones del sistema
de monitoreo de la calidad de
agua.

RA0.0 Créditos Innovadores o

los

exceden
requerimientos.

que

No Aplicable
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© 14 Conserva
=
(4]
3 La ampliacion se lleva a cabo dentro de los limites actuales del AlJS. Las actividades | * Mapear areas de
% principales en el entorno del aeropuerto (segiin un radio de 2km) son principalmente: | habitat de alta calidad en
g residenciales, comerciales e industriales. Existen ademas areas menores destinadas a la | el entorno del
e agricultura. El proyecto no afecta habitats de alta calidad, ni ningin otro suelo que haya | Aeropuerto, utilizando
§ sido identificado como de alto valor ecolégico. informacién del
5 El AlJS esta localizado en un drea clasificada como “Bosque Humedo Premontano”. Este | Gobierno local o
4 es uno de los ecosistemas mas dafiados de Costa Rica. A una distancia de 1 kilémetro del | nacional.
:' - aeropuerto la cobertura boscosa ha sido eliminada totalmente con algunas pequefias
o -'.5 areas remanentes en las orillas de los rios.
E © El Protocolo P-14018 establece los procedimientos para podar arboles en el Aeropuerto.
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Fuentes: Evaluacion Inicial de Impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulos 3.3, pdg.
10 // Evaluacidn de Impacto Ambiental 2001. Capitulo 2.3, pdg. 4 pdrrafo 8 / Capitulo
5.1, pdg. 25 // P-14018: Tala de drboles en el Aeropuerto Juan Santamaria.

Superior

El AlJS esta localizado en un area que forma parte del sistema fluvial de Alajuela, entre
la cuenca del Rio Grande de Tarcoles y la cuenca del Rio Virilla. No hay sitios de
acumulacién ni cauces permanentes de agua dentro del Aeropuerto. Sin embargo hay
dos rios cercanos: el Rio Ciruelas corre aproximadamente 180 metros al norte de la
propiedad, y el Rio Segundo tiene su cauce unos 275 metros al sur. Estos rios atraviesan
dreas industriales, comerciales y residenciales que generan y descargan aguas residuales
en los referidos cuerpos de agua, sin ninguin tipo de tratamiento.

Han ocurrido pérdidas ocasionales de aguas contaminadas desde el AllS, afectando los
rios mencionados. Deben tomarse todas las medidas necesarias para evitar que estos
incidentes se repitan en el futuro. De acuerdo con el documento F-1406 Matriz de
Aspectos e Impactos, el impacto ambiental que ha ocurrido con mas frecuencia es el
vertido de aguas residuales en los rios, sin tratamiento previo. Estos derrames han
producido impactos moderados y altos y representan una amenaza a la calidad de las
aguas superficiales.

Como se especifica en el Informe de Gestidn Social y Ambiental elaborado por el BID,
“fuentes potenciales de sedimentos originados en la construccion y que pueden alcanzar
aguas superficiales incluyen excavaciones, suelos expuestos y dreas de almacenamiento.
Los sedimentos pueden alcanzar aguas superficiales via escorrentia originada en el drea
en construccion durante las lluvias. El uso de cemento y la fabricacion de concreto in-situ
también pueden resultar en impactos, relacionados con el lavado de las mdquinas en el
local de la obra.”

Se planea desarrollar e implementar un programa de calidad de aguas superficiales en el
futuro. Este programa seria ejecutado como parte de los trabajos vinculados a la
Evaluacion de Impacto Ambiental de las etapas lll y IV.

Fuentes: Evaluacion inicial de Impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulos 3, pdg.
11y 6/ Capitulo 5 pdg. 17 / Tabla 5.3 pdg. 20 // Matriz “Planes de Accién Ambientales
y de Gestion Social - Aeropuerto Internacional Juan Santamaria”, punto 3. // F-1406:
Matriz aspectos e Impactos // Informe de Gestion Ambiental y Social del BID, Oct. 2009,
punto 5.5 pdg. 12.

* Elaborar una planta de
localizacion con el disefio
final, destacando los
limites de areas de
vegetacion y proteccion
de suelos (APVS).

* Elaborar un plan de
restauracion
describiendo  esfuerzos
para restaurar
humedales y cuerpos de
agua.
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Conserva

La ampliacion edilicia se llevara a cabo dentro de los limites actuales del AlIS. En
consecuencia, ningun suelo designado como tierra agricola de alta calidad ha sido
afectado por el proyecto. Algunas de las areas expropiadas en el entorno del aeropuerto
eran suelo agricola, pero no hay prevision que estos terrenos vayan a ser ocupados con
edificaciones ni en esta etapa, ni en las siguientes.

Fuentes: Evaluacion inicial de Impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulos 3, pdg.
11y 6 /Capitulo 3.3 pdg. 10 // Evaluacidn de Impacto Ambiental 2001. Capitulo 2.3, pdg.
14, pdrrafo 8 / Capitulo 5.1, pdg. 25.

* Establecer propuestas
de compensacién para
las areas agricolas
afectadas por la
expansion del terreno del
AlJS.
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NW1.4 Evitar zonas de Geologia Adversa.

Aumenta

Se han proporcionado algunas informaciones referentes a formaciones geoldgicas, el
riesgo de desastres naturales y aguas subterraneas en el Estudio de Impacto Ambiental
del afio 2001. Este documento, en conjunto con el Plan de Respuesta a situaciones de
Emergencia en la terminal de pasajeros (MA — 199), describe el potencial de desastres
naturales en el Aeropuerto, basado en su localizacién especifica y en las estrategias a
seguir en caso de situaciones de este tipo.

Los principales riesgos descritos son los terremotos, y el humo y cenizas en caso de
erupciones volcanicas. De acuerdo al Informe de Gestion Social y Ambiental del BID, “el
plan de Preparacidn y Respuesta a Emergencias sefiala que los terremotos representan
un riesgo significativo de desastre, [este documento] delinea procedimientos de
entrenamiento y respuesta de Emergencia para responder a los referidos riesgos”.

La vulnerabilidad de las aguas superficiales debido a posibles vertidos se describe en el
documento de Evaluacién Inicial de Impactos Sociales y Ambientales, desarrollado por
Futuris en Diciembre de 2011. Sin embargo, en este documento no hay mencidn a riesgos
naturales.

El proceso para la recepcion y descarga de combustible se detalla en el documento P-
14019 Procedimiento para recibir y descargar combustibles en el tanque de
almacenamiento, bloque F, AlJS.

Se ha identificado un riesgo potencial de contaminacién de aguas subterraneas bajo el
hangar ocupado por COOPESA. Esta es una problematica fuera del alcance del Contrato
de Gestion Interesada (CGl) por el cual AERIS administra el Aeropuerto. Por lo tanto, ni
las acciones llevadas a cabo por COOPESA, ni la tierra que ocupan con sus instalaciones
estan bajo el control o la responsabilidad de AERIS.

Fuentes: Evaluacion inicial de Impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulos 14, pdg.
68-74 // Evaluacion de Impacto Ambiental 2001 (EslA). Capitulo 2.3, pdg. 14, 15 /
Capitulo 6.5.2, pdg. 78, 79 / Capitulos 6.7.1; 6.7.2; 6.7.3 / Plan 17 “Susceptibilidad
Ambiental” pdg. 93 / Capitulo 12.5 Plan de Contingencia. // MA-199: Plan de respuesta
a situaciones de emergencia en la terminal de pasajeros. pdgs. 12-15 / Capitulos 1.11.5.2;
1.11.5.3 pdgs. 28, 39 / Capitulo 2.4.3.4.1. // P-14019 Procedimiento para recepcion y
descarga de combustible en el tanque de almacenamiento bloque F en AlIS // Informe de
Gestion Ambiental y Social del BID, Oct. 2009, punto 6.11 pdg. 20.

*Demostrar con los
estudios
correspondientes, que se
han realizado
evaluaciones
geotécnicas.

*Elaborar respuestas a
posibles  riesgos  en
funcién de la informacion
obtenida en estas
evaluaciones.

NW1.5 Preservar funciones de llanura aluvial.

No Aplicable
El proyecto no esta localizado en una llanura aluvial, por consiguiente, se considera que
este crédito no es aplicable.

La ampliacion sera realizada dentro de los limites actuales del Aeropuerto. El AlJS estd
localizado en un area que forma parte del sistema fluvial de Alajuela, entre la cuenca del
Rio Grande de Tarcoles y la cuenca del Rio Virilla. No hay cauces permanentes de agua
dentro del Aeropuerto, solo lineas de drenaje de aguas de lluvia. Aunque la ejecucion del
proyecto no afecta la capacidad de infiltracién de llanuras aluviales, tampoco puede
considerarse que contribuya a preservar o mejorar habitats acuaticos y riberefos.

De acuerdo al Plan de Respuesta a Emergencias en la Terminal de Pasajeros “las
inundaciones no son consideradas un riesgo mayor, ya que la totalidad de las
instalaciones cuenta con sistemas adecuados de drenaje, que evitan la acumulacion de
lluvia. Del mismo modo, las bocas de tormenta son también adecuadas”.
Finalmente, el Informe de Analisis Ambiental elaborado por Siel Siel (2009) sugiere que
“se implementen medidas para prevenir inundaciones en dreas vecinas al AlS,
especialmente considerando el aumento de area impermeable por las nuevas
construcciones”.
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Fuentes: Evaluacion de Impacto Ambiental 2001 (EslA). Capitulo 2.3, pdg. 14, pdrrafo 5,6
/ Capitulo 5.1, pdg. 25 // MA-199: Plan de respuesta a situaciones de emergencia en la
terminal de pasajeros. pdgs. 15 d.2 // Informe de Regencia Ambiental. Num. 94. pdg. 29
// Informe de Regencia Ambiental. Num. 95. Capitulo 5.2.4, C9, pdg. 11 / 5.6, C19-C21,
pdg. 19, 20. // Informe de Andlisis Ambiental Siel 2009. Punto 49, pdg. 25.

NW1.6 Evitar la ocupacién inadecuada en pendientes pronunciadas.

Superior

Varios documentos exponen medidas para evitar deslizamientos y erosién de suelos. Se
ha realizado un monitoreo extensivo al construir los taludes. En la mayoria de los
Informes de Regencia Ambiental, se ha hecho constar la supervision de los mismos. En
general, estos informes reportaron condiciones favorables. Existen recuentos
ocasionales de sitios donde se observa erosion.

Se han tomado medidas para prevenir el traslado de sedimentos durante las
excavaciones. Estas medidas incluyen colocar obstaculos al desplazamiento de los
sedimentos al pie de los taludes que no cuentan con vegetacion. Luego de la visita se ha
determinado que los taludes parecen estables en la mayoria de los casos, sin riesgo
aparente de deslizamientos. El Monitoreo de estas areas, asi como el correcto drenaje
en las pendientes se realiza de manera periédica, de modo a mantener los taludes en
buenas condiciones.

Fuentes: Plan de Gestion Ambiental por Siel Siel, pdg. 4, C6-C8 // MA-14002: Manual de
buenas prdcticas para trabajos de construccion en el AlJS. Capitulo 2.2, pdg. 4. // Plan
Maestro, actualizado agosto de 2011. Capitulo 1.4.7, pdg. 1-16 // Informe Especial de
Regencia Ambiental, Modificacion de la PGA, Version Il. Capitulo 1.2.1, C2 pdg. 19.
Capitulo 1.2.3, C5-C7, pdg. 20. // Informe de Regencia Ambiental. Num. 92. pdg. 5,
monitoreo 02/02/2011 // Informe de Regencia Ambiental. Num. 94. pdg. 5, monitoreo
04/05/2011, 05/10/2011. // Informe de Regencia Ambiental. Nim. 95. pdg. 6, monitoreo
05/04/2011, 05/18/2011, pdg. 33, recomendaciones / pdg. 39, fotografias // Informe de
Regencia Ambiental. Num. 96. pdg. 26 C20 // Informe de Regencia Ambiental. Num.
97. Monitoreo 06/08/2011 pdg. 3, 07/21/2011, 08/17/2011 pdg. 6 // Informe de
Regencia Ambiental. Num. 99. Monitoreo 10/05/2011 pdg. 4 // Informe de Regencia
Ambiental. Num. 104. Monitoreo 10/05/2011, pdg. 7 // Informe de Regencia Ambiental.
Num. 107. Monitoreo 08/09/2012 pdg. 7, pdg. 24.

*Elaborar un informe
documentando areas
especificas que puedan
enfrentar riesgos de
deslizamiento 'y que
requieran acciones
correctivas.

23

NW1.7 Preservar areas sin ocupacion.

Restaura

La ampliacién sera hecha completamente dentro de los limites actuales del AlIS. La
totalidad del drea ya esta en uso actualmente.

Estudiando el proceso de expropiacion que fue llevado a cabo hace algunos afios, vemos
que algunas de las areas incorporadas al aeropuerto eran suelo agricola. Estas areas no
han sido edificadas aun.

Sobre esto, el Informe de Analisis Ambiental afirma que “las principales actividades
economicas se relacionan con la agricultura y la cria de ganado en el Sur y Sureste del
aeropuerto, actividades industriales en el perimetro, y comercios en las calles San
Antonio y el Tejar. De los encuestados, el 5% se ha auto-designado agricultor”. No hay
datos sobre qué porcentaje del drea expropiada era suelo agricola.

Parte del proyecto ha sido localizado en un area contaminada que fue objeto de trabajos
de remediacion. El area ocupada por RECOPE ya ha sido limpiada. Se estima que el local
ocupado por COOPESA esta contaminado. Para realizar trabajos de des-contaminacion
se requiere la re-localizacion de COOPESA.
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Fuentes: Evaluacion inicial de Impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulos 3.3, pdg.
10 // Evaluacion de Impacto Ambiental 2001 (EslA). Capitulo 2.3, pdg. 14, pdrrafo 8 /
Capitulo 5.1, pdg. 25. // Informe de Andlisis Ambiental Siel 2009. pdg. 17 / Anexo 1:
Impactos y medidas de compensacion (actualizado en 2003)

NW2.1 Gestion de Aguas Pluviales

Aumenta

La gestion de aguas pluviales se encara esencialmente desde la dptica de prevenir la
erosion. Durante las excavaciones, se realizaron varias visitas a obra para prevenir el
transporte de sedimentos. La importancia de minimizar la escorrentia de aguas pluviales
de modo a evitar impactos en la infraestructura se sefiala en diversos informes. El
Informe de Gestidn Social y Ambiental sefiala que “un programa de control de erosion
deberia ser implementado, de modo a captar las aguas de lluvia de las areas de trabajo,
e incluir trampas de sedimentos y disipadores de energia para controlar la velocidad del
caudal”.

El agua de lluvia es conducida a través de la red de drenaje a los rios Ciruelas y Segundo.
De acuerdo con el Informe de Analisis Ambiental “las aguas de lluvia que caigan sobre el
area en obras terminaran drenando al sistema existente, sistema este que, a su vez,
descargara sus aguas en dos rios principales: Ciruelas y Segundo. Esta sigue siendo la
condicion a la fecha. Sin embargo, en este particular es importante destacar que se han
reportado problemas serios debido a la insuficiente capacidad (o total inexistencia) de
un sistema de drenaje de aguas pluviales fuera del perimetro del AllS, en areas que
reciben la escorrentia del Aeropuerto”

En los ultimos afios se han desarrollado proyectos para mejorar los taludes y el sistema
de drenaje. Estos proyectos permitirian prever inundaciones en las comunidades
cercanas. Se ha elaborado un informe estableciendo estrategias para aumentar la
capacidad de retencion, y se espera que la implantacion de las mismas empiece en los
proximos meses.

Fuentes: Evaluacion inicial de Impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulos 5, pdg.
16-21 / Capitulo 5.2, pdg. 16 / “incidentes’ pdg. 19... // Informe Especial de Regencia
Ambiental, Modificacion de la PGA, Version Il. pdg. 24, 25. Capitulo 1.6. // Capitulo 5.1,
pdg. 25. // Informe de Andlisis Ambiental Siel 2009. pdg. 10 // Informe de Gestion
Ambiental y Social del BID, Oct. 2009, punto 6.2 pdg. 18.

e Documentar la
condicion inicial, y
posterior del referido
proyecto de drenaje,
monitoreando la
capacidad de retencidn,
la infiltracion en suelo,
evaporacién, cantidad
acumulable en cisternas,
etc.

NW2.2 Reducir el impacto de
Fertilizantes y plaguicidas.

Mejora

De acuerdo con el plan de mantenimiento del AllS, una de las tareas a realizar es fumigar
los jardines y areas verdes en el drea de pista, ademas de controlar el crecimiento de
vegetacion de manera a evitar la presencia de animales.

Fuentes: Plan de Mantenimiento Anual 2012. pdg. 19, 27, 31, 35.

*Establecer
procedimientos de
aplicacion de pesticidas y
fertilizantes.

*Recopilar
documentacion que
describa la mezcla de
fertilizantes y pesticidas
que se utiliza.
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NW2.3 Prevenir la contaminacion de aguas superficiales y profundas.

Superior

Algunos problemas relacionados con la descarga de aguas contaminadas en el Rio
Ciruelas han sido descritos, asi como la contaminacion del agua por hidrocarburos.
Aunque en varios documentos se explica que la contaminacion por lubricantes y
sustancias peligrosas debe enfrentarse siguiendo procedimientos especificos, los
Informes de Regencia Ambiental muestran que estas recomendaciones no han sido
seguidas en todos los casos.

El grado de contaminacion de las aguas freaticas bajo el AlJS es considerado alto. Como
se puede leer en el Informe de Andlisis Ambiental, “existe suficiente evidencia
demostrando que la contaminacién de aguas subterraneas es una condicién pre-
existente” Diferentes medidas han sido implementadas para identificar equipos e
instalaciones que contengan sustancias potencialmente contaminantes y mejorar las
condiciones de las mismas, de modo a prevenir derrames y pérdidas.

El acuifero Barva brinda agua potable a muchas comunidades, y por esto, su
contaminacion representa un impacto negativo considerable. Existe evidencia de
derrames accidentales de sustancias peligrosas en areas bajo monitoreo. En el futuro
deben hacerse todos los esfuerzos necesarios para evitar nuevos vertidos. De acuerdo al
documento F-1406 Matriz de Impactos y Aspectos, el impacto que mds se repite (en
niveles moderados y altos) es la descarga de sustancias sin tratamiento en el sistema de
alcantarillas, y la contaminacion de aguas debido a vertidos. Se ha establecido un
procedimiento —P14019 - para la recepcion y transferencia de combustible. EIl mismo
tiene por objeto evitar nuevos derrames.

Un plan de Gestion de dreas contaminadas sera desarrollado cuando se emprendan las
fases Il y IV del proyecto. El punto 5.3 de la matriz establece que “Las fases | y Il seran
incluidas, de manera a desarrollar medidas especificas de prevencién, monitoreo y
control” Mejoras en las redes de drenaje, cloacas y las plantas de tratamiento de aguas
residuales también pueden resultar en impactos positivos, contribuyendo a prevenir la
contaminacion de aguas superficiales y freaticas.

Fuentes: Matriz “Planes de Accion Ambientales y de Gestion Social - Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria”, punto 5.3 // Plan de Gestion Ambiental por Siel Siel, pdg.
6, C12. // Evaluacion inicial de Impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulos 3.4 /
3.5, pdg. 10-11 / Capitulos 14 // F-1406: Matriz Aspectos e Impactos, impactos
moderados y altos impactos. // Informe de Regencia Ambiental. Num. 91. Capitulo 2.2.2,
C8 pdg. 10 // Informe de Regencia Ambiental. Num. 92. pdg. 3, visita 01/19/2011;
01/26/2011; 02/09/2011; Capitulo 2.2.4 C17; C18 / Recomendaciones para prevenir
vertidos, pdg. 24-28 // Informe de Regencia Ambiental. Num. 94, visita 03/17/2011;
03/23/2011; C17; C18 // Informe de Regencia Ambiental. Num. 95. pdg. 12-15 C12; C13;
C14 // Informe de Regencia Ambiental. Num. 97, visita 07/09/2011; C09 pdg. 10; C17 //
Informe de Regencia Ambiental. Num. 99. pdg. 5, visita 11/10/2011. // P-14019
Procedimiento para recepcion y descarga de combustible en el tanque de
almacenamiento bloque F en AlIS // Informe de Andlisis Ambiental por Siel Siel 2009, pdg.
10. 5.12 Condiciones del agua subterrdnea // Programas de monitoreo; Monitoreo de
agua superficial Rio Segundo; Monitoreo de agua superficial Rio Ciruelas; Monitoreo de
agua subterrdnea; Sistema de Drenaje; Agua potable. Monitoreo de cloro residual 2012;
Agua potable. Andlisis bacterioldgico, Agua clorada 2012; Limites de descarga para
efluentes y aguas residuales.

* Analizar la formacion
hidrogeoldgica, de modo
a comprender el Sistema
de acuiferos.

* Establecer un Sistema
de monitoreo
permanente de la calidad
de aguas superficiales y
freaticas.

* Seguir rigurosamente
los planes de prevencién
de y respuesta a
derrames y pérdidas.
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NWS3.1 Preservar la biodiversidad.

No aplicable

Una de las metas, en términos de seguridad, es reducir a cero la presencia de vida
silvestre dentro de los limites del aeropuerto. Debido a esta peculiaridad de los
proyectos aeroportuarios, se considera que el crédito es no aplicable.

Considerando que la ampliacién se realizara completamente dentro de los limites
actuales del aeropuerto, el impacto sobre la biodiversidad es minimo. El Informe de
Analisis Ambiental afirma que “el efecto en la fauna y flora es nulo (o practicamente
nulo), ya que todos los trabajos restantes se haran en areas que fueron objeto de
intervencion previamente.”

El EIA para las etapas Il y IV incluira ademds una evaluacidn de fauna, con la intencién
de establecer medidas de prevencién, mitigacion y monitoreo. Se ha formado un comité
que evalla avistamientos o colisiones de aves, siguiendo las directrices establecidas en
el Formulario F-190 Avistamiento de Fauna, o el Formulario F-193 Colisiones con vida
silvestre en el AlJS. No existe evidencia sobre especies de vida silvestre en los rios
adyacentes al aeropuerto.

Fuentes: Matriz “Plan de Gestion Social y Ambiental - Acciones - Aeropuerto Internacional
Juan Santamaria”, punto 9.2 // Plan de Gestion Ambiental por Siel Siel, pdg. 19, C68-70.
// Evaluacion inicial de Impacto Social y Ambiental. Por Futuris. Capitulos 8
“Biodiversidad” 38-40. pdg. 130 / Efectos Potenciales de las agua de lluvia, pdg. 20, Tabla
5.3 / Efectos Potenciales de los “paisajes y su efecto visual”, pdg. 42, Tabla 9.3 / Efectos
Potenciales de “desechos peligrosos”, pdg. 64, Tabla 13.4 / Efectos Potenciales de
“ruidos”, pdg. 78, Tabla 15.4 // Informe de Regencia Ambiental. Num. 94. C32 pdg. 17.
// Evaluacion de Impacto Ambiental 2001 (EslA). Capitulo 8, pdg. 95-97.

* Mapear las diferentes
especies que habitan el
entorno del aeropuerto.

NW 3.2 Control de Especies Invasivas.

Superior

Los documentos proveidos describen el corte de vegetacion para reducir malezas en el
entorno del aeropuerto, y el uso de especies nativas en las areas verdes. El Informe de
Analisis Ambiental afirma que: “se elaborara un proyecto paisajistico para los jardines
del area, ademas de mantener adecuadamente. Se debe tener en cuenta el clima y los
elementos caracteristicos de la region, incluyendo el uso de vegetacidon nativa, y
teniendo siempre en cuenta la necesidad de evitar atraer aves por motivos de
seguridad.”

Fuentes: Informe Especial de Regencia Ambiental, Modificacion de la PGA, Version Il. pdg.
7, Capitulo 3.7 // Informe de Gestion Ambiental y Social del BID, Oct. 2009, pdg. 25.

* Informar a autoridades
locales y/o Nacionales en
caso de que se decida
emplear especies no
nativas.

* Elaborar estrategias de
prevencion que
minimicen la posibilidad
de afectacion por
especies invasivas.

Restaurar suelos

Nw3.3

alterados.

Conserva

Actividades que producen escombros, residuos sélidos, el movimiento de maquinaria
pesada, o el transporte de materiales han sido consideradas como posibles impactos en
el suelo. La mayor parte del suelo alterado por las obras ha sido compactado y
restaurado. Los efectos de las excavaciones han sido documentados en el EslA (2001), y
se considera que son temporales y totalmente reversibles. Informes de Regencia
ambiental muestran que areas de depodsito de materiales han sido compactadas y
posteriormente restauradas.

Fuentes: Informe Especial de Regencia Ambiental, Modificacion de la PGA, Version Il. pdg.
9, Tabla 2 / pdg. 20-21. C5, C6, C7. // Evaluacion de Impacto Ambiental 2001 (EsiA).
Capitulo 10.2.2, pdg. 117 // Informe de Regencia Ambiental. Nium. 96. pdg. 26, C19; C20.

e Evaluar si la
restauracion de suelos
alterados se ha

completado en un 100%.

* Documentar el re-uso
de suelos de excavacion.
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NW3.4 Preservar los humedales y las funciones de aguas superficiales.

Aumenta

El proyecto no afecta de manera negativa las funciones de conexion hidroldgica ni de
transporte de sedimentos. Se han construido sistemas de drenaje para conducir las
aguas pero en general no incluyen medidas para preservar la calidad del agua. El impacto
que mas se repite (en niveles moderados y altos) es la descarga de sustancias sin
tratamiento en el sistema de alcantarillas, y la contaminacion de aguas debido a vertidos.
En consecuencia no podemos considerar que el proyecto contribuya a preservar la
calidad del agua.

Se han tomado medidas para prevenir la erosién y el desplazamiento de sedimentos.
Solo se han observado casos puntuales de erosidn. Los informes de Regencia Ambiental
registran el monitoreo y las acciones correctivas frente a este problema.

Fuentes: Conexion Hidrolégica: Evaluacion inicial de Impacto Social y Ambiental. Por
Futuris. Capitulos 5, pdg. 16-21 / Capitulo 5.2, pdg. 16 / “Incidentes”, pdg. 19 // Informe
Especial de Regencia Ambiental, Modificacion de la PGA, Version Il. pdg. 24, 25. Capitulo
1.6; Calidad del Agua: F-1406: Matriz aspectos e Impactos, impactos moderados y altos
impactos. Transporte de sedimentos: Informe Especial de Regencia Ambiental,
Modificacion de la PGA, Version II. Capitulo 1.2.1 pdg. 19, C2 / Capitulo 1.2.3 pdg. 20. C5
/ Capitulo 1.2.4 pdg. 21, C8 / Capitulo 1.6 pdg. 24, C18; C19; C20 // Informe de Regencia
Ambiental. Num. 92. pdg. 5, visita 02/02/2011. // Informe de Regencia Ambiental. Num.
94. pdg. 29 “recomendaciones”. // Informe de Regencia Ambiental. Num. 95. pdg. 6,
visita 05/04/2011; 05/18/2011; Capitulo 5.6, pdg. 19, C18 // Informe de Regencia
Ambiental. Num. 96. pdg. 6, visita 07/01/2011; 07/15/2011 and 07/29/2011.

* Evaluar el impacto de
las futuras etapas del
proyecto en las aguas
superficiales.

* Establecer estrategias
para  preservar y/o
mejorar la calidad de las
aguas.

* Establecer y aplicar
estrategias para evitar la
erosion.

* Establecer un plan de
restauracion de las aguas
superficiales afectadas
por descargas de aguas
cloacales. Este plan debe
ser avalado por un
equipo profesional
debidamente calificado.

NWO0.0 Créditos Innovadores o
que exceden los requerimientos

No Aplicable
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CLIMAY RIESGO

AEROPUERTO INTERNACIONAL JUAN SANTAMARIA, COSTA RICA

RECOMENDACIONES

4

CR1.1 Reducir las Emisiones de Gases de Efecto Invernadero. (GEI)

Mejora

Un Plan de Gestion de Calidad del Aire fue creado en marzo del 2013. Este plan describe
acciones para mantener los niveles de emision, ademds de iniciativas para la reduccién
de GEl y un cronograma de metas. De acuerdo a este documento “en el futuro (afio
2020), en el escenario “Sin acciones” se proyecta un numero anual de 81,690
operaciones. El Proyecto propuesto no incrementaria la cifra total de aeronaves ni
cambiaria la composicion existente o proyectada de la flota”.

En funcidn de la evaluacion de las emisiones, se afirma que “el proyecto propuesto no
causaria emisiones netas anuales que equivalgan o excedan los umbrales para
contaminantes identificados y considerados peligrosos, por lo tanto, no se esperan
impactos adversos significativos en la calidad del aire”.

La necesidad de evaluar posibles cambios en términos de emisiones atmosféricas, en
consecuencia de la ampliacién del aeropuerto ya habia sido contemplada en el Plan de
Gestion Ambiental original (2001). El Plan Maestro y la Evaluacion Inicial de Impactos
Sociales y Ambientales contienen mediciones de diversas emisiones, en especial GEI.

Se ha elaborado un plan de gestion de la Huella de Carbono, incluyendo diversas
recomendaciones para reducir emisiones de CO2. Sin embargo, no se han evaluado los
resultados obtenidos. Es importante destacar que el control de las emisiones refiere a
las instalaciones, y no a las aeronaves: “(..) las condiciones de mantenimiento y
operacion de las aeronaves y del equipo de servicio de tierra no estdn bajo el control de
AERIS, en el marco de autoridad y responsabilidad establecido en el contrato de Gestion
Interesada. Esto se debe a que los casos referidos son servicios excluidos del Contrato de
Gestion Interesada (CGI).”

Fuentes: Matriz “Plan de Gestion Social y Ambiental - Acciones - Aeropuerto Internacional
Juan Santamaria”, punto 8. “Gestién de Calidad del Aire”. // Plan de Gestion Ambiental
por Siel Siel, pdg. 8, 9 C23-C26. // MA-1124 Manual de obras de Construccién en AlJS.
Capitulo 9.1.2, pdg. 203 a) Calidad del Aire. // Plan Maestro, actualizado agosto de 2011.
Capitulo 7.2, Calidad del Aire. pdg. 7-11 a 7-22 // Evaluacidn inicial de Impacto Social y
Ambiental. Por Futuris. Capitulo 7, pdg. 29-37 / Capitulo 7.3, pdg. 34 / Capitulo 10.3.2
“consumo de combustible”, pdg. 46 // Informe de Andlisis, adenda al informe de Gases
de Efecto Invernadero, por Siel Siel en 2009 // Evaluacién de Impacto Ambiental y Social
para las fases Il y IV. Borrador de Informe Técnico de Calidad del Aire, por Landrum &
Brown, Incorporados, Marzo 2013, pdg. 9/ pdg. 18, 19. Tabla 12-13.

* Elaborar una
evaluacién de emisiones
de CO2 alo largo del Ciclo
de Vida del proyecto.

& Documentar las
iniciativas para reducir
las emisiones de CO2 y
GEl, incluyendo los
resultados obtenidos.
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CR1.2 Reducir las emisiones de contaminantes del aire.

Mejora

Como se ha expresado en el punto previo, en el mes de marzo de 2013 se realizé un
informe técnico de Calidad del Aire para las etapas Il y IV. Este documento establece
una lista de potenciales impactos en la calidad del aire vinculados a la construccién y
operacion de esta etapa del proyecto. El informe evaltia ocho contaminantes: material
solido particulado MP10, material sélido particulado MP2.5, ozono, mondxido de
carbono, 6xido de azufre, dxido de nitrégeno, plomo y olores nocivos.

Las siguientes normativas nacionales e internacionales fueron seguidas: Reglamento
30221 sobre contaminantes atmosféricos (nacional); Parametros de Salud, Seguridad y
Medio Ambiente del IFC (internacional); Parametros generales de emisiones, calidad del
aire y medio ambiente (internacional); Parametros de Calidad del Aire — Organizacién
Mundial de la Salud (internacional).

En La documentacidon presentada se afirma que “AERIS estd comprometida con la
ejecucion de todo su trabajo dentro del marco requerido por las leyes de Costa Rica.
Adicionalmente, es regulada por diversos marcos adicionales (requerimientos,
condiciones, estandares, protecciones, obligaciones y pardmetros de desempefio)”.

Un inventario exhaustivo de emisiones ha sido hecho en el Informe Técnico de calidad
del Aire (ver tabla 9). La estimativa de las emisiones fue hecha para el periodo (2013-
2020). También se realizé un analisis de dispersion para determinar si las emisiones en
el Aeropuerto resultarian en niveles inaceptables de emision en espacios publicos. La
documentacion brindada afirma que “la mdxima concentracion probable estimada para
el escenario “acciones propuestas” se encuentra en la Tabla 11, pdg. 18. En la tabla se
aprecia que ninguno de los estdndares considerados seria superado al implantar los
proyectos propuestos”

En el informe técnico de Calidad Ambiental, varias tablas han detallado niveles de
emision probables: inventario de emisiones en el escenario “sin acciones (2020)”, tabla
6, pag.:14; inventario de emisiones en el escenario “acciones propuestas (2020)”, tabla
7, pag.:14; Impacto Neto Anual, tabla 8, pag. 15; Inventario de Emisiones en la
Construccion, tabla 9, pag. 16.

Fuentes: Evaluacion Inicial de Impacto Ambiental y Social Inicial. Por Futuris. Capitulo
10.3.2, “Consumo de Combustibles”, pdg. 46 // Estdndares numéricos de salud,
seguridad, medio ambiente y sociedad, Capitulo 2.3, “Calidad del Aire”, pdg. 3 a 8 // Plan
de Gestion Ambiental por Siel Siel, pdg. 4, C4 y C23 a C26. // MA-14002: Manual de
buenas prdcticas para trabajos de construccion en el AlJS. Capitulo 2.3, Calidad del Aire,
pdg. 5. // MA-14003: Manual de Seguridad, Prevencion y Proteccion de Ambiente para
los trabajos en AlJS. Capitulo 9.3.1, calidad del aire pdg. 22. // MA-1124 Manual de obras
de Construccion en AlJS. Capitulo 9.1.2 a) pdg. 203. // Informe Especial, Modificacion de
la PGA, Version I, pdg. 29. Capitulo 1.2; C35 // Evaluacion inicial de Impacto Social y
Ambiental. Por Futuris. Capitulo 7, pdg. 37. // Informe de Andlisis Ambiental por Siel Siel
2009, pdg. 15 // Evaluacion de Impacto Ambiental y Social para las fases lll y IV. Borrador
de Informe Técnico de Calidad del Aire, por Landrum & Brown Incorporated, Marzo 2013,
Tabla 6,7 pdg. 14; Tabla 8 pdg. 15; Tabla 9 pdg. 16; tabla 11 pdg. 18.

* Recopilar documentos
del programa de
monitoreo y control.

*Registrar las emisiones
de los seis
contaminantes

considerados:  Materia
particulada, ozono,
monodxido de carbono,
oxido de azufre, 6xido de
nitrégeno, plomo vy
olores nocivos.

amenazas

CR2.1 Evaluar
relacionadas
climatico.

cambio

al

No obtenido.

No hay informacion disponible, referente a evaluaciones de impacto relacionadas con el
cambio climatico. Tampoco hay evidencia sobre planes de adaptacion y posibles medidas
de respuesta. Un plan de esta naturaleza deberia considerar los posibles cambios y
riesgos operativos en caso de aumentos en la temperatura, incrementos en la frecuencia
e intensidad de las tormentas, inundaciones, crecientes y otros factores similares,
ademas de establecer estrategias de recuperacidn ante eventos extremos. Este tipo de
evaluaciones podria contribuir a extender la vida util del proyecto.

* Elaborar una
Evaluacion de impactos y
plan de adaptacién

relacionada con el
Cambio climatico.

*Documentar las
actividades de
participacion y

concienciacion.
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CR2.4 Preparacion frente a riesgos de corto plazo.

Algunos riesgos de corto plazo han sido considerados. El principal riesgo de corto plazo
son los derrames o vertidos de sustancias peligrosas, en especial, combustibles e
hidrocarburos. En caso de derrames accidentales, se deben seguir los protocolos
adecuados empleando personal calificado. Los sitios de provisidon y almacenamiento de
combustible deben contar con las medidas de seguridad apropiadas. Se deben prever
espacios adecuados para la manipulacién de materiales peligrosos.

El Procedimiento P-14019 especifica los pasos para la recepcién y descarga de
combustible. El Procedimiento P-14028 establece el protocolo de Respuesta de
Emergencia en casos de vertido de bifenilos policlorados.

La documentacién indica que se hara una evaluacién de sitios contaminados durante la
ejecucion de las fases lll y IV. Esta evaluacion incluira sitios contaminados en los terrenos
ocupados por la fase Il. La contaminacion del suelo se ha registrado en varios informes
previos.

Un inventario de PBC y sustancias que agotan el ozono es requerido para el afio 2013.

El Estudio de Impacto Ambiental - EslA (2001) y el Plan de Respuesta a Emergencias en
la Terminal de Pasajeros MA-199, enumeran posibles desastres naturales que podrian
afectar al AlJS: se citan sismos, actividad volcanica, lluvias torrenciales, o vientos fuertes.
(Ver mapa en el anexo 10).

> 0 No obtenido
° *Elaborar un estudio de
oo n a
2 posibles riesgos y
= La documentacidn disponible provee informacién sobre riesgos y vulnerabilidades que | vulnerabilidades, junto
3 afectan a las comunidades entorno del AlJS, tales como el aumento de la contaminacién [ con una estimacién de
" en el area, y el incremento de la congestion del transito. En esta fase, no se han | costos.
2 considerado medidas para prevenir estas vulnerabilidades. No hay referencias sobre los
o . . S . q
‘S posibles impactos que el cambio climatico podria tener sobre el proyecto. * Establecer medidas
g orientadas a reducir los
w referidos  riesgos vy
=B vulnerabilidades.
23
S =
w o

(4]

S
N o
o £
S
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o 0 No Obtenido
c * Identificar medidas
?g La documentacion no provee informacion referente a medidas especiales orientadas a | especificas que puedan
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s £ plazo relacionadas con el cambio climatico. No se han evaluado cambios posibles en el | las posibles
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* Proveer una lista de
estrategias, incorporadas
en el proyecto para
prevenir los impactos de
desastres naturales.
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10 ANEXO E: INFORMACION PROVEIDA.

DOCUMENTATION PROVIDED. (ENGLISH )

DOCUMENTACION ENTREGADA. (ESPANOL)

e Environmental Management Plan by Siel-Siel 2001

e Special Report by Environmental Regency, modification
of PGA, version Il. October 2011

e Environmental Viability resolution N22799-2011- SETENA

e Environmental Impact Assessment 2001 (EslA) April 2001
e MA-208 Annual Maintenance Plan,2012 version 2

e Master Plan, updated August 2011

e Construction Environment Health & Safety Risk Review
Summary, October, 2011

e Construction Environment Health &Safety Risk Review,
by Environmental, Health and Safety Advisors. Report
June 2010.

e Construction Environment Health &Safety Risk Review,
by Environmental, Health and Safety Advisors. Report
update August 2010

e |nitial Environmental and Social Impact Assessment. By
Futuris

e Environmental and Social Management Plan Actions -
Juan Santamaria International Airport

e Environmental and Social Management Report by IDB
Environmental Analysis Report, by Siel-Siel 2009

e Policy Management 14001/OHSAS 18001/ ISO 26000

e Environmental objectives AERIS

e ESHS Management System Social Plan 2013

e Environmental and Social Impact Assessment for phases
IIl and IV. Draft Noise Technical Report 2013

e Occupational health and safety objectives AERIS holding
Costa Rica SA.

e Environmental Management System. Matrix of specific
sustainability objectives. 2013

e Water and energy consumption Graphics - AERIS
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Plan de Gestion Ambiental por Siel 2001

Informe Especial de Regencia Ambiental, Modificacion de
la PGA, Version Il. Octubre 2011

Viabilidad Ambiental, resolucion N22799-2011- SETENA

Estudio de Impacto Ambiental 2001 (EslA) abril 2001.

MA-208 Plan Anual de Mantenimiento

Plan Maestro, actualizado agosto de 2011

Resumen de Riesgos de Medio Ambiente, Seguridad y
Salud en construccion, octubre 2011

Riesgos de Medio Ambiente, Seguridad y Salud en
construccion por los asesores de Medio Ambiente,
Seguridad y Salud. Informe de junio de 2010.

Riesgos de Medio Ambiente, Seguridad y Salud en
construccién por los asesores de Medio Ambiente,
Seguridad y Salud. Informe de agosto de 2010

Evaluacién de Impacto Ambiental y Social inicial. Por
Futuris

Plan de gestién y acciones Ambientales y Sociales -
Aeropuerto Internacional Juan Santamaria

Informe de Gestion Ambiental y Social del BID

Informe de Analisis Ambiente, Siel 2009

Politica de Gestién 14001/OHSAS 18001 / 1SO 26000

Objetivos Ambientales AERIS

Sistema de Gestidn de Plan Social 2013

Evaluacién de Impacto Ambiental y Social para las fases
Ill'y IV. Proyecto de Informe Técnico de Ruido 2013
Objetivos Generales de Seguridad y Salud ocupacional de
AERIS holding Costa Rica SA.

Sistema de Gestidn Ambiental. Objetivos especificos de
sustentabilidad. 2013

Graficos de consumo de agua y energia — AERIS.
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e Copy of F-122: G.C, sheet Action of Incidents, Accidents
and Events in SJO.

e F-904-Periodic meetings Assistance Control sheets.

e F-027-1 Complains, claims or suggestions
e |-035 Suggestions program for SJO employees

e [-178 Events, Incidents and Accidents in SJO

¢ |-304: Handling and storage of special goods.
e |-309: Damage to merchandise.

¢ |-802 Assessment and Reassessment of suppliers

e |-1133: Construction verification.

¢ |-1313: Elaboration of financial reporting.

¢ |-14027 Management of hazards and risks associated to
Polychlorinated Biphenyls (PGBs)

e M-1118: Design of construction works.

e M-1156  Environmental protection and construction
safety.

e MA-021-1: Compliance Manual.

e MA-177: Operational Plan for the period of construction

e MA-199 Plan of Response to Emergencies in the
Passenger Terminal

e MA-203: preventive maintenance of equipment and
installations of the SJO Inspection Manual.

e MA-243: Operational administrative procedures Manual.

e MA-246: Training Manual to operate airport equipment.

e MA-633: Manual of standards for commercial services in
the SJO.

o MA-843: procurement policies Manual.

e MA-921: Human Resources Policy Manual.

e MA-974: Organizational Structure.C282

e MA-1124 Construction Works Manual at SJO

e MA-14000 Manual of the System of Environmental
Management, Social Health and Safety

e MA-14002 "Manual of good practices for construction
work in the SJO

e MA-14003 "Manual safety, prevention of occupational
hazards and environmental protection for works in SJO

e MC-000: Quality Manual.
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Copia of F-122: G.C, Hoja de acciéon de incidentes,
accidentes y eventos en AlJ-S.

F-904-Hojas de Control de Asistencia a reuniones
periddicas.

F-027-1: Quejas denuncias o sugerencias de operadores.
1-035: Programa de sugerencias para los empleados de
AlJS.

1-178: Atencién de eventos, incidentes y accidentes en el
AlJS.

1-304: Manejo y almacenamiento de mercancias
especiales.

1-309: Dafios en mercancias.
1-802: Evaluacion y reevaluacion de proveedores.
1-1133: Verificacion de construccion.

1-1313: Elaboracidn del reporte financiero.

1-14027 : Gestion de riesgos y peligros asociados a
bifenilos policlorados (PCBs)

M-1118: Disefio de obras de construccion.

M-1156: Proteccién ambiental y seguridad de
construccion.

MA-021-1: Manual de cumplimiento.

MA-177: Plan Operativo para el Periodo de Construccion.
MA-199: Plan de respuesta a situaciones de emergencia,
en la terminal de pasajeros.

MA-203: Manual de inspeccion de mantenimiento
preventivo de equipos e instalaciones del AllS.

MA-243: Manual de Procedimientos Administrativo-
Operacionales.

MA-246: Manual de capacitacion para operar equipos de
aeropuerto.

MA-633: Manual de Estandares para Servicios
Comerciales en el AlJS.

MA-843: Manual de politicas de compras.

MA-921: Manual de Politicas de Recursos Humanos.
MA-974: Estructura organizacional.

MA-1124: Manual de construccion de obras en el AlJS.

MA-14000: Manual del Sistema del Gestion Ambiental,
Social, Salud y Seguridad. (SGASSS)

MA-14002: Manual de buenas practicas para trabajos de
construccidn en el AlJS.

MA-14003: Manual de Seguridad, Prevencidon vy
Proteccién de Ambiente.

MC-000: Manual de calidad.
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e MPO 7PEA: Emergency Plan.
e P-009: Internal Audits.

e P-013-1: Compliance with regulations related to
suppliers.

e P-015-1: Compliance with regulations related to airlines
and freighters.

e P-016-1: Compliance with regulations related to
commercial contractors.

e P-017-1: Compliance with regulations relating to
employees and partners.

e P-020: Analysis and Improvement.
e P-021: Service non-compliant.
e P-022: corrective action.

e P-023: Procedure of preventive action and improvement
plans.

e P-026-1: compliance with regulations related with
monitoring of transactions of customers, aircraft
operators and suppliers.

e P-037: review by management.

e P-038: Communication and evaluation of customer
satisfaction.

e P-105: Operational safety.

e P-140: Control and supervision of works on the SJO.

e P-167: assistance to passengers with reduced mobility in
the Juan Santamaria international airport.

e P-200: General airport maintenance system structure.

e P-801 Procurement procedure.

e P-901: Training procedure.

e P-912 Recruitment, induction and section.
e P-971: Performance evaluation.

e P-1123: Coordination of construction.

e P-1201: Application and contracts control

e P-14004: Procedure to define the action areas.

e P-14012 “Notification of events that can cause significant
environmental impacts.

e P-14014 Archaeological findings.

e P-14017 Management of Recycling in the SJIO Passenger
Terminal

e P-14018 Cutting of trees in the International Airport Juan
Santamaria.

e P-14019 Procedure for receiving and discharge of fuel in
the tank of storage block F at SJO.

e P-14020 Communal Communication Procedure

Zofnass Program for Sustainable Infrastructure, Harvard Design School

MPQO 7PEA: Plan de emergencia.
P-009: Auditorias internas.

P-013-1: Normativa de cumplimiento relacionada con
proveedores.

P-015-1: Normativa de cumplimiento relacionada con
aerolineas y cargueros.

P-016-1: Normativa de cumplimiento relacionada con
Subcontratistas Comerciales.

P-017-1: Normativa de cumplimiento relacionada con
Empleados y Socios.

P-020: Analisis y mejora.
P-021: Servicio no conforme.
P-022: Accidn correctiva.

P-023: Procedimiento de accidn Preventiva, y planes de
mejora.

P-026-1: Normativa de cumplimiento relacionada con
monitoreo de transacciones de clientes, operadores
aerondauticos y proveedores.

P-037: Revision por la direccion.
P-038: Comunicacion y evaluacidn de la satisfaccion de
los clientes.

P-105: Seguridad operacional.

P-140: Control y supervision de trabajos en el AlJS.

P-167: Asistencia a pasajeros con movilidad reducida en
el Aeropuerto Internacional Juan Santamaria.

P-200: Estructura general del sistema de mantenimiento
del aeropuerto.

P-801 Procedimiento de compras.

P-901: Procedimiento de capacitacion.
P-912 Reclutamiento, seccién e induccion.
P-971: Evaluacion del desempefio.
P-1123: Coordinacidn de construccion.
P-1201: Solicitud y control de contratos.

P-14004: Procedimiento para definir las areas de accion.

P-14012: Notificacidn y atencion de eventos que puedan
causar impactos ambientales significativos.

P-14014: Hallazgos arqueoldgicos.

P-14017: Manejo de reciclaje.

P-14018: Tala de arboles en el Aeropuerto Internacional
Juan Santamaria.

P-14019: Procedimiento para recepcion y descarga de
combustible.

P-14020: Procedimiento de comunicacion comunal.
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e P-14028 Emergency Response by Polychlorinated

Biphenyls spills

e P-14029: Management of chemicals that deplete the
ozone layer.

e P-14030 Disposal of
Polychlorinated Biphenyls.

e Strategic plan AERIS August 2011.

e POL-020-1: compliance with policies

contaminated waste with

e POL-975: ethics policy and business conduct

e POL-14001 Environmental, Social, health and safety
policy.

e Program for water monitoring. Waste water plant;
superficial water; stormwater; fresh water and ground
water

e Matrix of spills on the ramp (liters), by AERIS, years 2010/
2011/2012

e Recycling of non-hazardous waste per month years 2010/
2011/2012 by AERIS.

e Regency Environmental Report, (IRA-91)
e Regency Environmental Report, (IRA-92)
e Regency Environmental Report, (IRA-93)
e Regency Environmental Report, (IRA-94)
e Regency Environmental Report, (IRA-95)
e Regency Environmental Report, (IRA-96)
e Regency Environmental Report, (IRA-97)
e Regency Environmental Report, (IRA-98)

e Regency Environmental Report, (IRA-99)
e Regency Environmental Report, (IRA-100)

e Regency Environmental Report (IRA-101)
e Regency Environmental Report (IRA-102)
e Regency Environmental Report (IRA-103)
e Regency Environmental Report (IRA-104)
e Regency Environmental Report (IRA-105)
e Regency Environmental Report (IRA-106)
e Regency Environmental Report (IRA-107)

e F-1406: Matrix of aspects and impacts.

e Environmental aspects and impacts report

e P 1404: Identification and Evaluation of Environmental
Aspects
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P-14028: Respuesta ante emergencias por derrames de
bifenilos policlorados.

P-14029: Manejo de compuestos quimicos que agotan la
capa de ozono.

P-14030: Disposicién de residuos contaminados con
bifenilos policlorados (PCBs).

Plan estratégico AERIS Agosto 2011.

POL-020-1: Politicas de cumplimiento

POL-975: Politica de ética y conducta de negocios.
POL-14001: Politica Ambiental, de Salud vy
Seguridad.

Programa de monitoreo de agua. Planta de aguas
residuales, el agua superficial, agua de lluvia, el agua
dulce y el agua del suelo

Matriz de derrames en la rampa (litros), por AERIS, afo
2010/2011/2012

Reciclaje de desechos no peligrosos por afio mes
2010/2011/2012 por AERIS.

Social

Informe de Regencia Ambiental (IRA-91)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-92)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-93)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-94)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-95)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-96)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-97)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-98)

Informe de Regencia Ambiental (IRA-99)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-100)

Informe de Regencia Ambiental (IRA-101)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-102)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-103)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-104)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-105)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-106)
Informe de Regencia Ambiental (IRA-107)

F-1406: Matriz Aspectos e Impactos.

Informe de Aspectos e Impactos Ambientales

P-1404 Identificacion y Evaluacién de Aspectos
Ambientales
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e Phase | Environmental Site Assessment by Tylin
International, December 10, 2012

e Environmental and Social Impact Assessment
For Phases Ill and IV. Draft air quality technical report, by
Landrum & Brown, Incorporated, March 2013.

Fase | de Evaluacion Ambiental por Tylin Internacional, 10
de diciembre 2012

Evaluacién de Impacto Ambiental y Social

Para las fases Il y IV. Proyecto de informe técnico de la
calidad del aire, por Landrum & Brown, Incorporated,
marzo de 2013.

¢ Implementation energy savings plan

e |nstituto Costarricense de Electricidad. Service request.

© |05-PR01-2010 instructions for the preparation of a
manual of energy saving

® |06-PR01-2010 instructions for the application of the
Protocol of validation

o |CE-PEE-P01-F11-standard policy

o |CE-PEE-P01-A02 instructions to create the energy
balance

¢ |01-PR01-2009 organization of the Committee's energy
efficiency V.1

e PRO1-PR01-2009 Energy efficiency procedure program
V1.2

e D-1015-06 Committee profiles V3

o Study of billing and energy consumption April 2010. By
“Disefios y Montajes Electromecanicos S.A”

e Implementation Energy Savings Plan
* Monitoring of energy saving

e Meeting minutes - energy saving Committee

e GO-QA-09-040 Affidavit Energy Consumption. Fiscal
period 2008

e GO-EHS-10-045 Affidavit Energy Consumption. Fiscal
period 2009

o GO-EHS-11-049 Affidavit Energy Consumption. Fiscal
period 2010

e EHS-009-13 Affidavit Energy Consumption. Fiscal period
2012

Plan de implementacién ahorro energético

Instituto Costarricense de Electricidad. Solicitud de
servicio

105-PR01-2010 Instructivo para la elaboracién de un
manual de ahorro de energia
106-PR01-2010 Instructivo para la
protocolo de validacion

ICE-PEE-PO1-F11-Estandar de politica

ICE-PEE-P01-103 Instructivo para elaborar el balance de
energia

101-PR01-2009 Organizacién del comité de eficiencia
energética V.1

PR0O1-PR01-2009 Procedimiento del
eficiencia energética V1.2

D-1015-06 Perfiles Comité v3

Estudio de facturacién y consumo eléctrico abril 2010.
Realizado por: “Disefios y Montajes Electromecanicos
S.A”

Plan de implementacién ahorro energético

aplicacién del

programa de

Seguimiento de Ahorro Energético

Meeting minutes - Comité de ahorro energético
GO-QA-09-040 Declaracién jurada consumo energético.
Periodo fiscal 2008

GO-EHS-10-045 Declaracion jurada consumo energético.
Periodo fiscal 2009
GO-EHS-11-049 Declaracion
energético - Periodo fiscal 2010
EHS-009-13 Declaracién jurada consumo energético.
Periodo fiscal 2012

jurada de consumo
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