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Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, Ecuador

1. INTRODUCCION DEL PROYECTO

Este estudio de caso describe la evaluacion del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito (NAIQ),
conocido anteriormente como el Aeropuerto Mariscal Sucre (AMS), el cual inicid sus operaciones en
febrero de 2013, después de siete afios en construccion. Se trata del aeropuerto mas transitado de
Ecuador y de uno de los mas transitados de América del Sur’. La frecuencia de los vuelos internacionales
del NAIQ es del 60 %, ofrece acceso directo a los aeropuertos principales del mundo y es el nodo
principal de transporte aéreo nacional de Ecuador.

El proyecto es propiedad del municipio de Quito; el financiamiento para su construcciéon y sus
operaciones proviene de empresas privadas. El costo estimado del proyecto es de $700 millones USD
El NAIQ tendrd capacidad suficiente para satisfacer la demanda creciente de pasajeros y flete aéreo
previsto y se expandira durante el periodo de 35 afios del contrato de concesidn. La construccion por
fases esta prevista para 2010, 2020 y 2030. Las empresas principales involucradas en el proyecto son
Aecon Group y la firma Airport Development Corporation (ADC) de Canadd, la HAS Development
Corporation de Estados Unidos y la Companhia de Concessdes Rodovidrias (CCR) de Brasil. Las
operaciones del aeropuerto estan bajo la administracién de la Corporacidon Quiport S.A., la misma
empresa que administraba el antiguo aeropuerto.

El NAIQ es el mayor centro de Transportes Aéreos Militares Ecuatorianos (TAME), la compaiia de
bandera (linea aérea nacional) ecuatoriana, y tiene un promedio de 100 vuelos al dia. Las necesidades
generales previstas para su primer afio de operaciones son de mas de cinco millones de pasajeros’.
Entre 2006 y 2041, la duracion del contrato de concesion, se espera que el municipio de Quito reciba
S800 millones que podran destinarse al financiamiento de la construccién prevista de un metro y de
infraestructura para la red vial®.

2. DESCRIPCION Y UBICACION DEL PROYECTO

La urbanizacion y la construccién aceleradas durante las décadas previas significaron la absorcién del
antiguo aeropuerto, lo cual presentd riesgos enormes para la altamente poblada zona residencial en la
parte norte de Quito y llevé a contemplar la idea de construir un aeropuerto nuevo. El emplazamiento
para el NAIQ se seleccioné hace unos 25 afios. A finales de la década de los setenta, la Direccidon de
Aviacién Civil compensd a los terratenientes con mas de cinco hectareas y trasladd a los aparceros
mediante el intercambio o la compra de tierras. Desde 1980 el emplazamiento del NAIQ ha tenido un
solo titular’.

De acuerdo al Plan Metropolitano de Desarrollo del Distrito Metropolitano de Quito (2012-2022) del
11 de diciembre de 2011, el nuevo aeropuerto es considerado un elemento clave para el turismo y la

"http://www.aeropuertoquito.aero

*ldem

*ldem
*http://www.elcomercio.com/quito/aeropuerto-Quito-inauguracion-Tababela-ecuador-aereo_0_790120990.html.
*BID, Quito International Airport Project, Environmental and Social Strategy, Project Status and Compliance.
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economia. Ademas, el traslado del aeropuerto fuera de la zona central de Quito ha sido de vital
importancia en las iniciativas de la ciudad para renovar su casco histdrico y crear un parque
metropolitano tras la huella del antiguo aeropuerto®. En términos de infraestructura fisica, el nuevo
aeropuerto cuenta con una pista de aterrizaje de 4100 metros, un edificio para los pasajeros, otro para
las oficinas administrativas, edificios para el flete aéreo nacional e internacional, sistemas de navegacion,
un edificio para los servicios de suministro de comidas y bebidas y una planta para el tratamiento de
aguas residuales. Se calcula que el edificio de la terminal sera de 38 000 m>.

El emplazamiento del NAIQ, que comprende un area de 1500 hectareas, se determind como una
ubicacidn apropiada ya que cuenta con cabida suficiente para el traslado del aeropuerto de la ciudad,
que incluye la capacidad de expansidon necesaria para satisfacer una demanda creciente de pasajeros. El
aeropuerto esta situado en una meseta con una elevacién de entre 2350 y 2425 metros por encima del
nivel del mar, en la llanura de Oyamburo cerca del pueblo de Tababela, unos 18 km al este Quito. El
emplazamiento estd rodeado de valles profundos con quebradas de entre 160 y 300 metros de
profundidad; las ramblas se encuentran en los lados norte, oeste y este del emplazamiento. Antes de la
construccion del aeropuerto, el emplazamiento no habia sido urbanizado ni alterado y contaba con una
gran gama de condiciones de habitats y una biodiversidad de gran valor’.

Los suelos de las inmediaciones del NAIQ son predominantemente rurales y de cultivo. Sin embargo, en
los ultimos afios se ha experimentado un aumento en la construccién de viviendas, en gran parte debido
a la emigracion proveniente de Quito®. El crecimiento urbano expansivo en la Gltima década significé la
pérdida de aproximadamente 395 hectareas de zonas ecoldgicas protegidas, 10 754 hectdreas de
bosque y otras 6413 hectareas de tierra de labranza protegida’.

Se designaran unas 60 hectareas del emplazamiento del NAIQ para proyectos de construccion industrial
de poco impacto para la zona franca que se construira como parte del proyecto. Con su expansion, la
zona franca sera de 220 hectareas. Si bien no forma parte del proyecto, el NAIQ contara con entre 50 y
75 hectareas de espacio para una zona eventual de uso militar. La zona se creara y operara como una
construccion independiente (incluidos los requisitos de acceso y prestacion de servicios) a cargo de la

A . 10
milicia ecuatoriana™.

sMunicipio del Distrito Metropolitano de Quito, Plan de Desarrollo 2012-2022, diciembre de 2011, p. 126.

’BID, Quito International Airport Project, Environmental and Social Strategy, Project Status and Compliance.

SOSWALDO, Granda Pdez, Plan Parcial de Ordenamiento Territorial de las Parroquias Nororientales: Puembo, Pifo, Tababela,
Yaruqui, Checa, El Quinche y Guayllabamba, Informe final: Resumen ejecutivo del diagndstico, Gran impacto en la regién de los
proyectos Metropolitanos, mayo de 2006, p.9. //

9Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, Plan de Desarrollo 2012-2022, Expansién urbana y deterioro de los recursos
naturales, diciembre de 2011, p. 32.

1%8|p, Quito International Airport Project, Environmental and Social Strategy, Project Components.
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NEW QUITO INTERNATIONAL AIRPORT (TABABELA)
Located aprox. 18 km from Quito, the
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Figura 02: Datos sobre el proyecto y mapa de la ubicacién

Fuente: http://www.sangay.com/ecuadorguide/wp-content/uploads/2012/05/TABABELA-AIRPORT-GRAPHIC.gif, septiembre de 2013
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3. USO DEL SISTEMA DE CALIFICACION ENVISION"!

El sistema de calificacidn Envision es un conjunto de criterios que se usa para calificar y valorar todo tipo
de infraestructuras. En este caso, la infraestructura evaluada sera el Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito (NAIQ) o Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre, su nombre oficial. El objetivo principal de esta
calificacién es evaluar el disefio, la construccion y las operaciones del proyecto a fin de ofrecer
recomendaciones para mejoras en el futuro.

Envision consiste en 60 créditos agrupados en cinco categorias: Calidad de vida, Liderazgo, Distribucién
de recursos, Mundo natural y Clima y riesgo. Cada crédito esta vinculado a un indicador de
sostenibilidad especifico, como, por ejemplo, la reduccién del consumo de energia, la preservacién del
habitat o la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero. Esos créditos se califican
conforme a una escala conocida como “nivel de cumplimiento”: Mejora, Aumenta, Superior, Conserva y
Restaura. Los criterios de la evaluacidn sirven para determinar si se han satisfecho los requisitos de un
crédito en particular conforme a los distintos niveles de cumplimiento. Cada categoria cuenta con un
crédito llamado “Innovar o exceder los requisitos del crédito”. Se trata de un espacio para premiar un
desempefio excepcional o la puesta en practica de métodos innovadores.

Los criterios de los niveles de cumplimiento dependeran del crédito. Por lo general, se otorga el nivel de
cumplimiento Mejoracuando se trata de un desempefno que supera en algo los requisitos normativos.
Los niveles Aumentay Superiorindican una mejora gradual, mientras que el nivel Conservasuele referirse
a un desempefio que alcanza un impacto ambiental nulo o neutro. El nivel mas alto es “Restaura”. Este
nivel suele reservarse para aquellos proyectos con un efecto ambiental general positivo de acuerdo a los
criterios del crédito correspondiente. El sistema Envision asigna puntos a fin de medir el valor relativo y
el nivel de cumplimiento de cada crédito. Los criterios de cada crédito de Envision estan documentados
en la guia de orientacidn Envision Guidance Manual, disponible al publico general en los sitios web del
ISI*?y del Programa Zofnass™.

El Apéndice C es una tabla con los detalles de la evaluacion del proyecto, un desglose crédito por crédito
y recomendaciones para el proyecto del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito.

11 . . . .z . . . .y
Anthony Kane, director de investigacion del Programa Zofnass, y Salmaan Khan, asistente de investigacidn, redactaron una
gran parte de la seccidn a continuacion.
12 . .
www.sustainableinfrastructure.org
13
www.zofnass.org
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4. CATEGORIAS DE LA EVALUACION

4.1. CALIDAD DE VIDA

La primera categoria del sistema de calificacion Envision es Calidad de vida. En este caso, se evallan
principalmente las repercusiones del proyecto en las comunidades vecinas y en su bienestar. Tal y como
lo establece la guia Envision: «“Calidad de vida” se centra en evaluar si los proyectos infraestructurales
van a la par con los objetivos de la comunidad, se integran a las redes comunitarias existentes y si
beneficiardn a la comunidad a largo plazo»™. También determina si el proyecto armoniza con las
necesidades de la comunidad.

Esta categoria esta dividida en 3 subcategorias y 12 créditos: Propdsito (QL1.1, QL1.2, QL1.3 y QL1.4),
Comunidad (QL2.1, QL2.2, QL2.3, QL2.4, QL2.5 y QL2.6) y Bienestar (QL3.1, QL3.2 y QL3.3).

Qo s,
475/% 4044@424 6‘(/*3“,,70? '52"% %

1 : QL1.1 Mejorar la calidad de vida de la comunidad 2 5 10 20 25
2 PROPOSITO QL1.2 Estimunlar el desarollo y el crecimiento sostenible 1 2 5 13 16
3 QL1.3 Desarrollar capacidades y habilidades locales 1 2 5 12 15
4 ‘é QL2.1 Mejorar la salud palica y la seguridad 2 16

5 = QL2.2 Minimizar el ruido y las vibraciones 1 8 11
6 = COMUNIDAD QL2.3 Minimizar contaminacion luminica 1 2 4 8 11
7 = QL2.4 Mejorar el acceso y la movilidad de la comunidad 1 4 7 14

8 E QL2.5 Fomentar modos alterativos de transporte 1 3 6 12 15
9 = QL2.6 Mejorar la accesibilidad, la seguridad y la sefializacion de las obras 3 6 12 15
10 QL3.1 Preservar los recursos histéricos y culturales 1 7 13 16
1 BIENESTAR QL3.2 Preservar las vistas y el caracter local 1 3 6 1 14
12 QL3.3 Mejorar el espacio pablico 1 3 6 11 13

Maxima puntuacién posible: 181

Figura 03: Distribucion de créditos en la categoria Calidad de vida

4.1.1. Propésito
En la subcategoria Propésito, el NAIQ se desempefid bien: sus tres créditos se evaluaron como Conserva
(QL1.1 Mejorar la calidad de vida de la comunidad, QL1.2 Estimular el crecimiento y el desarrollo
sostenibles y QL1.3 Desarrollar las capacidades y las habilidades locales).

Desde las etapas iniciales de construccidon del aeropuerto, se ha priorizado contratar a compaiiias y
trabajadores locales y ofrecer la capacitacién necesaria a fin de cumplir con los requisitos legales y
técnicos del proyecto. En general, Quiport ha implementado un plan de manejo social extensivo que
incluye consultas publicas continuas y la participacién de todas las comunidades afectadas por el
proyecto, al igual que una monitorizacion permanente para medir los efectos negativos y positivos.
Entre las partes involucradas se han identificado distintos agentes y grupos, tales como autoridades
locales, contratistas del aeropuerto, inversores ecuatorianos e internacionales, lideres de los concejos
de las parroquias (comunidades) y la poblacién local, afectados por la construccion del NAIQ y sus
operaciones. Actualmente Quiport participa en una comunicacion abierta continua con estas partes
interesadas.

14Envision Guidance Manual, p. 30.
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A pesar de que la economia ecuatoriana depende en gran medida de la exportacion de materias primas
y petréleo, al igual que la mayoria de los paises latinoamericanos, sectores como el del turismo, la
agricultura y la exportacion de productos estan en aumento. La distribucion de estos productos depende
parcialmente de una buena red internacional de transporte aéreo, por lo cual el NAIQ contribuye
significativamente al desarrollo de la regidon y fomenta la creacidn de trabajos para los residentes de las
comunidades vecinas.

AUDITORIA SOCIAL EXTERNA -2012
AEROPUERTO INTERNACIONAL MARISCAL SUCRE Y NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO
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‘Figura 1 -Mapa de Localizacién de las Areas de Estudio |

Figura 04: Mapa de s situacion de las areas de estudio.
Fuente: ADAMA Assessment, Auditoria Social Externa 2011-2012, Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre y Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, septiembre 10 de 2012

Durante el proceso de desarrollo, uno de los objetivos principales del NAIQ ha sido armonizar las
exigencias del proyecto con las necesidades en las comunidades de las seis parroquias colindantes. Para
esto, el Plan de Manejo Social cuenta con capacitacion laboral e inversiones dirigidas a mejorar la
habitabilidad general de las parroquias vecinas. Las condiciones socioeconémicas de las comunidades
mas cercanas al proyecto se han visto beneficiadas por la presencia de nuevos negocios e industrias
vinculados a las actividades del aeropuerto. EI NAIQ ha fortalecido las habilidades individuales y
colectivas para encontrar empleos remunerados gracias a la implementaciéon de un plan de inversion
social. El plan ofrece capacitacion técnica, la integracion de las comunidades locales y la inversién en los
recursos fisicos y comunitarios ya existentes.
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Auditoria Social Externa del - 2010- AIMSy NAIQ
Grafico 21 - Total de Trabajadores del NAIQ por Meses 2011-2012.
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Figura 05: Distribucion de trabajadores asignados para la construccién del NAIQ cada mes
en 2011y en la primera mitad de 2012

Fuente: ADAMA Assessment, Auditoria Social Externa 2011-2012, Aeropuerto Internacional
Mariscal Sucre y Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, septiembre 10 de 2012, p. 66

4.1.2. Comunidad
En la subcategoria Comunidad, el desempefio del NAIQ no fue uniforme: un crédito se evalué como
Conserva (QL2.2 Minimizar el ruido y las vibraciones), uno, Aumenta (QL2.6 Mejorar la accesibilidad, la
seguridad y la sefializacion de las obras), dos créditos se evaluaron como Mejora (QL2.1 Mejorar la salud
publica y la seguridad y QL2.4 Mejorar el acceso y la movilidad de la comunidad) y dos, No puntuado
(QL2.3 Minimizar la contaminacién luminica y QL2.5 Fomentar modos alternativos de transporte).

Una de las inquietudes principales del NAIQ ha sido garantizar la salud y seguridad publicas de todos los
agentes involucrados en las distintas etapas del proyecto y minimizar los efectos negativos en las
comunidades adyacentes. Durante las etapas de construccién y operaciones, el equipo del proyecto se
adhiri6 a estandares mas altos de seguridad industrial y salud ocupacional que los requeridos
localmente. Se establecieron politicas y procedimientos para mantener ambientes de trabajos seguros y
saludables y para minimizar los riesgos a los que se exponen los trabajadores. En la etapa de
operaciones del NAIQ se implementd un estudio especial de seguridad y sefalizacion. Para este estudio
se consideraron maneras para mejorar la accesibilidad al aeropuerto, el transito de los pasajeros en el

edificio de la terminal y medidas de seguridad respecto de las operaciones del edificio.

Al equipo del proyecto también le preocupan los efectos negativos que tienen en la habitabilidad de las
comunidades adyacentes la contaminacién acustica y la luminica que genera el aeropuerto. Estas
repercusiones negativas son inherentes a las operaciones de cualquier aeropuerto, sin embargo, una
monitorizacion periddica podra garantizar que los niveles de ruido no superen los valores permitidos. En
cuanto a iluminacion se refiere, es necesario un sistema de iluminacion seguro conforme a las normas
ecuatorianas y los reglamentos internacionales. Los encargados del proyecto podrian poner en practica
estrategias para minimizar la contaminacion luminica futura, lo que reduciria el resplandor excesivo y

ayudaria con el ahorro de energia.

Zofnass Program for Sustainable Infrastructure 7
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Si bien la ubicacidn del NAIQ en las afueras de la ciudad ayuda a reducir la congestion vehicular quitefia,
también promueve el crecimiento urbano excesivo y el uso de vehiculos personales en lugar de modos
de transporte menos contaminantes. Se han construido infraestructuras adicionales y otras mas estan
en construccién; no obstante, debera promoverse el uso de modos de transporte no motorizado a fin de
reducir las emisiones de los vehiculos.
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Figura 08: Conexiones de la ciudad de Quito al aeropuerto

Fuente: ADAMA Assessment, Estudio de urbanizacion inducida en las parroquias
del drea de influencia directa del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,
septiembre de 2012
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Figura 10: Evolucion del transporte de pasajeros y de carga en el Ecuador,
Numero de vehiculos, Serie 1968-2010 (Instituto Ecuatoriano de Estadisticas

y Censos, 2010:11) El crecimiento progresivo evidencia que la red vial existente
se saturara. Fuente: Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, Plan
metropolitano de desarrollo 2012-2022, diciembre de 2011

4.1.3. Bienestar
En la subcategoria Bienestar, el NAIQ tuvo un desempefio aceptable: uno de los créditos se evalud
como Superior (QL3.1 Preservar los recursos histdricos y culturales) y dos créditos se evaluaron como
Mejora (QL3.2 Preservar las vistas y el caracter local y QL3.3 Mejorar el espacio publico).

A pesar de que el proyecto del NAIQ no tiene un impacto negativo en los lugares histéricos, en el
caracter local ni en los espacios publicos dado que esta situado a las afueras de la ciudad, si tendra un
impacto negativo significativo en la habitabilidad de las comunidades que lo rodean. El aeropuerto
cambiara radicalmente el paisaje y traera consigo la construccién de proyectos infraestructurales nuevos
a una zona que ha experimentado una urbanizacién ininterrumpida en los ultimos afios. Se prevé que
con el aeropuerto se generaran industrias relacionadas a las operaciones aeroportuarias, aumentara la
congestion vehicular y también llegaran cambios al valor inmobiliario. Entonces, el NAIQ ha mantenido
una comunicacién continua con las partes interesadas y los lideres comunitarios desde los inicios del
disefio del proyecto a fin de mitigar las repercusiones negativas y responder a las peticiones de la
poblacion local. Entre las respuestas se incluyen inversiones destinadas a financiar instalaciones vy
equipo deportivos y programas educativos comunitarios. Asimismo, se han implementado programas
para ayudar en el avance del bienestar a largo plazo de la totalidad de la estructura social de la zona.

Antes del comienzo de las construcciones, se llevaron a cabo actividades de prospeccion relacionadas a
la monitorizacidon arqueoldgica para garantizar la proteccion y la preservacion de los recursos culturales
e histdricos. Quiport trabajé junto a las comunidades vecinas del NAIQ para preservar y mejorar el
Corredor Alpachaca. Esta importante ruta histdrica, ademas de servir de conexidn entre las parroquias
de Tababela con otros asentamientos, tiene una importancia histdrica y cultural para las parroquias y
poblacion de la zona ya que data de la época de los incas y se ha conservado desde entonces. A fin de
mitigar los efectos visuales negativos del proyecto, se pusieron en practica varias medidas para
restaurar la vegetacion de las zonas afectadas. El aeropuerto implementd un plan de reforestacién con
especies nativas (acacias) a fin de devolver al paisaje su estado natural, previo a la actividad agricolay a
la introduccion de especies que no forman parte del ecosistema. Asimismo, el NAIQ invirtid en la
preservacion de los sistemas de quebradas, las ramblas, la vida silvestre y del bosque nativo
circundantes.
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En la tabla a continuacién (figura 12) se muestra la distribucion de los créditos, asi como el nivel de

Figura 11: Vegetacion de acacias Vista superior de la quebrada del rio Uravia
Fuente: Geomanagement, Plan para la proteccion de las areas ambientalmente
sensibles del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito (NAIQ), octubre de 2008

4.1.4. Resumen de los resultados en la categoria Calidad de vida

desempefio alcanzado en cada uno.

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR Punt. Desempeio t::al Max.
1 QL1.1 Mejorar la calidad de vida de la comunidad 20 Conserva 80,0 % 25
2 PROPOSITO QL1.2 Estimular el desarrollo y el crecimiento sostenibles 13 Conserva 81,3% 16
3 QL1.3 Desarrollar las capacidades y las habilidades locales 12 Conserva 80,0 % 15
4 QL2.1 Mejorar la salud publica y la seguridad 2 Mejora 12,5% 16
5 QL2.2 Minimizar el ruido y las vibraciones 8 Conserva 72,7 % 11
6 QL2.3 Minimizar la contaminacién luminica 0 No puntuado 0,0% 11
7 COMUNIDAD | QL2.4 Mejorar el acceso y la movilidad de la comunidad 1 Mejora 7,1% 14
8 QL2.5 Fomentar modos alternativos de transporte 0 No puntuado 0,0% 15
9 QL~2.§ Me.J'orar la accesibilidad, la seguridad y la 3 Aumenta 20,0 % 15
sefializacion de las obras
10 QL3.1 Preservar los recursos histdricos y culturales 7 Superior 43,8 % 16
11 BIENESTAR QL3.2 Preservar las vistas y el caracter local 1 Mejora 7,.1% 14
12 QL3.3 Mejorar el espacio publico 1 Mejora 7,7 % 13
QLO.0 Innovar o exceder los requisitos del crédito 0 N/A
Figura 12: Resumen de los resultados en la categoria Calidad de vida
11
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Dentro de la categoria Calidad de vida, las mayores oportunidades para mejorar el desempeno del
proyecto se encuentran en las subcategorias Comunidad y Bienestar. En base a todos los créditos y los
valores maximos posibles de cada indicador, el porcentaje de cumplimiento es del 37,6 %, es decir, 68
puntos de un maximo de 181.

Calidad de vida

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

max.| 25 16 15 16 11 11 14 15 15 16 14 13
EPT. |20 13 12 2 8 O 1 o 3 7 1 1

Figura 13: Resumen de los resultados en la categoria Calidad de vida
4.2 LIDERAZGO

La categoria Liderazgo de Envision evalua la colaboracidn, la administracién y la planificacién, tanto del
equipo del proyecto como de las partes interesadas. De acuerdo con Envision, esta categoria esta
orientada a la idea de «comunicar y colaborar desde las etapas iniciales del proyecto, involucrar a todo
tipo de personas en el desarrollo de ideas y entender la visién holistica y a largo plazo para el proyecto y
su vida util»*.

Los 12 créditos en esta categoria son los siguientes: Colaboraciéon (LD1.1, LD1.2, LD1.3 y LD1.4),
Administracion (LD2.1 y LD2.2) y Planificacién (LD3.1, LD3.2 y LD3.3).

Mo, A e g sy
%/?q 4/54,[4 p&,yo,? é}%’ 4(/,94

13 LD1.1 Proporcionar compromiso y liderazgo efectivos 2 4 9 17
14 < LD1.2 Establecer un sistema para manejar la sostenibilidad 1 4 7 14
15 = SR LD1.3 Promover la colaboracion y el trabajo en equipo 1 4 8 15
16 S L.D1.4 Fomentar la participacion de las partes interesadas 1 5 9 14
17 - LD2.1 Buscar oportunidades de sinergia en los subproductos 1 3 6 12 15
18 a LD2.2 Mejorar la integracion de las infraestructuras 1 3 7 13 16
19 = . LD3.1 Planificar la monitorizacion y el mantenimiento a largo plazo 1 3 10
20 PLANIFICACION L.D3.2 Abordar reglamentos y politicas no compatibles 1 2 4 8
21 LD3.3 Extender la vida dtil 1 3 6 12
Maxima puntuacion posible: 121

Figura 14: Distribucidn de créditos en la categoria Liderazgo

Envision Guidance Manual, p. 60.
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4.2.1. Colaboracion

En la subcategoria Colaboracién, el NAIQ tuvo un desempefio aceptable: tres créditos se evaluaron
como Superior (LD1.1 Proporcionar compromiso y liderazgo efectivos, LD1.2 Establecer un sistema para
manejar la sostenibilidad y LD1.3 Promover la colaboraciéon y el trabajo en equipo) y un crédito,
Aumenta (LD1.4 Fomentar la participacién de las partes interesadas).

El Plan de Manejo Ambiental (PMA) y el Plan de Manejo Social (PMS) del NAIQ suministraron planes de
accién para los principios de sostenibilidad del proyecto. Estos planes estan orientados a abordar los
aspectos econdmicos, medioambientales y sociales del proyecto e incluyen actividades concretas y
monitorizacion ininterrumpida a fin de garantizar que se cumplan los objetivos propuestos. La compaiiia
cuenta ademas con un PMA que opera conforme a las pautas de un sistema integrado de gestidén bajo
los estandares I1SO*. Estos estandares controlan todos los procedimientos asociados al desarrollo del
aeropuerto y a la creacion de las actividades que se llevardn a cabo en este. Ademas, el equipo del
proyecto aborda el proyecto de forma sistematica. Una gran gama de partes interesadas y un equipo
multidisciplinario colaboran en las distintas etapas del proyecto a fin de mejorar el desempefio general
del NAIQ.

Desde la etapa del disefio del NAIQ, el Programa de Consulta Publica y Divulgacién (PCPD), parte del
Plan de Manejo Social, ha garantizado la divulgacién de la informacion adecuada a fin de proteger e
incluir a la poblacién afectada y demas partes interesadas en el proceso. Asimismo, estos grupos han
tenido la oportunidad de presentar sus inquietudes con tiempo suficiente para que se incorporaran
medidas en el disefio del proyecto a fin de solucionarlas. En lo que respecta a la comunicacion durante
la etapa de operaciones, el PCPD facilita la correspondencia y los canales de comunicacién entre las
partes interesadas y el equipo a cargo de la administracion del NAIQ.

El proyecto cuenta con un plan para dirigir el cierre y el abandono del antiguo aeropuerto y para
reintegrar la zona en la ciudad de Quito. Asimismo, todos los subcontratistas y proveedores del
aeropuerto deberdn cumplir con la politica de sostenibilidad medioambiental de Quiport y con todos
aquellos requisitos ecoldgicos estipulados en sus respectivos contratos. Quiport también implementd un
Sistema de Infracciones y Amonestaciones para Operadores Comerciales a fin de responder a las
necesidades del proyecto de socializar, educar, monitorizar y supervisar las medidas correctivas en la
administracién de los recursos.

4.2.2. Administracion

En la subcategoria Gestidn, un crédito se evalué como No puntuado (LD2.1 Buscar oportunidades de
sinergia en los subproductos) y un crédito, Superior (LD2.2 Mejorar la integracion de las
infraestructuras).

El NAIQ ya comenzd sus operaciones pero es muy probable que expanda sus instalaciones en el futuro.
Es por esto que la identificacidn y la caracterizacion de las instalaciones vecinas podria contribuir en el
futuro a la busqueda de oportunidades potenciales de sinergia en los subproductos. La integracién de un

%150 9001:2008 (Calidad), SO 14001:2008 (Medio ambiente) y OHSAS 18001:2004 (Seguridad, Salud).

Zofnass Program for Sustainable Infrastructure 13



Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, Ecuador

entendimiento mas amplio y extensivo del proyecto en conjunto, o entre otros proyectos
infraestructurales grandes, podria facilitar el aumento de la sostenibilidad de los sistemas y recursos
naturales. En lo que respecta a los materiales usados en la construccion del NAIQ, no se ha creado
ningun programa para identificar y aprovechar los materiales que las instalaciones vecinas no hayan
usado. Sin embargo, a fin de reducir los costos del proyecto y el uso de materia prima, se utilizo el suelo
extraido durante las excavaciones para labores de relleno y nivelacion.

En términos de la red de transporte, para el proyecto del NAIQ se consideraron planes estratégicos
regionales y proyectos municipales de mejoras para la ubicacién y el disefio de esta. A fin de mejorar la
conexion entre el aeropuerto y Quito, el equipo del proyecto hizo mejoras en la infraestructura de la red
vial existente. Sin embargo, aun hace falta mas infraestructura e integrar otros modos de transporte. De
acuerdo al Plan Vial del Distrito Metropolitano, se prevé que habrad dos carreteras que uniran el
aeropuerto a la red vial existente. Hoy en dia el Unico acceso disponible es la carretera sur conocida
como Ruta Zambiza. Quiport hizo inversiones adicionales en el Conector Alpachaca, necesario para unir
al aeropuerto con la red de transporte existente. La conexién norte, conocida como la Ruta Collas, aun
estd en construccion.

En lo concerniente a la infraestructura para manejar el agua, para el disefio del proyecto se tuvieron en
cuenta los cuerpos de agua existentes en las zonas adyacentes; se incluyd un sistema de manejo
integrado de las aguas a fin de prevenir la contaminacién del agua y las inundaciones.

4.2.3. Planificacion

En la subcategoria Planificacion, dos créditos se evaluaron como Superior (LD3.1 Planificar la
monitorizacion y el mantenimiento a largo plazo y LD3.2 Abordar reglamentos y politicas no
compatibles) y un crédito se evalué como Aumenta (LD3.3 Extender la vida util).

Los planes relacionados a las medidas para la proteccidon, mitigacion y mejorias ecoldgicas se
incorporaron en las etapas iniciales del proyecto del NAIQ. La documentacién presentada incluye
informacidon sobre estrategias y practicas de monitorizacién a largo plazo alineadas a las medidas y los
objetivos definidos por cada plan. Para garantizar la implementacion del plan, se asignaron fondos y
responsabilidades y se designaron personas y organizaciones en concreto para la monitorizacion y el
mantenimiento de los distintos programas del proyecto.

En lo que concierne a reglamentos no compatibles que podrian obstaculizar la implementacion de
practicas de sostenibilidad en el aeropuerto, se identificaron tres conflictos. Dos de estos conflictos
estan relacionados con el requisito para hacer cambios en el uso de los suelos en la renovacion del
emplazamiento del antiguo aeropuerto a fin de convertirlo en un parque y en la construccién del nuevo
aeropuerto en una zona rural. Quiport participé en un plan de cierre y uso de los suelos y ayudé al
municipio de Quito a actualizar su ordenamiento sobre el uso de los suelos. El tercer conflicto tiene que
ver con la emision de oxidos de nitrogeno (NOx). En vista de esto se cred una estrategia para la
reduccién de emisiones de 6xidos de nitrogeno para el NAIQ que cuenta con medidas realistas de
mitigacion para la reduccion de la emision de NOx mediante restricciones complementarias para los

aviones.
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Figura 15: Emplazamiento y zonas urbanas del NAIQ
Fuente: WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de
Manejo Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito, mayo de 2011, p. 74

ADENDUM AL ESTUDIO DE IMPACTO Y PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
DEL NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO
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4.2.4. Resumen de los resultados en la categoria Liderazgo

En la tabla a continuacién (figura 15) se muestra la distribucion de los créditos, asi como el nivel de

desempefio alcanzado en cada uno.

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR Punt. | Desempefio | % total Max
13 LD1.1 Proporcionar compromiso y liderazgo efectivos 9 Superior 52,9 % 17
14 LD1.2 Istsz\bIecer un sistema para manejar la 7 Superior 50,0 % 14
. sostenibilidad
COLABORACION — - - -
15 LD1.3 Promover la colaboracién y el trabajo en equipo 8 Superior 53,3% 15
16 !_D1.4 Fomentar la participacién de las partes 5 Aumenta 357 % 14
interesadas
LD2.1 Buscar oportunidades de sinergia en los No
17 . 0 0,0 % 15
GESTION subproductos puntuado
18 LD2.2 Mejorar la integracién de las infraestructuras 7 Superior 43,8 % 16
19 I;DI:F.;OPI;;\;f;car la monitorizacién y el mantenimiento 10 Superior 100,0% 10
PLANIFICACION -
20 0 LD3.2 Abordar reglamentos y politicas no compatibles 4 Superior 50,0 % 8
21 LD3.3 Extender la vida util 3 Aumenta 25,0% 12
LDO0.0 Innovar o exceder los requisitos del crédito 0 N/A

Figura 16: Resumen de los resultados en la categoria Liderazgo
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En la categoria Liderazgo, las mayores oportunidades para mejorar el desempeiio del proyecto se
encuentran en la subcategoria Gestion. En base a todos los créditos y los valores maximos posibles de
cada indicador, el porcentaje de cumplimiento es del 43,8 %, es decir, 53 puntos de un maximo de 121.

Liderazgo
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14 15 16 17 18 19 20 21

max.| 17 14 15 14 15 16 10 8 12
NPT, 9 7 8 5 0 7 10 4 3

Figura 17: Resumen de los resultados en la categoria Liderazgo

4.3 DISTRIBUCION DE RECURSOS

La categoria Distribucidon de recursos tiene que ver con la calidad y el origen de los materiales que se
utilizan en el proyecto durante las etapas de construccion y operaciones. El uso y la asignacion de los
materiales y demds recursos repercuten grandemente en la sostenibilidad del proyecto. La categoria
Distribucion de recursos se divide en 13 créditos: Materiales (RA1.1, RA1.2, RA1.3, RA1.4, RA1.5, RA1.6y
RA1.7), Energia (RA2.1, RA2.2 y RA2.3) y Agua (RA3.1, RA3.2 y RA3.3).

P P
I &7 S Mg Sy
%&, Wé}p[q %9/0 % 59% 4(/,94

22 RA1.1 Reducir la energia neta incorporada 2 6 12 18
23 4 RA1.2 Apoyar practicas de adquisicion sostenible 2 3 6 9
24 B RA1.3 Utilizar materiales reciclados 2 5 11 14
25 B MATERIALES RA1.4 Utilizar materiales de la region 3 6 9 10
26 B RA1.5 Desviar los residuos de los vertederos 3 6 8 11
27 = RA1.6 Reducir el traslado de los materiales excavados 2 4 5 6
28 = RA1.7 Prever la deconstruccion y el reciclaje 1 4 8 12
29 g RA2.1 Reducir el consumo de energia 3 7 12 18
30 B RA2.2 Usar de energias renovables 4 6 13 16 20
31 =] RA2.3 Establecer y monitorizar los sistemas energéticos 3 1
32 B= RA3.1 Proteger la disponibilidad de agua dulce 2 4 9 17 21
33 g RA3.2 Reducir el consumo de agua potable 4 9 13 17 21
34 RA3.3 Monitorizar los sistemas de abastecimiento de agua 1 3 6 11
Maxima puntuacion posible: 182

Figura 18: Distribucion de créditos en la categoria Distribucion de recursos
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4.3.1. Materiales
De los siete créditos en la subcategoria Materiales, uno se evalu6 como Aumenta (RA1.5 Desviar los
residuos de los vertederos) y uno, Conserva (RA1.6 Reducir el traslado de los materiales excavados) vy,
por ultimo, cinco créditos se evaluaron como No puntuado (RA1.1 Reducir la energia neta incorporada,
RA1.2 Apoyar practicas de adquisicion sostenible, RA1.3 Utilizar materiales reciclados, RA1.4 Utilizar
materiales de la region y RA1.7 Prever la deconstruccion y el reciclaje).

El proyecto cuenta con un plan extensivo para el manejo de residuos en el que se describe el uso de un
sistema para clasificar los residuos a fin de recolectar, eliminar y manejar todos los residuos sélidos
producto de las operaciones del aeropuerto. Se calcula que el 50 % del total de los residuos se recicla o
se reutiliza y que el otro 50 % se tira en vertederos autorizados®’. Por otro lado, el proyecto se construyé
de manera tal que minimizo la eliminacién de terreno del emplazamiento. Las técnicas que se usaron
para las labores de corte y relleno redujeron la cantidad de material excavado que se trasladé fuera del
area de las obras. Una de las metas del proyecto fue evitar cualquier importacién o exportacién neta de
suelos. Para este fin, se recurrié a la reutilizacion del material excavado para las labores de relleno y
nivelacion de los suelos™.

A pesar de que todo aquel subcontratista que firma un contrato con la Corporacién Quiport tiene que
estar de acuerdo con las normas estipuladas en el Plan de Manejo Ambiental, no se suministraron datos
especificos sobre el desempefio de los proveedores respecto a materiales y adquisicion sostenible. Es
por esto que se desconoce si los materiales fueron adquiridos a través de proveedores que se cifien a
practicas de sostenibilidad. Tampoco se cuenta con datos que evidencien que se haya llevado a cabo un
andlisis del ciclo de vida de la energia de los materiales®. Por otro lado, la informacién sobre el uso de
materiales reciclados o un inventario de los materiales e infraestructuras existentes que podrian
reutilizarse es muy limitada. Por lo tanto se desconoce si hubo o no una reduccion en el uso de
materiales nuevos.

Las necesidades técnicas concretas y el costo total del proyecto hicieron que la adquisicion de
materiales de la region fuera relativamente baja. En el Informe mensual de monitoreo de enero de 2012
se indica que el 4,18 % de los materiales provinieron de fuentes locales, algo que no redujo los costos de
transporte ni los efectos negativos durante la construccion del NAIQ®.

YEHS, Plan de manejo de desechos para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, marzo de 2012.

BWALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,
Estabilizacion de Suelos y Control de Erosion, mayo de 2011, p.12.

Conforme a las metodologias reconocidas y aceptadas para el uso de materiales.

20 . . . . . .
Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, Informe mensual de monitoreo fisico, bidtico, de salud humana y social, enero de
2012.
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Figuras 19 y 20: Compras locales del NAIQ, enero de 2012
Fuente: Informe Mensual de Monitoreo Fisico, Biético, de Salud Humana y
Social, enero de 2011

Tabla 1
Generacion de Residuos por Edificio

Valor promedio mensual de Generacion de Residuos por Edificio Operativo (kg) aprox.
Operadores Operadores
Tipo de Operadores | Operadores | Operadores Ed. Carga del Centro Total
Residuos del PTB GSE de Catering Nacional e .
. Logistico
Internacional
Residuos 7360,00* $/D 14949,00* $/D s/D |22309,00
Organicos
Reciclables 6100,00 2125,68 779,00 1310,00 950,00 11264,68
Comunes 1000,75 173,44 560,00 900,00 565,00 3199.19
Peligrosos 380,92* 1049,48* 186,60* 34,00* 22,00* 1673,00
Infecciosos N/D 1,6* N/D N/D N/D 1,6
Simbologia:

S/D: Sin datos, debido ya que son gestionados como residuos comunes
N/D: No se registran datos
* Residuos entregados a Gestores Autorizados

Fuente: Grupo Mera, 2013 (Operador Comercial de locales de comida dentro del Terminal de Pasajeros), HANASKA,
2013 (Empresa que realiza la limpieza y recoleccion de residuos en el Terminal de Pasajeros) & Personal
Administrativo Operadores Comerciales NAIMS, 2013.

Figura 21: Tipo de residuos y lugar de origen
Fuente: Quiport S.A., Plan de Manejo de Residuos del Nuevo Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre
de Quito, junio de 2013
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4.3.2. Energia
De los tres créditos en la subcategoria Energia, uno se evalué como Aumenta (RA2.3 Establecery
monitorizar los sistemas energéticos) y dos se evaluaron como No puntuado (RA2.1 Reducir el consumo
de energia y RA2.2 Usar energias renovables).

El proyecto cuenta con una monitorizacidon para los sistemas de energia, ademas de programas de
capacitacion continuos para el personal de mantenimiento a fin de garantizar la eficacia del
funcionamiento de todos los sistemas de operaciones. Sin embargo, no se ha contratado a una comision
independiente para evaluar el desempefio de los sistemas de energia. Si bien la monitorizacién interna
puede considerarse como un esfuerzo inicial para conseguir sistemas energéticos eficaces, deben
implementarse practicas mas significativas para incorporar sistemas de monitorizacion a largo plazo que
garanticen el desempefio de los sistemas energéticos.

No se han implementado practicas para reducir el consumo de energia durante las etapas de
operaciones y mantenimiento del NAIQ, por lo cual no hay datos ni materiales disponibles para llevar a
cabo un analisis. Pero a pesar de que el NAIQ no ha puesto en practica estrategias para incorporar
fuentes de energia renovable en las operaciones del proyecto, los maestros de obra contemplan la
implementacion de un sistema de energia fotovoltaica a medio plazo.

4.3.3. Agua
De los tres créditos en la subcategoria Agua, uno se evalué como Conserva(RA3.1 Proteger la
disponibilidad de agua dulce), uno, Superior (RA3.3 Monitorizar los sistemas de abastecimiento de agua)
y uno, No puntuado (RA3.2 Reducir el consumo de agua potable).

El proyecto cuenta con un sistema para el manejo de las aguas pluviales que permite la separacién de
sedimentos, la acumulacién de agua en estanques, la recoleccidén de aguas pluviales y la reutilizacién de
aguas en los jardines del aeropuerto. Con estos mecanismos se reducen los efectos negativos en los
acuiferos, las aguas subterraneas y las fuentes de agua dulce. EI NAIQ también cuenta con un sistema
para el tratamiento de aguas residuales. En la actualidad, el NAIQ esta implementado un programa de
monitoreo bianual de la calidad del agua con el que se puede conseguir una identificacion detallada de
los efectos negativos posibles en detalle. Este nivel de control permite detectar las fuentes de
contaminacién del agua y poner en practica las medidas correspondientes. También se han llevado a
cabo estudios de las aguas subterraneas, superficiales, residuales y pluviales. Se han implementado la
identificacion de las fuentes potenciales de contaminacién del agua, medidas y estrategias de
prevencién concretas y una lista de mejores practicas para proteger los recursos de agua. Lo que se
busca con estos sistemas de manejo integrado de las aguas es que el proyecto tenga un impacto neto
cero en los voliumenes del suministro de agua.

Dentro del aeropuerto, los pasos en el ciclo del agua incluyen los siguientes (y sin ningin orden
particular): suministro, tratamiento, almacenamiento, distribucidn, uso y eliminacion. El plan para la
prevenciéon de la contaminacion del agua del NAIQ contiene recomendaciones de mejores practicas para
manejar el impacto ambiental. Sin embargo, las estrategias de reciclaje y el reutilizacién de aguas
suponen desafios econdmicos y técnicos debidos a las caracteristicas de las aguas residuales generadas
por varias agencias comerciales en el aeropuerto.
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Si bien el proyecto cuenta con estudios y estrategias generales para optimizar el uso de los recursos de
agua dulce, la documentacién presentada no incluye datos especificos sobre la cantidad del consumo de
agua o la reduccion del uso del agua potable que no puede reponerse.

Décimo Informe del Monitoreo Bianual de Biodiversidad y Calidad de Agua de las Quebradas que Rodean
el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito: Fase de Construccion - Diciembre 2011 - Epoca Lluviosa
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Figura 22: Sistema de monitorizacion del agua
Fuente: WALSH, Informe Décimo Monitoreo Bianual de Biodiversidad y Calidad de Agua de las Quebradas que Rodean al
Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito: Fase de construccién — Epoca Lluviosa, diciembre de 2011, febrero de 2012, p. 27
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ADENDUM AL ESTUDIO DE IMPACTO Y PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
DEL NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO
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Figura 23: Sistema de monitorizacion y manejo de las aguas
Fuente: WALSH, Informe Décimo Monitoreo Bianual de Biodiversidad y Calidad de Agua de las Quebradas que Rodean al Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito: Fase de construccion — Epoca Lluviosa, diciembre de 2011, febrero de 2012, p. 51
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4.3.4. Resumen de los resultados en la categoria Distribucién de recursos

En la tabla a continuacién (figura 24) se muestra la distribucion de los créditos, asi como el nivel de

desempefio alcanzado en cada uno.

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR Punt. | Desempeiio % total | Max.
22 RA1.1 Reducir la energia neta incorporada 0 No puntuado 0,0 % 18
23 RA1.2 Apoyar practicas de adquisicion sostenible 0 No puntuado 0,0 % 9
24 RA1.3 Utilizar materiales reciclados 0 No puntuado 0,0% 14
25 MATERIALES RA1.4 Utilizar materiales de la region 0 No puntuado 0,0 % 10
26 RA1.5 Desviar los residuos de los vertederos 6 Aumenta 54,5 % 11
27 RA1.6 Reducir el traslado de los materiales excavados 6 Conserva 100,0 % 6
28 RA1.7 Prever la deconstruccidn y el reciclaje 0 No puntuado 0,0 % 12
29 RA2.1 Reducir el consumo de energia eléctrica 0 No puntuado 0,0 % 18
30 ENERGIA RA2.2 Reducir el impacto de pesticidas y fertilizantes 0 No puntuado 0,0 % 20
31 ::;Zélit?zzlsalecer y monitorizar los sistemas 3 Aumenta 273% 1
32 RA3.1 Proteger la disponibilidad de agua dulce 17 Conserva 81,0% 21
33 AGUA RA3.2 Reducir el consumo de agua potable 0 No puntuado 0,0 % 21
34 aRgAj: Monitorizar los sistemas de abastecimiento de 6 Superior 54,5 % 1
RAO0.0 Innovar o exceder los requisitos del crédito 0 No se aplica

Figura 24: Resumen de los resultados en la categoria Distribucién de recursos

La categoria Distribucion de recursos ofrece las mayores oportunidades para mejorar el desempeinio del

proyecto, sobre todo en las subcategorias Materiales y Energia. En base a todos los créditos y los valores

maximos posibles de cada indicador, el porcentaje de cumplimiento es del 20,9 %, es decir, 38 puntos de

un maximo de 182.
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Figura 25: Resumen de los resultados en la categoria Distribucién de recursos
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4.4 MUNDO NATURAL

La categoria Mundo natural aborda «cémo entender y minimizar el impacto ambiental e idear formas en
las que la infraestructura pueda interactuar con los sistemas naturales de manera sinérgica y positiva’'».
La categoria Mundo natural (NW, por sus siglas en inglés) se divide en 14 créditos relacionados con el
emplazamiento del proyecto (NW1.1, NW1.2, NW1.3, NW1.4, NW1.5, NW1.6 y NW1.7), su impacto
ambiental en el suelo y el agua (NW2.1, NW2.2 y NW2.3) y la biodiversidad (NW3.1, NW3.2, NW3.3 y
NW3.4).

Q A
77 &7 S M Sy,

35 NW1.1 Preservar los hébitats de alto valor ecoldgico 9 14 18
36 NW1.2 Preservar los humedales y las aguas superficiales 1 4 9 14 18
37 NW1.3 Preservar las zonas de alto valor de cultivo 6 12 15
38 EMPLAZAMIENTO NW1.4 Evitar zonas de geologia adversa 1 2 3 5

39 3 NW1.5 Preservar las funciones de la llanura aluvial 2 5 8 14

40 =) NW 1.6 Evitar la construccion inadecuada en pendientes pronunciadas 1 4 6

4 E NW1.7 Preservar zonas verdes naturales 3 6 10 15 23
42 NW2.1 Manejar las aguas pluviales 4 9 17 21
43 = SUELO & AGUA NW2.2 Reducir el impacto de pesticidas y fertilizantes 2 5 9

44 g NW 2.3 Prevenir la contaminacion de las aguas superficiales y las subterraneas 4 9 14 18
45 NW3.1 Preservar la biodiversidad de las especies 2 13 16
46 NW3.2 Controlar las especies invasoras 5 9 11
47 ezl NW3.3 Restaurar los suelos alterados 8 10
48 NW3.4 Mantener las funciones de los humedales y de las aguas superficiales 3 6 9 15 19

Maxima puntuacion posible: 203

Figura 26: Distribucion de créditos en la categoria Mundo natural

4.4.1. Emplazamiento

De los siete créditos en la subcategoria Emplazamiento, tres se evaluaron como Conserva (NW1.1
Preservar los habitats de alto valor ecoldgico, NW1.2 Preservar los humedales y las aguas superficiales y
NW1.6 Evitar la construccién inadecuada en pendientes pronunciadas), dos, Superior (NW1.4 Evitar
zonas de geologia adversa y NW1.5 Preservar las funciones de la llanura aluvial) y dos se evaluaron
como No puntuado (NW1.3 Preservar las zonas de alto valor de cultivo y NW1.7 Preservar las zonas
verdes naturales).

El NAIQ ocupa un area de unas 1500 hectareas en una meseta rodeada de quebradas profundas y
bosques, un ecosistema natural fragil de alto valor. Para el proyecto se propone un plan para la
designacion oficial de esta area como “Bosque Protegido”,??al igual que un programa para la
reforestacion de especies nativas en el extremo norte del emplazamiento que contribuiria a la capacidad
de absorcion general de aguas pluviales. Asimismo, el proyecto incluye la implementacién de una
barrera ecolégica de 155,5 hectareas que se extiende desde las orillas de los arroyos 100 metros
emplazamiento adentro, en direccidon a la meseta. Esta barrera ecoldgica ayudard a preservar los

cuerpos de agua existentes —que ademas coinciden con las zonas de riesgo geotectdénico— y a

21, .. .
Envision Guidance Manual, p. 116.
22 . , . . . .
El aspecto legal de “Bosque Protegido” prohibe el asentamiento humano en la zona a fin de proteger estas areas, reducir el

uso excesivo de los recursos y cuerpos de agua y definir zonas para su manejo dentro del area protegida.
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mantener y realzar el habitat que los rodea. Para el proyecto también se estableceran programas de
monitorizacion permanente de la calidad de los cuerpos de agua y de la vida silvestre.

La meseta Caraburo, donde se construyd el proyecto, contaba con las condiciones idéneas para la
ubicacion del aeropuerto: una extensién amplia de llanuras sin urbanizar cerca de Quito.
Consecuentemente, el proyecto se situé en una zona verde natural sin considerar en lo mas minimo la
reconstrucciéon en una zona industrial abandonada. Ademas, de acuerdo al andlisis de los suelos,’el
terreno habria sido apto para la actividad agricola. Sin embargo, dado que 560 hectareas comprenden
superficies porosas y 157 hectareas, superficies impermeables, en su gran mayoria, se podran preservar
las capacidades de filtracion del emplazamiento.

23DE LA TORRE, Francisco, Actualizacion del Estudio de Impacto Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,
Informe final, abril de 2002.
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Décimo Informe del Monitoreo Bianual de Biodiversidad y Calidad de Agua de las Quebradas que Rodean
el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito: Fase de Construccion - Diciembre 2011 - Epoca Lluviosa
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Figura 28: Geologia y cuerpos de agua
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Cuadro No 15
Uso potencial

Tipos de Uso Superficie (ha) Porcentaje (%)
Agricultura sin limitaciones ©91.78 66.12
ﬁmteccidn 508.22 33.88
Totat 1.500.00 100.00

Figura 29: Tabla de usos eventuales de los suelos del aeropuerto
Fuente: DE LA TORRE, Francisco, Actualizacion del Estudio de
Impacto Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,
Informe final, abril de 2002
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Figura 30: Mapa del uso de los suelos después de la construccion

Fuente: Plan de manejo integrado de aguas pluviales, residuales, sanitarias e industriales del
Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, 4.2 version, abril de 2011
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4.4.2. Suelo y agua

De los tres créditos en la subcategoria Suelo y agua, uno se evalué como Restaura (NW2.1 Manejar las
aguas pluviales), uno, Superior (NW2.3 Prevenir la contaminacidon de las aguas superficiales y las
subterraneas) y uno, Aumenta (NW2.2 Reducir el impacto de pesticidas y fertilizantes).

El proyecto cuenta con un plan de manejo integrado de aguas pluviales y residuales, el plan de accidn
para determinar cudles son las caracteristicas fisicas y los parametros de las operaciones y el
mantenimiento de ambos sistemas. Este se adhiere a los reglamentos locales e internacionales de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). Ademas cuenta con un programa exhaustivo para la
monitorizacion y valoracién de la calidad del agua (los parametros, la frecuencia, la ubicacién y garantia
y control de calidad) y hace mencién de la prevencion de derrames, mecanismos para la capacitacién y
consultas con la comunidad.

El sistema para el manejo de las aguas pluviales del NAIQ comprende un sistema para la recoleccion de
aguas pluviales que consiste en cunetas abiertas, alcantarillas, desaglies y un estanque aparte para el
manejo de las aguas pluviales (incluido su tratamiento) y tuberia que conduce al rio Guayllabamba. El
sistema de recoleccién no mezcla las aguas residuales sanitarias o industriales generadas en el NAIQ con
las aguas pluviales. Las estructuras para el manejo de las aguas pluviales estan disefiadas para capturary
reusar mas del 100 % de las aguas pluviales del emplazamiento. Al mismo tiempo, a fin de garantizar
gue no se introducirdn contaminantes en ningun canal de agua, contaminada o no, el NAIQ incorporé en
su disefio un sistema para el manejo de las aguas pluviales con un tratamiento de aguas adecuado. Los
estudios hidroldgicos de las corrientes de la compaiiia WALSH ayudardn a determinar los efectos

negativos, si alguno, resultado de la escorrentia vertida.

Aunque en la documentacién suministrada no se hace una mencién especifica del uso de pesticidas, si
se menciona que en el emplazamiento del aeropuerto hay un area especial para compost donde se
producen fertilizantes organicos que se usan en los jardines del aeropuerto. El programa de fertilizantes
organicos se cred para aprovechar los desechos provenientes de los detritos del jardin y de la
lumbricultura. Se define una serie de actividades para la produccién de fertilizantes organicos y se ha
designado un area de reciclaje en el extremo norte del emplazamiento.

Zofnass Program for Sustainable Infrastructure 28



Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, Ecuador

791000 791500 792000 792500 793000 793 000 794500 000 795
e 3
8 =
: :
g g
3 2
> &
2 g
g g
o o
8 8
8 3
3 &
o o
2 2
3 ]
> =
8 e
= =
o o
2 3
8 8
3 =
g g
3 2
> &
o o
S S
: :
o o
2 2
3 =
g g
I LEGEND 2
§ Monioring Locations §
@ Ppeline Discnarge Monloring L
% (@ Ravine Sprng Monkorng §
§ @ Guaynavampa River Monitoring §
| @ suoce vontong
STP Montorin, o
s 4e® : 2
bl @ seament Monltoring
§ @ stormwater Pond Monitaring §
Bl R crouncwater monitering wel
791000 791500 792000 792500 793000 793500 794000 794500 795000 795500

Figura 31: Sistema para drenar las aguas pluviales y estaciones de monitorizacion del agua

Fuente: Plan de manejo integrado de aguas pluviales, residuales, sanitarias e industriales del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito, 4.2 version, abril de 2011
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Figura 32: Infraestructura del sistema de drenaje
Fuente: Plan de manejo integrado de aguas pluviales, residuales, sanitarias e industriales del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, 4.2

version, abril de 2011
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Figura 33: Ubicacion del estanque para el manejo y la acumulacién de las aguas pluviales
Fuente: Plan de manejo integrado de aguas pluviales, residuales, sanitarias e industriales del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,

4.2 version, abril de 2011
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4.4.3. Biodiversidad

De los cuatro créditos en la subcategoria Biodiversidad, uno se evalué como Restaura (NW3.2 Controlar
las especies invasoras) y tres se evaluaron como Conserva (NW3.1 Preservar la biodiversidad de las
especies, NW3.3 Restaurar los suelos alterados y NW3.4 Mantener las funciones de los humedales y de
las aguas superficiales).

Las operaciones del NAIQ generan ruidos de impacto que podria traducirse en el desplazamiento de
algunas especies de vida silvestre, sobre todo pdjaros, a los rios que rodean la meseta. Entonces, es de
vital importancia conservar los habitats de los rios ya que estas areas probablemente serviran de refugio
para algunas de las especies desplazadas.

El area propuesta como Bosque Protegido es importante para la conservacion dada su ubicacién
geografica, sus ecosistemas ambientalmente sensibles y su flora y fauna. Sin embargo, se conoce menos
de la ecologia y la conservacion de esta area. Ademas se propuso e implementd un programa para la
protecciéon y el rescate de la vida silvestre sensible. El programa describe una serie de actividades y
practicas para la proteccién y el rescate de la vida silvestre sensible y resume estrategias para la
mitigacion de los habitats alterados, sobre todo en el caso del buho terrestre. Se implementé un plan de
compensacion ecoldgica a fin de restaurar los algarrobos de Acacia macracantha afectados durante el
proceso de construccion del NAIQ. Esta fue la Unica especie nativa de arbol identificada como
dominante y representativa de la meseta Caraburo. Asimismo, seguin el Plan de Manejo Ambiental del
aeropuerto, a los perros callejeros se les sacard y alejara diligentemente de la zona mediante la practica
de las medidas adecuadas.

El proyecto se interesa en la conservacion de las funciones de las aguas superficiales de los sistemas de
riachuelos que rodean las quebradas y en los sistemas de drenaje y aguas subterrdneas en la zona. Se
llevaron a cabo varios estudios para mantener o mejorar las conexiones hidroldgicas, la calidad del agua,
las zonas de habitats y para restaurar el transporte de sedimentos. La ubicacion del proyecto permite
evitar la vulneracion de las corrientes naturales de agua y, ademas, restaura las funciones alteradas a
niveles previos mediante la inclusién de una planta para el tratamiento de aguas residuales para tratar y
reusar las aguas. También se llevd a cabo un proceso exhaustivo de monitorizacion de agua durante las
etapas de construccidn y operaciones del proyecto a fin de garantizar que este restaurara por completo
las funciones alteradas del ecosistema existente.
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Figura 34: Ubicacion de los emplazamientos de muestreo designados durante el monitoreo anual
Fuente: Corporacién Quiport S.A, Informe Anual de Monitoreo Bioldgico Flora y Fauna Meseta de Caraburo 2011,
abril de 2011-marzo de 2012
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4.4.5. Resumen de los resultados en la categoria Mundo natural

En la tabla a continuacién (figura 35) se muestra la distribucion de los créditos, asi como el nivel de

desempefio alcanzado en cada uno.

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR Punt. | Desempeiio % total | Max
35 NW1.1 Preservar los habitats de alto valor ecolégico 14 Conserva 77,8 % 18
36 NW1.2 Preservar los humedales y las aguas superficiales 14 Conserva 77,8 % 18
37 NW1.3 Preservar las zonas de alto valor de cultivo 0 No puntuado 0,0 % 15
- p - S
38 EMPLAZAMIENTO NW1.4 Evitar zonas de ge.ologla adversa : 3 Super!or 60,0 % 5
39 NW1.5 Preservar las funciones de la llanura aluvial 8 Superior 57,1% 14
0 NW1.6 E'V|tar la construccion inadecuada en pendientes 6 Conserva 100,0 % 6
pronunciadas
41 NW1.7 Preservar las zonas verdes naturales 0 No puntuado 0,0 % 23
42 NW2.1 Manejar las aguas pluviales 21 Restaura 100,0 % 21
— — - S
43 SUELO Y AGUA ma;; Eeduur eII |mpatcto.de r?c?stlgldlas y fertilizantes 2 Aumenta 22,2 % 9
.3 Prevenir la contaminacién as aguas
44  "revenir fa contaminacion de fas agu 9 Superior 50,0% | 18
superficiales y las subterraneas
45 NW3.1 Preservar la biodiversidad de las especies 13 Conserva 81,3% 16
46 NW3.2 Controlar las especies invasoras 11 Restaura 100,0 % 11
47 BIODIVERSIDAD NW3.3 Restaurar los suelos alterados 8 Conserva 80,0 % 10
48 NW3.4 Mantgrfer las funciones de los humedales y de las 15 Conserva 78,9 % 19
aguas superficiales
NWO0.0 Innovar o exceder los requisitos del crédito 0 N/A

Figura 35: Resumen de los resultados en la categoria Mundo natural

Si bien es cierto que el proyecto se desempefia muy bien en la categoria Mundo Natural, hay

oportunidades para mejorar el desempeiio del proyecto en la subcategoria Emplazamiento. En base a

todos los créditos y los valores maximos posibles de cada indicador, el porcentaje de cumplimiento es

del 61,1 %, es decir, 124 puntos de un maximo de 203.

Mundo Natural

35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48

max.
= PT.

18 18 15 5 14 6 23 21 9 18 16 11 10 19
14 14 0 3 8 6 0 21 2 9 13 11 8 15

Figura 36: Resumen de los resultados en la categoria Mundo natural
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4.5. CLIMAY RIESGO

La categoria Clima y riesgo del sistema Envision se divide en dos subcategorias principales: Emisiones y
Resiliencia. Los objetivos principales de la categoria son «minimizar las emisiones que puedan contribuir
a incrementar riesgos a corto y largo plazo [...] [y] garantizar que los proyectos de infraestructura sean
resilientes ante los riesgos a corto plazo y las modificaciones en las condiciones a largo plazo»**. Los
créditos se distribuyen de la siguiente manera: Emisiones (CR1.1 y CR1.2) y Resiliencia (CR2.1, CR2.2,
CR2.3, CR2.4 y CR2.5).

p o) s,

CREDIT SCORING /,,%% f/y%% s(,p%@ %l% /%%
49 CR1.1 Reduce greenhouse gas emissions 4 7 13 18 25
50 CR1.2 Reduce air pollutant emissions 2 6 12 15
51 CR2.1 Assess climate threat 15
52 CR2.2 Avoid traps and vulnerabilities 2 6 12 16 20
53 CR2.3 Prepare for long-term adaptability 16 20
54 CR2.4 Prepare for short-term hazards 3 10 17 21
55 CR2.5 Manage heat islands effects 1 2 4 6

Maximum points possible 116

Figura 37: Distribucion de créditos en la categoria Mundo natural

4.5.1 Emisiones

Los dos créditos en la subcategoria Emisiones se evaluaron como Mejora (CR1.1 Reducir la emisidn de
gases de efecto invernadero y CR1.2 Reducir la emisidon de contaminantes atmosféricos).

Los aviones son los mayores contribuidores de emisiones de los contaminantes atmosféricos mas
comunes; contribuyen con entre el 82 % y el 96 % del total de las emisiones de los aeropuertos®™. El
modelo de proyeccion para 2020 y 2030 muestra un aumento en las concentraciones, basicamente en
funcion del aumento previsto en el trafico aéreo. En estos modelos de proyeccién se parte de la premisa
de que habra una disminucidn de las emisiones a medida que se reemplacen los aviones viejos con otros
mas nuevos. No obstante, no es posible predecir los cambios especificos que ocurrirdn en 10 o 20 afos,
por lo cual el enfoque es para el peor de los casos. Los estudios que se llevaron a cabo establecen una
evaluacion extensiva del ciclo de vida de carbono en un periodo de 30 afios. Sin embargo, no se sugieren
medidas o estrategias para reducir la cantidad prevista de emisiones de gases de efecto invernadero. Se
recomienda que el proyecto use los datos existentes para la implementacion futura de medidas para
reducir las emisiones de CO,.

Durante la evaluacion de la calidad del aire del NAIQ se tuvieron en cuenta los contaminantes
atmosféricos a continuacién: el mondxido de carbono (CO), los compuestos organicos volatiles (COV),
los 6xidos de nitrogeno (NOx), el didxido de azufre (SO,) y el material particulado (MP). Los resultados
en los modelos de proyeccién describen casos en los que el nivel de doxidos de nitrégeno (NOx) supera
los limites establecidos por las normas ecuatorianas para la calidad del aire. A fin de minimizar la huella
de contaminacién prevista, Quiport S.A. cred la Estrategia para la Reduccidon de Emisiones de Oxidos de

24Envision Guidance Manual, p. 150.
2>RBDI Consulting engineers and scientists, Air Quality Assessment of the New International Quito Airport in Ecuador,
26 de enero de 2009, p. 52.
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Nitrogeno para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, con medidas de mitigacion y estrategias
realistas para reducir las emisiones de 6xido de nitrogeno. Cabe destacar que las concentraciones
generales de contaminacién de la calidad del aire del aeropuerto propuesto seran menores que las del
actual aeropuerto, ubicado en un entorno urbano. La eficiencia de los aviones es significativamente
mejor en la ubicacidn propuesta debido a la menor elevacién, lo que se traducird en menos emisiones
por unidad de peso al despegue que las del actual aeropuerto. Entonces, partiendo de la premisa de que
el tonelaje del trafico aéreo y el automovilistico asociado a este es igual, la calidad general del aire en las
inmediaciones del aeropuerto propuesto serda mejor que la calidad del aire que rodea al actual
aeropuerto.

Guayllabamba
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°© + 4
Yaruqui

UTM NAD 83 Northing (km)

Hacienda €haupi
+
San Carlos
+

7§2 794 796 798 800 802 804
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Figura 38: Topografia y geografia de un area de 20 x 20 km
Fuente: RWDI Consulting engineers and scientists, Air Quality Assessment
of the New International Quito Airport in Ecuador, 26 de enero de 2009, p. 2

Table 1-1: Relevant Ambient Air Quality Objectives for NQIA

Pollutant Averaging Objective (ug/m®)

Period CTA Ecuador

1-Hour 40,000® 40,000
co

8-Hour 10,000 10,000®

1-Hour 320@ -
NO, 24-Hour 150 150®

Annual 100 100

24-Hour - 350@
SO,

Annual - 80

24-Hour 150 150®
PM;o

Annual 50 50

24-Hour - 65®
PM, 5

Annual - 15

Notes: (a) Not to be exceeded more than once a year. (b) Not to be exceeded more than twice a year.

Figura 39: Objetivos relevantes del NAIQ relacionados a la calidad del aire ambiente
Fuente: RWDI Consulting engineers and scientists,

Air Quality Assessment of the New International Quito Airport in Ecuador,

26 de enero de 2009, p. 2
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4.5.2 Resiliencia

De los cinco créditos en la subcategoria Resiliencia, uno se evalué como Superior (CR2.4 Preparacion
para los riesgos a corto plazo) y los cuatro restantes se evaluaron como No puntuado (CR2.1 Evaluar las
amenazas climaticas, CR2.2 Evitar los riesgos y las vulnerabilidades, CR2.3 Preparar la adaptacién a largo
plazo y CR2.5 Manejar los efectos de las islas de calor).

Los riesgos a corto plazo se estudiaron e identificaron correctamente durante todas las etapas del
proyecto, sin embargo, los riesgos a largo plazo, como los cambios climaticos, se identifican y se
abordan solo parcialmente a lo largo de la vida util del proyecto. El peligro sismico de la zona del
emplazamiento es un factor de riesgo a corto plazo, por lo cual la infraestructura del aeropuerto se ha
disefiado para resistir la actividad sismica y dafios menores causados por un terremoto de una magnitud
mayor que 7 Ms con una tasa de rentabilidad de 475 afios. Las consideraciones que se tuvieron en
cuenta en el disefio se complementan con vias de evacuacion y protocolos de emergencias. Otros
riesgos a corto plazo incluyen incendios, explosiones, derrames accidentales, accidentes de transito y
accidentes laborales. Hay planes y protocolos implementados para responder a cada uno de estos
riesgos. A fin de evitar inundaciones y deslizamientos de tierra, se disefid un sistema integral de
recoleccion de agua. No obstante, en vista de fendmenos climaticos recurrentes como El Nifio, capaces
de traer consigo cantidades muy altas de precipitacion en zonas de una precipitacion promedio baja,
debe aumentarse la capacidad del sistema de recoleccién de agua en el futuro.

En vista de la amenaza inminente de los cambios climaticos y las condiciones extremas del tiempo en
todo el mundo, el disefio de cualquier proyecto deberia tener en cuenta la importancia de prepararse
mejor para afrontar los riesgos a largo plazo. Esto resulta especialmente relevante en el caso de los
aeropuertos y todos los proyectos infraestructurales que desempenan un papel importante en las
comunicaciones y las ayudas a los damnificados. Para el NAIQ no se suministré ninguna informaciéon de
un estudio del impacto climatico ni de un plan de adaptacion que identifiquen los riesgos climaticos y las
respuestas de contingencia. Este tipo de plan debe considerar los riesgos y los cambios eventuales en las
condiciones de operacion y describir estrategias de recuperacion. Entre las estrategias para manejar
cambios a largo plazo se incluyen: cambios estructurales para ampliar la gama de condiciones en las
cuales el sistema puede funcionar, sistemas descentralizados, sistemas naturales, opciones alternativas
para el abastecimiento, habilidades de adaptacion y la seleccién del emplazamiento.
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4.5.3

Resumen de los resultados en la categoria Clima y riesgo

En la tabla a continuacién (figura 40) se muestra la distribucion de los créditos, asi como el nivel de

desempefio alcanzado en cada uno.

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR Punt. | Desempefio | % total | Max
49 EMISIONES CR1.1 Reducir la emisién de gases de efecto invernadero 4 Mejora 16,0 % 25
50 CR1.2 Reducir la emisién de contaminantes atmosféricos 2 Mejora 13,3 % 15
51 CR2.1 Evaluar las amenazas climaticas 0 No puntuado 0,0% 15
52 CR2.2 Evitar los riesgos y las vulnerabilidades 0 No puntuado 0,0 % 20
53 RESILIENCIA | CR2.3 Preparar la adaptacion a largo plazo 0 No puntuado 0,0 % 20
54 CR2.4 Preparacion para los riesgos a corto plazo 10 Superior 47,6 % 21
55 CR2.5 Manejar los efectos de las islas de calor No puntuado 0,0 % 6

CRO.0 Innovar o exceder los requisitos del crédito

Figura 40: Resumen de los resultados en la categoria Clima y riesgo

No se aplica

Las mayores oportunidades para mejorar el desempefio del proyecto en la categoria Clima y riesgo, se

encuentran en la subcategoria Resiliencia. En base a todos los créditos y los valores maximos posibles de

cada indicador, el porcentaje de cumplimiento es del 13,1 %, es decir, 16 puntos de un maximo de 122.

30
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Clima y Riesgo

49 50 51 52 53

54

55

M PT.
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20 20

21
10

Figura 41: Resumen de los resultados en la categoria Clima y riesgo
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5. RESULTADOS Y CONCLUSION

La evaluacion del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito es una oportunidad para evaluar un
proyecto infraestructural sostenible que contribuye al desarrollo general de la economia ecuatoriana. El
analisis reconoce tanto las fuerzas como las vulnerabilidades del proyecto y sefiala recomendaciones
gue podrian aplicarse a fin de alcanzar estandares mejores en las etapas futuras de la expansion del
aeropuerto.

En la categoria Calidad de vida, el proyecto obtuvo 68 puntos de un maximo de 181, o el 37,6 %. De las
cinco categorias del sistema de calificacién Envision, el proyecto del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito tuvo en esta su tercer mejor desempefio. El proyecto mejord la calidad de vida mediante la
generacion de empleos y las inversiones destinadas a las comunidades en las seis parroquias ubicadas
en el area de influencia del proyecto. Por otro lado, se hizo hincapié en la contratacién de individuos y
compaiiias locales y en proveer la capacitacién necesaria para cumplir con los requisitos legales y
técnicos que satisficieran los altos estandares del proyecto.

Desde sus inicios, el proyecto ha tenido repercusiones en la salud y la calidad de vida de las
comunidades vecinas. Es por esto que se implementd un Plan de Manejo Social exhaustivo. Este plan
incluye consultas publicas continuas y la participacién de todas las comunidades afectadas por el
proyecto al igual que una monitorizacién permanente para valorar los efectos negativos y positivos. Se
establecieron politicas y procedimientos para mantener ambientes de trabajo seguros y saludables y
para minimizar los riesgos a los que se exponen los trabajadores. En lo concerniente al impacto
ambiental inherente a las operaciones aeroportuarias, tales como la contaminacién acustica y la
luminica, el NAIQ practica una monitorizacidon periddica para garantizar que los niveles de ruido no
superen los limites permitidos. Las medidas para minimizar la contaminacién luminica presentan una
oportunidad para mejoras en el futuro préoximo que reduzcan el exceso de resplandor a la vez que
ahorren energia.

En la categoria Liderazgo, el proyecto obtuvo 53 puntos de un maximo de 121, equivalente al 43,8 %, la
segunda mejor puntuacion del desempefio del proyecto en las cinco categorias. El equipo del proyecto
tiene un enfoque sistematico para el desarrollo del proyecto. Este enfoque exige que las etapas del
proyecto se administren mediante las colaboraciones entre una gran gama de partes interesadas y un
equipo multidisciplinario; y su objetivo es optimizar el desempefio general del proyecto. Entonces, el
Programa de Consulta Publica y Divulgacion (PCPD) se implementd para garantizar la divulgacion de la
informacion adecuada a fin de proteger e incluir a la poblacion afectada y demas partes interesadas en
el proceso. Asimismo, estos grupos han tenido la oportunidad de presentar sus inquietudes con tiempo
suficiente para que se incorporaran medidas en el disefio del proyecto a fin de solucionarlas.

Con respecto a la monitorizacion a largo plazo, se han definido planes distintos en los que se incluyen
objetivos, medidas y mediciones. Para garantizar su implementacidon, se asignaron fondos y
responsabilidades y se designaron personas y organizaciones en concreto para la monitorizacion y el
mantenimiento de los distintos programas del proyecto. Por ultimo, la buUsqueda de sinergia en los
subproductos ofrece una oportunidad evidente para que el proyecto mejore el desempeiio de la
sostenibilidad en las etapas futuras de expansion.
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En la categoria Distribucion de recursos, el proyecto obtuvo 38 puntos de un maximo de 182, o el
20,9 %. De las cinco categorias del sistema de calificacién Envision, el desempefio del NAIQ en esta
obtuvo el cuarto lugar, en gran medida debido a la falta de informacion. A pesar de que todo aquel
subcontratista que firma un contrato con la Corporaciéon Quiport tiene que estar de acuerdo con las
normas estipuladas en el Plan de Manejo Ambiental, no se suministraron datos especificos sobre el
desempefiio de los proveedores respecto a materiales y adquisicion sostenible. Aunque la construccion
del proyecto implicd una remocidon minima de tierra del area de las obras, se desconoce qué porcentaje
de los materiales traidos al emplazamiento del proyecto han sido comprados a proveedores que
cumplen con practicas de sostenibilidad. Durante las operaciones del proyecto, se implementara un plan
extensivo para el manejo de residuos que cuenta con un sistema para clasificar los residuos a fin de
recolectar, eliminar y manejar todos los residuos sélidos generados por las operaciones del aeropuerto.
Se calcula que el 50 % de la cantidad total de los residuos generados se recicla o se reutiliza y que el otro
50 % se tira en vertederos autorizados.

El proyecto cuenta con una monitorizacidon para los sistemas de energia, ademas de programas de
capacitacion continuos para el personal de mantenimiento a fin de garantizar la eficacia del
funcionamiento de todos los sistemas de operaciones. Sin embargo, no se han puesto en marcha
practicas para reducir el consumo de energia durante las etapas de operaciones y mantenimiento del
NAIQ, por lo cual no hay datos ni materiales disponibles para llevar a cabo un analisis. La reduccién del
consumo de energia puede formar parte de mejoras futuras al NAIQ. En lo que respecta al consumo de
agua, si bien el proyecto cuenta con estudios y estrategias generales para optimizar el uso de los
recursos de agua dulce, la documentacion presentada no incluye datos especificos sobre la cantidad de
agua consumida y la reduccion del uso del agua potable que no puede reponerse.

En la categoria Mundo natural, el proyecto obtuvo 124 de 203 puntos. Esto representa el 61,1 %, y es el
mejor desempefio del proyecto de las cinco categorias del sistema de calificacién Envision. El
emplazamiento del proyecto es una zona que, seguin su evaluaciéon, no es de alto valor ecoldgico; pero
esta rodeado de un ecosistema natural fragil de quebradas y bosques. Por lo cual el proyecto cuenta con
un plan para la designacién oficial de esta zona como “Bosque Protegido”. Ademas se implementd un
programa para la repoblacion de especies endémicas de la zona que describe estrategias para la
mitigacion y la preservacion de la vida silvestre sensible.

El proyecto incluso cuenta con una barrera ecoldgica de 155,5 hectdreas para prevenir el impacto
ambiental de las actividades del proyecto en las areas protegidas y preservar los cuerpos de agua
existentes. A fin de mantener y realzar el habitat a su alrededor, el proyecto cuenta con estrategias para
el uso del suelo, programas de monitorizaciéon para el agua y la vida silvestre y un programa de
reforestacion con especies nativas. La ubicacién del proyecto permite evitar la vulneracién de las
corrientes naturales de agua y, ademas, restaura las funciones alteradas a niveles previos mediante la
inclusion de una planta para el tratamiento de aguas residuales para tratar y reusar las aguas. Ademas,
se han disefiado estructuras para el manejo de las aguas pluviales a fin de capturar y reusar mas del
100 % de las aguas pluviales del emplazamiento. El sistema de recoleccion no mezcla las aguas
residuales sanitarias o industriales generadas en el NAIQ con las aguas pluviales. Y, a fin de garantizar
gue no se introduciran contaminantes en ningun canal de agua, el NAIQ incorporé en su disefio un
sistema para el manejo de las aguas pluviales con un tratamiento de aguas adecuado.
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En la categoria Clima y riesgo, el proyecto obtuvo 16 puntos de un mdaximo de 122, o el 13,1 %, el peor
desempeiio del NAIQ de entre las cinco categorias.

Los aviones son los mayores contribuidores de emisiones de todos los contaminantes atmosféricos mas
comunes. Con esto en mente, se hicieron estudios y modelos de proyeccion para un periodo de 30 afios
a fin de establecer un plan de medidas de mitigacién y estrategias para minimizar la huella de
contaminacién del NAIQ. Asimismo, en comparacion con el antiguo aeropuerto, el emplazamiento del
proyecto contribuye en la reducciéon de contaminacidon atmosférica ya que la eficacia de los aviones
mejora significativamente cuando la elevacién es menor. Las evaluaciones de la calidad del aire basadas
en datos existentes son una oportunidad para implementar medidas y estrategias en el futuro que
reduzcan la cantidad prevista de gases de efecto invernadero.

Las mayores oportunidades para mejorar el desempefio del proyecto se encuentran en la subcategoria
Resiliencia y consisten en evaluar las amenazas climdticas y crear un plan de adaptacién a largo plazo.
Los riesgos a corto plazo se estudiaron e identificaron correctamente durante todas las etapas del
proyecto. Entre estos riesgos se incluyen incendios, explosiones, derrames accidentales, accidentes de
transito y accidentes laborales, inundaciones deslizamientos de tierra y peligros sismicos. La
infraestructura se diseid considerando estos riesgos; se implementaron planes y protocolos para
responder a cada uno de estos eventos. Sin embargo, en lo que respecta a los riesgos a largo plazo, el
disefio de cualquier proyecto debe considerar la importancia de una mejor preparacion para afrontar los
cambios climaticos y las condiciones climaticas extremas. Esto resulta especialmente relevante en el
caso de los aeropuertos y todos los proyectos infraestructurales que desempefian un papel importante
en las comunicaciones y la ayuda a los damnificados.

Las graficas a continuacién muestran el desempeno del proyecto en las tres categorias de los Premios de
Infraestructura 360°. El premio Poblacién y liderazgo (figura 42) representa las categorias Calidad de

vida y Liderazgo del sistema de calificacién Envision™. El proyecto obtuvo 121 puntos del maximo de 302
puntos combinados de estas categorias, equivalente a un nivel de cumplimiento del 40,07 %. El premio
Cambio climatico y medio ambiente (figura 43) representa las categorias Distribucion de recursos,

Mundo natural y Clima y riesgo del sistema de calificacidon Envision™. El proyecto obtuvo 178 puntos del
maximo de 507 puntos combinados de estas categorias, equivalente a un nivel de cumplimiento del
35,11 %. El cumplimiento general del proyecto para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito en los
Premios de Infraestructura 360 (figura 44) es de 299 puntos de un maximo de 809, o el 37 % de la

puntuacién total.

En este informe se evalta el desempefio del proyecto NAIQ en términos de sostenibilidad conforme al
sistema de calificacion Envision™. El informe identifica las areas en las que el proyecto recibid una
puntuacidén alta, asi como las areas de menor puntuacion. Estas Ultimas representan oportunidades para
que el equipo del proyecto pueda aprender y mejorar en los proyectos futuros, a medida que se esmera
por lograr un disefio y unas metodologias de construccién sostenibles.
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APENDICE A: FOTOS Y DIBUJOS DEL PROYECTO

Figuras 45 y 46: Imagenes aéreas de la ubicacion del aeropuerto
Fuente: Google Maps
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Figuras 47 y 48: Imagenes del aeropuerto
Fuente: El nuevo aeropuerto, fotorreportaje de Chris Chalk, septiembre de 2013
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Figuras 49 y 50: Imagenes del aeropuerto
Fuente: El nuevo aeropuerto, fotorreportaje de Chris Chalk, septiembre de 2013
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Figuras 51 y 52: Imagenes del aeropuerto
Fuente: El nuevo aeropuerto, fotorreportaje de Chris Chalk, septiembre de 2013
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Figuras 53 y 54: Imagenes del aeropuerto
Fuente: El nuevo aeropuerto, foto reportaje de Chris Chalk, septiembre de 2013
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Figuras 55 a 60: Monitorizacién de la vida silvestre
Fuente: Corporaciéon Quiport S.A., Informe anual de monitoreo bioldgico en la plataforma del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,
2011, abril 2011-marzo 2012
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Figuras 61 a 68: Monitorizacion de la vegetacion
Fuente: Corporacion Quiport S.A., Informe anual de monitoreo biolégico en la plataforma del Nuevo Aeropuerto Internacional
de Quito, 2011, abril 2011-marzo 2012
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Figuras 69 a 74: Monitorizacion de la vegetacién
Fuente: Corporacion Quiport S.A., Informe anual de monitoreo biolégico en la plataforma del Nuevo Aeropuerto Internacional
de Quito, 2011, abril 2011-marzo 2012
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APENDICE B: TABLA DE PUNTUACION DE ENVISION
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CALIDAD DE VIDA

LIDERAZGO

MUNDO NATURAL

CLIMA & RIESGO

PROPOSITO

COMUNIDAD

BIENESTAR
COLABORACION

GESTION
PLANIFICACION

MATERIALES

EMPLAZAMIENTO

SUELO & AGUA

BIODIVERSIDAD

RESILIENCIA

QL1.1 Mejorar la calidad de vida de la comunidad

QL1.2 Estimunlar el desarollo y el crecimiento sostenible
QL 1.3 Desarrollar capacidades y habilidades locales
QL2.1 Mejorar la salud palica y la seguridad

QL2.2 Minimizar el ruido y las vibraciones

QL2.3 Minimizar contaminacién luminica

QL2.4 Mejorar el acceso y la movilidad de la comunidad
QL2.5 Fomentar modos alterativos de transporte

QL2.6 Mejorar la accesibilidad, la seguridad y la sefializacion de las obras
QL3.1 Presenvar los recursos histéricos y culturales
QL3.2 Presenvar las vistas y el caracter local

QL3.3 Mejorar el espacio piblico

LD1.1 Proporcionar compromiso y liderazgo efectivos

LD1.2 Establecer un sistema para manejar la sostenibilidad
LD1.3 Promover fa colaboracién y el trabajo en equipo
LD1.4 Fomentar la participacion de las partes interesadas
LD2.1 Buscar oportunidades de sinergia en los subproductos
LD2.2 Mejorar la integracion de las infraestructuras

LD3.1 Planificar lamonitorizacién y el mantenimiento a largo plazo
LD3.2 Abordar reglamentos y politicas no compatibles
LD3.3 Extender la vida dtil

RA1.1 Reducir la energia neta incorporada

RA1.2 Apoyar précticas de adquisicion sostenible
RA1.3 Utilizar materiales reciclados

RA1.4 Utilizar materiales de la region

RA1.5 Desviar los residuos de los vertederos

RA1.6 Reducir el traslado de los materiales excavados
RA1.7 Prever la deconstruccion y el reciclaje

RA2.1 Reducir el consumo de energia

RA2.2 Usar de energias renovables

RA2.3 Establecer y monitorizar los sistemas energéticos
RA3.1 Proteger la disponibilidad de agua dulce

RA3.2 Reducir el consumo de agua potable

RA3.3 Monitorizar los sistemas de abastecimiento de agua

NW1.1 Preservar los habitats de alto valor ecoldgico

NW1.2 Preservar los humedales y las aguas superficiales

NW1.3 Preservar las zonas de alto valor de cultivo

NW1.4 Evitar zonas de geologia adversa

NW1.5 Preservar las funciones de la llanura aluvial

NW 1.6 Evitar la construccion inadecuada en pendientes pronunciadas
NW1.7 Preservar zonas verdes naturales

NW2.1 Manejar las aguas pluviales

NW2.2 Reducir el impacto de pesticidas y fertilizantes

NW 2.3 Prevenir b contaminacion de s aguas superficides y fas subterréneas
NW3.1 Preservar la biodiversidad de las especies

NW3.2 Controlar las especies invasoras

NW3.3 Restaurar los suelos alterados

NW3.4 Marntener las funciones de los humedales y de las aguas superficiales

CR 11 Reducir la emision de gases de efecto invernadero
CR1.2 Reducir la emisién de contaminantes atmosféricos
CR2.1 Evaluar las amenazas climaticas

CR2.2 Evitar los riesgos y las vulnerabilidades

CR 2.3 Preparar la adaptacion a largo plazo

CR2.4 Preparacion para los riesgos a corto plazo

CR2.5 Manejar los efectos de las islas de calor
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2 5 10
1 2 5
1 2 5
2
1
1 2 4
1 4 7
1 3 6
3 6
1 7
1 3 6
1 3 6
Maxima puntuacién posible:
2 4 9
1 4 7
1 4 8
1 5 9
1 3 6
1 3 7
1 3
1 2 4
1 3 6
Maxima puntuacién posible:
2 6 12
2 3 6
2 5 1
3 6 9
3 6 8
2 4 5
1 4 8
3 7 12
4 6 13
3
2 4 9
4 9 13
1 3 6
Maxima puntuacién posible:
9
1 4 9
6
1 2 3
2 5 8
1 4
3 6 10
4 9
1 2 5
1 4 9
2
5
3 6 9
Maxima puntuacidn posible:
4 7 13
2 6
2 6 12
3 10
1 2 4
Maxima puntuacién posible:

20 25
13 16
12 15
16
8 1"
8 1"
14
12 15
12 15
13 16
1 14
1 13

181
1
1
15
14
12 15
13 16
10
8
12

121
18
9
14
10
1"
6
12
18
16 20
n
17 21
17 21
1"

182
14 18
14 18
12 15
5
14
6
15 23
17 21
9
14 18
13 16
9 1
8 10
15 19

203
18 25
12 15
15
16 20
16 20
17 21
6
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APENDICE C: DETALLES DE LOS CREDITOS

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR

RECOMENDACIONES

PL1.1
Mejorar la
calidad de
vida de la
comunidad

20

Conserva

El enfoque particular de esta seccidn es analizar si los proyectos
infraestructurales van a la par o no con las necesidades de la
comunidad y si mejoran la calidad de vida al tiempo que minimizan
los efectos negativos. El principio social primordial de Quiport es
ofrecerle a la comunidad un servicio inspirado en politicas de buena
vecindad y medidas sociales responsables. Uno de los aspectos mas
importantes de este es la disposicidn a ofrecer una colaboracién
continua y necesaria con las comunidades aledafias a fin de mejorar
las habilidades locales y la calidad de vida y reiterar los valores
culturales, sociales e historicos.

Quiport ha puesto en marcha un Plan de Manejo Social exhaustivo en
el que se incluyen consultas publicas continuas y participacion de
todas las comunidades afectadas por el proyecto al igual que una
monitorizacién permanente para medir los efectos negativos y
positivos. Los siguientes agentes y grupos fueron identificados como
participantes afectados durante la etapa de construccion del NAIQ:
autoridades locales, contratistas del aeropuerto, inversores
ecuatorianos e internacionales, lideres de los concejos de las
parroquias (comunidades) y las poblaciones de Puembo, Tababela,
Pifo, Yaruqui, Checa y El Quinche. En la actualidad, Quiport practica
una comunicacién abierta continua con estos grupos de cabildeo.

Para complementar este plan, esta el Plan de Inversion Social que
ofrece inversiones selectivas y transparentes con efectos
beneficiosos para las poblaciones de las seis parroquias aledanas. A
fin de promover una relacién positiva, aunque no una de
dependencia, entre el aeropuerto y los residentes locales, el plan
identifica oportunidades viables de proyectos locales colectivos tales
como: la preservacion de lugares histéricos, talleres técnicos en las
parroquias de la zona, capacitacion laboral, donacidn de materiales y
de mano de obra (para proyectos de mejora en escuelas pequefias,
por ejemplo) y el patrocinio a deportes y grupos sociales locales.
Ademas, la compaiiia crea trabajos en la zona.

Fuentes: Quiport, Plan de Manejo Social para el Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, septiembre de 2006, cap. 5, pp. 13-15. //
ADAMA Assessment, Auditoria Social Externa 2011-2012, Aeropuerto
Internacional Mariscal Sucre y Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito, septiembre 10 de 2012, cap. 8, pp. 26-47. // WALSH, Adendum
al Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, Plan de Relaciones Comunitarias,
mayo de 2011, pp. 30-36. // Quiport, Plan de Inversién Social, pp. 3-
6., cap. 7, pp. 4-6, Anejo 1, pp. 11-16. // Plan de Manejo Social del
NAIQ, pp. 2-9, Anejo 2, pp. 10y 11; cap. 7, pp. 4-6.

*Actualizaciones
periddicas del Plan de
Manejo Social a fin de
adaptarse a las
necesidades de la
comunidad.

*Minutas de las reuniones,
cartas y memoranda de las
partes interesadas claves,
los lideres comunitarios y
legisladores a fin de recibir
sugerencias y llegar a
compromisos relacionados
a la evaluacién del impacto
ambiental y las medidas
previstas.

*Ampliar el Plan de
Inversion Social para lograr
la rehabilitacion general de
la comunidad.
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PL1.2
Estimular el
desarrollo y

el
crecimiento
sostenibles

13

Conserva

El NAIQ contribuye significativamente al desarrollo de la regién y
fomenta la creacidn de trabajos para los residentes de las
comunidades vecinas. A pesar de que la economia ecuatoriana
depende grandemente en la exportacion de materias primas y
petrdleo, al igual que la mayoria de los paises latinoamericanos,
sectores como el del turismo, la agricultura y la exportacion de
productos estan en aumento. La distribucion de estos productos
depende parcialmente de una buena red internacional de transporte
aéreo.

A lo largo del proceso de crecimiento y construccion, uno de los
objetivos principales del NAIQ ha sido armonizar las necesidades de
las comunidades con las exigencias del proyecto. Para esto, el Plan de
Manejo Social cuenta con capacitacion laboral e inversiones dirigidas
a mejorar la habitabilidad general de las parroquias vecinas. Las
condiciones socioeconémicas de las comunidades mas cercanas al
proyecto se han visto beneficiadas por la presencia de nuevos
negocios e industrias vinculados a las actividades del aeropuerto. El
NAIQ ha fortalecido las habilidades individuales y colectivas para
empleos remunerados al ofrecer la capacitacion técnica adecuada, la
integracion de las comunidades locales y la identificacidn e inversiéon
en los recursos comunitarios fisicos y sociales actuales.

Asimismo, un programa de monitorizacion social del NAIQ cuenta con
parametros internos y externos usados para medir y evaluar los
efectos de las actividades y para implementar un proceso continuo
de mejoras en el nivel de los resultados.

Fuentes: ADAMA Assessment, Auditoria Social Externa 2011-2012,
Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre y Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, septiembre 10 de 2012, cap. 6; cap. 7, pp. 89-
99. // Quiport, Plan de Manejo Social para el Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, septiembre de 2006, pp. 3-6; cap. 5 (pp. 13-
16); Anejo 1 (pp. 9-11); Anejo 2 (pp. 12-16); cap. 7 (pp. 4-6); cap. 10
(pp. 10-14). // Quiport, Plan de Inversion Social, pp. 9-11; Anejo 2
(pp. 12-16). // Quiport, Plan de Manejo Social del NAIQ, pp. 3-9;
Anejo 2 (pp. 10y 11). // Aecon AG Constructores, PS NQIA 63,
Proyecto NAIQ, Proceso: Relaciones con la comunidad.

*Estudios que muestren
los efectos que tiene la
obra final en la
productividad local.

*Disminuir la congestion,
aumentar la capacidad de
las operaciones.

*|dentificar los recursos
comunitarios existentes
para su restauracion.

*Aumentar el atractivo
mediante la restauracion
de la infraestructura
existente: recursos fisicos,
de conocimiento y
sociales.
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Conserva

El aeropuerto ha hecho hincapié en la contratacién de individuos y
compaifiias locales durante las etapas de construccién y operaciones
y en proveer la capacitacién necesaria para cumplir con los requisitos
legales y técnicos del proyecto.

Durante la etapa de construccidn, la contratacién de mano de obra
local en el area de influencia directa del proyecto fue de un promedio
del 31,81 % en 2011 y del 35,26 % en el primer semestre de 2012.
Cabe destacar que estos porcentajes son inversamente
proporcionales en el total de empleados por mes ya que cuanto mas
empleados, menor era el porcentaje de la mano de obra local del
area de influencia directa. Desde 2006, cuando empezo la
construccién, hasta el presente, el Plan de Manejo Social del NAIQ ha
implementado programas de capacitacion y de iniciativa empresarial.
El programa para la capacitacion comunitaria busca mejorar las
habilidades individuales, comunitarias y de nuevas oportunidades de
negocios teniendo en cuenta la nueva dindmica socioeconémica.

*Cumplir con el
compromiso de contratar
empleados locales,

PL1.3 incluidos los grupos
Desarrollar Se han puesto en marcha dos programas educativos. El programa de desfavorecidos y las
las salones de clase virtuales permite la instalacion de salones de clase personas discapacitadas.
capacidades | 12 | mediante una conexion de internet de banda ancha en escuelas o en
y las centros educativos en cada una de las seis parroquias. El objetivo del | *Pasar el énfasis de los
habilidades programa es capacitar a los maestros para usar, mantener y manejar | pProgramas de contratacion
locales el programa a fin de que este pueda sostenerse por si mismo a largo y educativos del desarrollo
plazo. El programa de capacitacion laboral busca crear un lugar de las habilidades locales a
permanente en el que se ofrezca capacitacion laboral a la poblacion la competitividad de la
de estas comunidades. Durante las etapas de construccion y comunidad.
operaciones del NAIQ se requiere mano de obra capacitada y
cualificada. Este programa ofrecera clases de capacitacion que
cumplen con las exigencias de mano de obra del NAIQ y garantizan
oportunidades de empleo a largo plazo.
Fuentes: Quiport, Plan de Manejo Social para el Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, septiembre de 2006, cap. 10. // Aecon AG
Constructores, PS NQIA 63, Proyecto NAIQ, Proceso: Relaciones con
la comunidad. // Plan de Inversién Social, cap. 10, anejos 1y 2, pp. 9-
11. // ADAMA Assessment, Auditoria Social Externa 2011-2012,
Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre y Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, septiembre 10 de 2012, cap. 7, pp. 96-97. //
WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental
del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, Plan de Inversion Social
y Compensacién con la Comunidad del Area de Influencia, mayo de
2011, pp. 33 y 34. // Corporacion Quiport S.A., Base de Datos Laboral.
Mejora *Documentar
El objetivo de los programas de salud y seguridad del NAIQ es sistematicamente los
mantener o mejorar la salud fisica y mental general del personal del riesgos significativos que
PL2.1 proyecto, conforme a los reglamentos pertinentes establecidos por el | fueron identificados, los
Mejorar la Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social (IESS). La documentacion cambios instaurados y las
salud 2 | presentada evidencia que se establecieron politicas y procedimientos | aprobaciones recibidas.
publicayla para mantener ambientes de trabajo seguros y saludables, garantizar
seguridad la seguridad de todos los involucrados en el proyecto y para *Incluir una identificacidn

minimizar los riesgos a los que se exponen los trabajadores. Se
implementd un conjunto de normas de prevencidn y control en todos
los lugares de trabajo para abordar los riesgos industriales definidos

y una valoracién
sistematicas de cualquier
tecnologia, material o
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conforme a un conjunto de reglamentos internos aprobados por los
departamentos ecuatorianos de ambiente y de seguridad y salud en
el trabajo.

Durante las etapas de construccidn y operaciones, el aeropuerto se
adhirié a estandares de seguridad industrial y salud ocupacional que
excedian los requisitos locales. El NAIQ implemento las pautas de
seguridad y salud del Banco Mundial, la Corporacion Financiera
Internacional (CFl) y la Administracion de Seguridad y Salud
Ocupacional (Occupational Safety & Health Administration [OSHA]).

Fuentes: WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo
Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, Plan de
Seguridad Industrial y Salud Ocupacional, mayo de 2011, pp. 20-23.
// Quiport, Manual de Salud y Seguridad del Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, diciembre de 2011. // Aecon AG
Constructores S.A., Procedimientos Operacionales de Seguridad y
Salud, PS NQIA 04; PS NQIA 09; PS NQIA 10; PS NQIA 12; PS NQIA 17;
PS NQIA 22.

metodologia nuevos o no
convencionales usados en
el proyecto.

PL2.2
Minimizar el
ruido y las
vibraciones

Conserva

Tal y como se esperaba, el aeropuerto perturba a las comunidades
aledanas con la contaminacidn acustica y luminica que genera. La
intensidad del ruido aeroportuario suele ser mayor durante los
despegues, los aterrizajes y las inspecciones de los motores. Estas
repercusiones negativas son inherentes a las operaciones de
cualquier aeropuerto; sin embargo, una monitorizacion periddica
podria garantizar que los niveles de ruido no superen los limites
permitidos.

El equipo del proyecto ha concluido todos los estudios requeridos
tanto por la ley ecuatoriana como por las entidades internacionales
involucradas en el financiamiento del proyecto, incluidas las que
regulan la aviacion. De acuerdo a los estudios de ruido y vibraciones,
el equipo encargado del disefio del proyecto examing, para las tres
etapas del proyecto, medidas de mitigacién de absorcion de ruido en
algunas zonas a fin de minimizar los efectos negativos en los
trabajadores y las comunidades. A medida que avanzan las etapas del
aeropuerto, la flota cambiara; aviones mas nuevos (y, por lo regular,
mas silenciosos) irdn reemplazando a los mas viejos. No obstante,
esto podria ser contrarrestado con el aumento previsto en la
cantidad de vuelos. En los estudios también hay recomendaciones
para asistir al gobierno local en la creacién de iniciativas para llegar a
acuerdos compatibles sobre los usos futuros de los suelos a la hora
de construir en las areas que rodean al aeropuerto.

Fuentes: Quiport, Actualizacion de la Propuesta para el Uso del Suelo
en la zona de 65 decibelios en el Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito, enero de 2009. // RWDI Air Inc., New Quito International
Airport Air Traffic Noise Impact Assessment Phase |, Current Fleet
Mix Quito, Ecuador, 21 de noviembre de 2008. // Cardno ENTRIX,
Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental para el Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012 // DE LA TORRE,
Francisco, Actualizacion del Estudio de Impacto Ambiental del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, abril de 2002. // WALSH, Plan de
Manejo Ambiental, Fase de operaciones. // WALSH, Adendum al
Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, Plan de Prevencidn y Mitigacion
de Impactos, mayo de 2011.

*Estudiar la
documentacion que valora
los niveles de ruido y
vibraciones ambientales y
compararlos con las
necesidades o las metas
comunitarias de
habitabilidad.

*Monitorizar el proceso de
implementacion de las
medidas propuestas.
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No puntuado

En lo que respecta a la iluminacidn, el factor principal considerado en
el NAIQ, y en cualquier otro aeropuerto, es la seguridad. Hay un
sistema de iluminacién adecuado estipulado conforme a las normas
ecuatorianas y otros reglamentos internacionales establecidos para
los aeropuertos en concreto, aunque la minimizacién de

*Usar barreras luminosas
tales como barreras altas,
arboles y arbustos a fin de
reducir los excedentes de
luz en caso de que estos

PL2.3 afecten a alguna zona.
Minimizar la contaminacion luminica y resplandor excesivo ayudaran al
contaminacion aeropuerto a ahorrar energia y pueden considerarse en el futuro. *Establecer niveles de
luminica Para esto, una evaluacion de las necesidades de iluminacién definiria | jjuminacién por zonay
los niveles de iluminacién adecuados para el proyecto y estrategias eliminar la iluminacién
alternativas de eficacia energética que podrian aplicarse. Estas innecesaria a finde
estrategias pueden incluir sistemas de iluminacion que se apaguen cumplir con el nivel de
solos y el uso de alternativas que no requieran de iluminacién. iluminacién establecido
Fuentes: No se suministréo documentacion. seguln la zona.
Mejora
La configuracion de Quito a lo largo de un eje norte-sur y las
condiciones geograficas particulares de la zona han limitado la
construccién de un sistema de carreteras apropiado. Ademas, el
crecimiento imprevisto en el uso de vehiculos se ha traducido en
patrones de transito cadticos y congestionados, exacerbados a causa
de la barrera que creé el antiguo aeropuerto en el norte de la ciudad. | *Estudios e informes de
evaluacion en los que se
La decisién de ubicar el NAIQ 18 km (unas 11 millas) en las afueras de | aborden los efectos de las
la ciudad se tomo en respuesta al problema de congestion de transito | obras en el acceso y la
de Quito, pero también fomenta el crecimiento urbano excesivo y el movilidad o en la cantidad
uso de vehiculos personales y autobuses en lugar de otros medios de | de transito vehicular.
transporte que generan menos contaminacion.
*Estudios exhaustivos en
QL2.4 En di.ciembre .dfe,2005,.la Direccién. Metropolitana d.e Medio !os que se consideren
Mejorar el Ambiente emltlo.Lfna licencia ambiental Para autf)rlzar ala CO.RPAQ |nformes, memo.randa o
acceso y la para la construccion de.l aeropuerto. En vista del |mpacto a.m.t?lental minutas de reuniones de
ilidad del proyecto y la necesidad de contar con una mejor accesibilidad, la | los encargados del
m:w | licencia requirié la construccidn de otras infraestructuras, como el proyecto y sus operadores
comSniadad corredor Alpachaca, la Ginica conexién entre el aeropuerto y Quito. en los se aborde el tema

Sin embargo, quedan muchas lagunas, y la conexién entre el
aeropuerto y la ciudad debe mejorar pronto. Infraestructuras como
la autopista Ruta Collas, cuya construccion estaba prevista para 2013,
o la instauracion de otros modos de transporte ayudaria a reducir la
congestion de transito y el tiempo de viaje.

Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012. //
WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental
del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, mayo de 2011, cap. 3,
pp. 26 y 27; cap: 4, pp. 22-25 y p. 90. // OSWALDO, Granda Paez, Plan
Parcial de Ordenamiento Territorial de las Parroquias Nororientales:
Puembo, Pifo, Tababela, Yaruqui, Checa, El Quinche y Guayllabamba,
mayo de 2006. // ADAMA Assessment, Estudio de Urbanizacion
Inducida de las Parroquias del Area de Influencia Directa del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, septiembre de 2012.

del acceso a instalaciones,
amenidades y centros de
transporte adyacentes.

*Considerar el uso de
medios de transporte
ferroviario, no motorizado
y por ductos para aliviar la
congestion de transito.
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No puntuado

Las repercusiones negativas de ruido y seguridad que tienen los
aeropuertos en las comunidades sugieren que la ubicacién idénea
para estos es a las afueras de las zonas urbanas principales. En vista
de esto, fortalecer la conexidn entre el aeropuerto y la ciudad es de
fundamental importancia.

A pesar de que el equipo del proyecto estudié la construccién de

*Dibujos de la ubicacién y
el disefio que muestren la
cercaniay la accesibilidad
peatonal a los centros de

habitats ambientalmente sensibles o lugares histéricos. Sin embargo,
se puede estudiar hacer mejoras futuras que integren el
emplazamiento a sus alrededores, protejan los lugares valiosos y
beneficien a los residentes de la zona.

Fuentes: ZIETTE DISENO, Manual de Analisis y Diagnéstico de
Sefialética del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, junio de
2013.

Focr::ezrft,ar medios de acceso adicionales, como el conector Alpachaca, y la transporte.
coordinacién entre los distintos agentes para ofrecer servicios de
modos . . - L
lternativos transporte publico (autobuses), hay una necesidad urgente de *Dibujos de la ubicacién y
a d integrar infraestructuras adicionales. Para esto pueden crearse el disefio que muestren
€ modos alternativos de transporte a fin de reducir la emision de paseos peatonales y
transporte contaminantes proveniente de los vehiculos y promover el desarrollo | ciclovias y las rutas y las
sostenible que, en conjunto, reduzcan los problemas de congestion redes que conectan al
de transito en el Distrito Metropolitano de Quito. emplazamiento y las
Fuentes: Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, Plan obras.
metropolitano de desarrollo 2012-2022, diciembre de 2011, cap. 9,
pp. 30, 32 y 84. // ADAMA Assessment, Estudio de Urbanizacion
Inducida de las Parroquias del Area de Influencia Directa del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, septiembre de 2012.
Aumenta
El NAIQ cumple con los requisitos de rotulacion para la seguridad y la
senalizacidn, tanto en el area de las obras como en sus alrededores.
Se implementd un estudio especial en el que se considerd la
accesibilidad de los pasajeros al aeropuerto y su circulacion en el *Incluir planes para la
edificio del terminal. La infraestructura y la sefializacion se disefiaron | accesibilidad a los habitats
QL2.6 conforme a las normas de accesibilidad para discapacitados y ambientalmente sensibles
Mejorar la conforme.ademés a las normas de evac.ulaci(')nNenlcz.asos de . y los Iijgares culturale§,
accesibilidad, emergenC|as: En general, .con la rotulacion (senaletlf:a) se mejoran la aledafios y su proteccion.
X seguridad fisica y la seguridad respecto a las operaciones
la seguridad y . o
Ia aeroportuarias. Elaborar planes que
e e muestren como se
sefializacion - . a
de las obras Este proyecto en concreto no cuenta con planes de accesibilidad a integrara el proyecto a la

comunidad y sus recursos
ambientales y culturales
locales.
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Superior

Antes del comienzo de las construcciones, se llevaron a cabo
actividades de prospeccion relacionadas a la monitorizacion
arqueoldgica para garantizar la proteccién y la preservacion de los
recursos culturales e historicos.

Durante la etapa de construccidn del proyecto, las inversiones de
Quiport dirigidas al patrimonio cultural e histérico de las
comunidades vecinas se concentraron en la construccion de la ruta
conector Alpachaca. Esta ruta es de importancia histérica ya que
conecta las parroquias de Tababela con otros asentamientos y esta
en pie desde la época de los incas. Durante la etapa de construccidn,

*Identificar recursos que
definan el caracter de la
comunidad.

QL3.1 la preservacion de la carretera planted una inquietud importante ya
Preservar gue se transitaria una de sus secciones para llevar a cabo labores de "

., . e . X Un esfuerzo mayor para
los recursos construccién. Quiport invirtié mas de un millén de ddlares en la darle viabilidad de Ia
histéricos y construccidn de un conducto Superspan para mantener y preservar .

, . . . restauracion de los
culturales este simbolo de la historia ecuatoriana. .
recursos historicos y
. . culturales deteriorados en
Asimismo, el equipo del proyecto se mantuvo en contacto con las . .
. i o . las parroquias vecinas.

partes interesadas y los lideres comunitarios a fin de responder a las

solicitudes de financiamiento de instalaciones y equipo deportivo por

parte de la poblacién local. En el futuro, el programa de inversién del

NAIQ puede incluir proyectos de mejoras y restauracion de los

recursos histdricos y culturales de la zona.

Fuentes: Quiport, Plan de Inversidn Social. // Cardno ENTRIX,

Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental para el Nuevo

Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012. // WALSH,

Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental del

Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, mayo de 2011.

Mejora

El NAIQ estd ubicado en una zona rural y tiene un impacto visual

significativo. Es por esto que se han implementado varias medidas de

mitigacidn para restaurar la vegetacion en las zonas afectadas. El plan

.7 o 0 q Q * 1

de reforestacidn con especies nativas (acacias) es especialmente Llevar un registro de las

relevante para la restauracion del paisaje, para que vuelva a su iniciativas puestas en

estado natural, previo a la actividad agricola y a la introduccion de marcha para ayudar a las

especies que no forman parte del ecosistema de la zona. El equipo comunidades locales en la

del proyecto también identificé zonas ambientalmente sensibles creacion de politicas y

QLs.2 alrededor del aeropuerto y propuso medidas para preservarlas. reglamentos mas
Preservar Anualmente, se llevan a cabo programas de monitorizacién de la vida | €xtensivos relacionados a
las vistas y silvestre y el agua. las vistas y como se
el caracter adaptan al caracter local.
local

Estas medidas podrian incluir las zonas urbanas cercanas a fin de
preservar los elementos valiosos del caracter urbano de las
comunidades locales.

Fuentes: Geomanagement, Plan para la proteccion de las areas
ambientalmente sensibles del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito (NAIQ), octubre de 2008. // Cardno ENTRIX, Actualizacion del
Plan de Manejo Ambiental para el Nuevo Aeropuerto Internacional
de Quito, julio de 2012. // WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y
Plan de Manejo Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito, mayo de 2011.

*Crear planes, dibujos e
informes que identifiquen
elementos importantes del
cardcter local del
emplazamiento.
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Mejora

La construccion del NAIQ no tuvo repercusiones negativas en los
espacios publicos existentes ya que se construyd en un terreno
agricola a las afueras de la ciudad. Sin embargo, tiene un efecto
significativo en la habitabilidad de las comunidades vecinas, que ya
han experimentado una urbanizacidn ininterrumpida en los ultimos
anos, la incursidon de nuevas industrias relacionadas al aeropuerto, un
aumento en el transito y cambios en el valor de las propiedades.

Para mitigar estos efectos negativos, el NAIQ invirtié en la

*Estudiar la creacion de

QL3.3 preservacion de los sistemas de quebradas, las ramblas, la vida espacios publicos nuevos
Mejorar el 1 silvestre y los bosques nativos circundantes. El proyecto incluye en el proyecto o el
espacio también un plan de inversidn social; sin embargo, no incluye mejoras | aumento del espacio
publico a los espacios publicos en las comunidades afectadas. En vista de la publico actual en las zonas
importancia de los efectos en los espacios publicos para la calidad de | que lo rodean.
vida de las comunidades, en el futuro, pueden implementarse
medidas de mitigacién que promuevan la creacién de espacios
publicos nuevos o las mejoras a los existentes.
Fuentes: OSWALDO, Granda Paez, Plan Parcial de Ordenamiento
Territorial de las Parroquias Nororientales: Puembo, Pifo, Tababela,
Yaruqui, Checa, El Quinche y Guayllabamba, mayo de 2006. //
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, Plan metropolitano de
desarrollo 2012-2022, diciembre de 2011. // Quiport, Plan de
Inversidn Social.
QL0.0
Innovar o
exceder los 0 | No se aplica
requisitos
del crédito
68
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LD1.1
Proporcionar
compromiso
y liderazgo
efectivos

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR

RECOMENDACIONES

Superior

El compromiso del NAIQ para abordar los aspectos econémicos,
ambientales y sociales en cada etapa del proyecto se evidencia con la
creacion de programas concretos para hacerlo: el Plan de Manejo
Ambiental (PMA) y el Plan de Manejo Social (PMS). Ambos
documentos constituyen programas para los principios de
sostenibilidad, incluyen actividades especificas y una monitorizacion
continua para alcanzar los objetivos propuestos.

El PMA comprende varios planes creados y monitorizados por
separado a fin de mitigar y reducir el impacto ambiental del
proyecto. Estos planes se encargan de asignar responsabilidades
concretas y abordar aspectos como uso de los suelos, seguridad y
prevencion, manejo de residuos, manejo de las aguas, capacitacion y
educacion, relaciones comunitarias, areas de conservacion, areas de
restauracion y monitorizacion.

Por otro lado, el PMS se concentra en el impacto social del proyecto
en su servicio a la comunidad. El Plan de Manejo Social cuenta con
una definicion de los papeles y las responsabilidades, la identificacion
de las partes interesadas, un programa de consulta publicay
divulgacion e inversiones.

Todos los subcontratistas y proveedores del aeropuerto deberan
cumplir con la politica de sostenibilidad medioambiental de Quiport y
con todos aquellos requisitos ecolégicos estipulados en sus
respectivos contratos. Cabe destacar que, entre los programas
presentados, el proyecto cuenta también con un plan de accién para
llevar el cierre y el desalojo del antiguo aeropuerto y conseguir la
integracion de la zona con Quito.

Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacidn del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012. //
Quiport, Plan de Manejo Social para el Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, septiembre de 2006. // Corporacién
Aeropuerto y Zona Franca del Distrito Metropolitano de Quito,
CORPAQ, Plan de Cierre: Estudio para la Remediacion de Pasivos
Ambientales y Plan de Cierre del Aeropuerto Mariscal Sucre (AIMS)
de Quito, mayo de 2009. // Politica de Sostenibilidad de la
Corporacion Quiport S.A. // Proyecto Estrategia para la Reduccién de
Emisiones de Oxidos de Nitrégeno (NOx) para el Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito (NAIQ), enero de 2009.

*Entender mejor los
asuntos y los problemas
relacionados a la
sostenibilidad.

*Reconocimiento explicito
de la necesidad de tomar
medidas para tratar las
consecuencias de llevar a
cabo operaciones en un
entorno no sostenible.

LD1.2
Establecer un
sistema para

Superior

Quiport es responsable del desarrollo, la implementacién, la
administracion y la monitorizacidn del Plan de Manejo Ambiental

*Fortalecer las politicas
para el manejo de la
sostenibilidad que se
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manejar la
sostenibilidad

(PMA) durante las etapas de construccién y operaciones del
proyecto. Asimismo, y en todas las etapas del proyecto, Quiport es
responsable de asegurarse de que los contratistas y los
subcontratistas cumplen con las leyes ambientales y las normativas
del sector.

La compaiiia cuenta ademas con un Plan de Manejo Ambiental (PMA)
que opera conforme a las pautas de un sistema integrado de gestién
que sigue los estandares de las ISO 9001:2008 (Calidad), ISO
14001:2008 (Medio ambiente) y OHSAS 18001:2004 (Seguridad,
Salud). Estos estandares controlan todos los procedimientos
asociados al desarrollo del aeropuerto y a la creacidn de las
actividades que se llevaran a cabo en este; de esta forma, se cuenta
con procedimientos claros y especificos. Los planes de manejo
ambiental estan disefiados para proporcionar un sistema continuo de
mejoras ambientales a fin de satisfacer las obligaciones legales y
contractuales del proyecto.

Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, cap. 2, p. 3, julio de
2012. // Politica de Sostenibilidad de la Corporacién Quiport S.A.

alineen totalmente al
alcance, la escalay la
complejidad del proyecto.

*Priorizar los aspectos
ambientales, econdmicos y
sociales del proyecto
segln la importancia de
cumplir con las metas del
proyecto y las de
sostenibilidad.

LD1.3
Promover la
colaboracién
y el trabajo
en equipo

Superior

El equipo del proyecto aborda el proyecto de forma sistematica. Una
gran gama de partes interesadas y un equipo multidisciplinario
colaboran en las distintas etapas del proyecto a fin de mejorar el
desemperio general del NAIQ.

La complejidad del proyecto requiere la colaboracion entre los tres
agentes principales: Quiport (administracion), Aecon (contratista) y el
Municipio de Quito (gobierno local). El desarrollo del proyecto cuenta
con muchas otras disciplinas y agencias independientes,
especialmente en lo relativo a la proteccién de la flora y la fauna y el
sistema para el manejo de las aguas.

Con respecto a las operaciones del proyecto, Quiport también
implementd un Sistema de Infracciones y Amonestaciones para
Operadores Comerciales a fin de responder a las necesidades del
proyecto de socializar, educar, monitorizar y supervisar medidas
correctivas en la administracion de los recursos, con énfasis en los
aspectos medioambientales, sanitarios, de seguridad y
responsabilidad social. Quiport hace visitas e inspecciones técnicas
periddicas para asegurarse de que los operadores trabajan conforme
a las mejores priacticas. Las infracciones y las amonestaciones se
aplican en funcién de la violacidn.

Fuentes: Quiport, Sistema de Infracciones y Amonestaciones para
Operadores Comerciales del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito, septiembre de 2012. // Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan
de Manejo Ambiental para el Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito, julio de 2012. // Quiport, Plan de Manejo Social para el Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, septiembre de 2006.

*Fortalecer la distribucion
de riesgos y de
compensacién como parte
del acuerdo al que se
suscriben el maestro de
obras y otras partes
interesadas.

*El equipo
multidisciplinario del
proyecto debe trabajar en
conjunto para encontrar
maneras de mejorar el
desempefio sostenible
acorde con las metas y los
objetivos del maestro de
obras, la viabilidad técnica,
los costos y el apetito por
el riesgo.
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LD1.4
Fomentar la
participacion
de las partes
interesadas

Aumenta

Desde la etapa del disefio del NAIQ, el Programa de Consulta Publica
y Divulgacion (PCPD), parte del Plan de Manejo Social, ha garantizado
la divulgacién de la informacién adecuada a fin de proteger
oportunamente a la poblacidn afectada y demas partes interesadas.
Asimismo, estos grupos han tenido la oportunidad de presentar sus
inquietudes con tiempo suficiente para que se incorporaran medidas
en el disefo del proyecto a fin de solucionarlas.

Uno de los objetivos principales del PCPD, en colaboracion con la
municipalidad, CORPAQ, y otras autoridades gubernamentales
pertinentes, es concienciar mas a las parroquias vecinas sobre los
problemas medioambientales y de salud y seguridad mediante un
programa educativo continuo. Durante la construccion, se puso en
marcha el Programa de Consulta Publica y Divulgacién (PCPD),
monitorizado por Quiport y con la participacion de ingenieria,
adquisicién y construccién (engineering, procurement and
construction [EPC]), la constructora Aecon-Andrade Gutiérrez
Concessdes (AAGC) y la empresa municipal Corporaciéon Aeropuerto
de Quito (CORPAQ). En lo que respecta a la comunicacién durante la
etapa de operaciones, el PCPD facilita la correspondencia y los
canales de comunicacion entre las partes interesadas y el equipo a
cargo de la administracién del NAIQ.

Fuentes: Quiport, Plan de Manejo Social para el Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, septiembre de 2006. // Cardno ENTRIX,
Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental para el Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012. //

*Llevar un registro de las
opiniones y las inquietudes
de todas las partes
interesadas, y el efecto
que tienen en las
decisiones del proyecto.

*Politicas y practicas
comerciales que
garanticen una aplicacion y
acciones justas y
equitativas. Cartas,
memoranda, notas y
minutas para manejar su
aplicacion.

LD2.1 Buscar
oportunidade
s de sinergia
en los

No puntuado

En lo que respecta a la sinergia en los subproductos, no se ha creado
ningun programa para identificar y aprovechar los materiales no
deseados de las instalaciones vecinas. A fin de reducir los costos del
proyecto y el uso de materia prima, se utilizé el suelo extraido
durante las excavaciones para las labores de relleno y nivelacion.

El NAIQ ya comenzd sus operaciones pero es muy probable que

*Establecer
correspondencias y llevar
un registro de las
oportunidades en las
instalaciones cercanas.

*Elaborar propuestas para

subproductos expanda sus instalaciones en el futuro. Es por esto que la el empleo de
identificaciéon y la caracterizacion de las instalaciones vecinas podria oportunidades de sinergia
contribuir en el futuro a la busqueda de oportunidades potenciales en los subproductos en las
de sinergia en los subproductos. expansiones futuras.
Fuentes: No se suministré documentacion.
Superior *Recopilar documentacion
A pesar de que la responsabilidad de la red de transporte recae en el | en la que se evidencie
Distrito Metropolitano de Quito y el gobierno central, el proyecto del | cémo el proyecto tienen
NAIQ considerd planes estratégicos regionales y proyectos en cuenta tanto elementos

LD2.2 Mejorar municipales para mejorar la ubicacién y el disefio de la red de de infraestructura fisica

laintegracion de
las
infraestructuras

transporte. A fin de mejorar la conexion entre el aeropuerto y Quito,
el equipo del proyecto hizo mejoras a la infraestructura de la red vial
existente.

De acuerdo al Plan Vial del Distrito Metropolitano, se prevé que
habra dos carreteras que uniran el aeropuerto a la red vial existente.
Hoy en dia el Unico acceso disponible es la carretera sur conocida
como Ruta Zambiza. Quiport hizo inversiones adicionales en el

como recursos de las
comunidades
relacionados.

*Presentar documentacion
gue evidencie como se ha
restaurado la
infraestructura existente.
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Conector Alpachaca, necesario para unir al aeropuerto con la red de
transporte existente. La conexidn norte, conocida como la Ruta
Collas, aun esta en construccion.

En lo concerniente a la infraestructura para manejar el agua, para el
disefio del proyecto se tuvieron en cuenta los cuerpos de agua
existentes en las zonas adyacentes; se incluyé un sistema de manejo
integrado de las aguas a fin de prevenir la contaminacién del agua y
las inundaciones.

Fuentes: Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, Plan
metropolitano de desarrollo 2012-2022, diciembre de 2011. //
ADAMA Assessment, Estudio de urbanizacion inducida en las
parroquias del drea de influencia directa del Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, septiembre de 2012. // OSWALDO, Granda
Paez, Plan Parcial de Ordenamiento Territorial de las Parroquias
Nororientales: Puembo, Pifo, Tababela, Yaruqui, Checa, El Quinche y
Guayllabamba, mayo de 2006. // DE LA TORRE, Francisco,
Actualizacion del Estudio de Impacto Ambiental del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, abril de 2002. // Cardno ENTRIX,
Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental para el Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012. //

Superior

Los planes relacionados a las medidas para la proteccion, mitigacion y
mejorias ecoldgicas se incorporaron en las etapas iniciales del
proyecto del NAIQ. La documentacidn presentada incluye
informacion sobre estrategias y practicas de monitorizacién a largo
plazo alineadas a las medidas y los objetivos definidos por cada plan.

Durante las etapas de construccidn y operaciones del proyecto se
monitorizaran los siguientes componentes ambientales: emisiones,

LD3.1 Planificar generacion de polvo, ruido, agua, aguas subterraneas, calidad del
la suelo, residuos y componentes biolédgicos, arqueoldgicos y sociales. *Garantizar que se
monitorizacion 10 La administracion de estas actividades esta a cargo de AAGC, mantendra el desempefio
yel CORPAQ o la Quiport, seguin corresponda. de los programas a lo largo
mantenimiento de la vida util del proyecto.
alargo plazo Para garantizar la implementacién del plan, se asignaron fondos y

responsabilidades y se designaron personas y organizaciones en

concreto para la monitorizacidn y el mantenimiento de los distintos

programas del proyecto. También se suministré informacion

relacionada a la distribucion de fondos.

Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental

para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, cap. 3, pp. 1-10;

cap. 4, pp. 1y 2; cap. 8, p. 76, julio de 2012. // WALSH, Adendum al

Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental, mayo de 2011, cap.

9, pp. 1-13; cap. 11, pp. 1-21.

Superior *Aumentar los intentos y

En lo que concierne a reglamentos no compatibles que podrian la perseverancia para
LD3.2 obstaculizar la implementacién de practicas de sostenibilidad en el trabajar junto a los
Abordar aeropuerto, se identificaron tres conflictos. El primer conflicto esta reguladores a fin de
reglamentos 4 | relacionado al plan de cierre del antiguo aeropuerto y la condicién resolver conflictos.

y politicas no
compatibles

gue exige hacer cambios en el uso del suelo para convertir el
emplazamiento en un parque. Quiport participé en el plan de cierre
dirigido por el gobierno metropolitano para recuperar la zona y
ayudé en un estudio del uso de los suelos a fin de renovar el

*Documentacion que
describa cémo los
estandares y las practicas
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emplazamiento del antiguo aeropuerto con la creacion de un parque
urbano para Quito. El segundo conflicto también tiene que ver con la
necesidad de hacer revisiones en los ordenamientos y cambios en el
uso del suelo, esta vez, en relacidn al emplazamiento del nuevo
aeropuerto en una zona rural y sin urbanizar. Quiport autorizé una
propuesta para el uso del suelo relacionada a los ruidos de impacto;
esta se entregd a la municipalidad a fin de actualizar el ordenamiento
sobre el uso del suelo. El tercer conflicto tiene que ver con la emisién
de 6xidos de nitrégeno (NOx). La evaluacion de la calidad del aire del
NAIQ permitié anticipar casos eventuales en los que el nivel de NOx
supera los limites estipulados por las normativas ambientales
ecuatorianas para la calidad del aire y los requisitos del Acuerdo de
Términos Comunes (ATC) con los prestamistas. En vista a esto se cred
una estrategia para la reduccién de emisiones de 6xidos de nitrégeno
para el NAIQ que cuenta con medidas realistas de mitigacion para la
reduccion de la emisién de NOx mediante restricciones
complementarias para los aviones.

Fuentes: Geomanagement, Actualizacion de la Propuesta para el Uso
del Suelo en la zona de 65 decibelios en el Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, enero de 2009. // Corporacién Aeropuerto y
Zona Franca del Distrito Metropolitano de Quito, CORPAQ, Plan de
Cierre: Estudio para la Remediacion de Pasivos Ambientales y Plan de
Cierre del Aeropuerto Mariscal Sucre (AIMS) de Quito, mayo de 2009.
// Proyecto Estrategia para la Reduccién de Emisiones de Oxidos de
Nitrégeno para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, enero
de 2009.

generales en el disefio y la
construccién del proyecto
se adaptaran a los
problemas nuevos
relacionados a la
sostenibilidad.

Aumenta

Para el proyecto se implementd un sistema de manejo integrado de
las aguas a fin de evitar inundaciones y preservar la calidad del agua
de la zona circundante. En vista de la probabilidad de que la zona se
vea afectada por fendémenos extremos del tiempo a raiz del cambio
climatico, esta infraestructura ayudara al aeropuerto a alcanzar un
nivel mds alto de resiliencia y evitar las interrupciones en sus
operaciones.

*Evaluar como el disefio
del proyecto le dejara
margen a su expansion,
reconfiguracion o usos
multiples.

LD3.3 Ademas, para la construccidn del edificio de la terminal se siguieron
Extender la 3 | estandares de construccidn nacionales e internacionales para los *Presentar documentacion
vida util aeropuertos; el edificio también incorpora medidas sismorresistentes | que describa las
gue aumentan la durabilidad y la resiliencia del disefio, con lo cual se | especificaciones de los
minimizan dafios eventuales como resultado de la actividad sismica. materiales duraderos y
cOmo estos representan
A pesar de que se hace mencién de la expansidn prevista del una mejoria respecto a las
proyecto, la documentacidn presentada no indica con claridad si la normas del sector.
nueva construccion se adaptara de manera correspondiente y en qué
forma. La flexibilidad debe darle forma al disefio del aeropuerto dado
que se podrian necesitar expansiones en un futuro.
Fuentes: No se suministré documentacion.
LDO0.0
Innovar o
exceder los 0 | No se aplica
requisitos del
crédito
53
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CATEGORIA II: CLIMA Y MEDIO AMBIENTE

DISTRIBUCION DE RECURSOS

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR

RECOMENDACIONES

RA1.1 Reducir
la energia neta
incorporada

No puntuado

El Plan de Manejo Ambiental del NAIQ constituye el programa de las
actividades relacionadas de construccion, operaciones y desalojo del
proyecto; ademas, estipula los estandares ambientales con los que el
proyecto debe cumplir. No obstante, no hay datos disponibles que
evidencien un andlisis del ciclo de vida (ACV) de la energia de los
materiales conforme a las metodologias reconocidas y aceptadas
para determinar la energia neta incorporada del proyecto.

Fuentes: No se suministré documentacion.

*Debe realizarse una
valoracién del analisis del
ciclo de vida de la energia
de los materiales.

*Suministrar informacion
sobre la energia neta
incorporada de los
materiales mas
importantes.

*Poner en practica
estrategias para reducir la
energia neta incorporada.

RA1.2 Apoyar
practicas de

No puntuado

Todo aquel subcontratista que firma un contrato con la Corporacién
Quiport tiene que estar de acuerdo con las normas estipuladas en el
Plan de Manejo Ambiental. No obstante, no se suministraron datos
especificos sobre el desempefio de los proveedores en cuanto a
materiales y adquisicion sostenibles, por lo que se desconoce si los
materiales fueron adquiridos a través de proveedores que se cifien a
practicas de sostenibilidad.

*Registrar el peso y el
volumen totales de los
materiales.

*Un programa para la
adquisicién sostenible que
tenga en cuenta las
politicas y los criterios para

adquisicion . e,
9 . la identificacién y la
sostenible .
seleccion de los
proveedores.
Fuentes: No se suministré documentacion.
*Certificacion de los
materiales y los
proveedores.
No puntuado *Suministrar un inventario
La informacién proporcionada no hace mencién del uso de de los materiales y
materiales reciclados durante la construccion del proyecto ni cuenta cuantificar el porcentaje
con un inventario de los materiales o las infraestructuras que pueden | (por peso o volumen) que
RA1.3 Utilizar reutilizarse eventualmente ni una lista de los materiales de contenido | Se reutiliza o se recicla.
materiales reciclado. Por lo tanto, se desconoce si hubo o no una reduccion en el
reciclados uso de materiales nuevos. *Contar con
L ) _ documentacién sobre los
Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental o .
=== ] e criterios de calidad y
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012, cap. d o .
esempefio requeridos
2, pp. 23-33. .
para el uso previsto.
No puntuado
RA1.4 Utilizar Las necesidades técnicas concretas y el costo total del proyecto *Evaluar el porcentaje
materiales de hicieron que la adquisiciéon de materiales de la regién fuera total de los materiales del
la regidn relativamente baja. En el Informe mensual de monitoreo de enero de | proyecto adquiridos

2012 se indica que el 4,18 % de los materiales provinieron de fuentes
locales, algo que no redujo de manera significativa los costos de

localmente segun su costo.
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transporte ni los efectos negativos durante las etapas de
construccién del NAIQ.

Fuentes: Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, Informe Mensual
de Monitoreo Fisico, Bidtico, de Salud Humana y Social, enero de
2012, cap: 3.2.1 y Anejo: 3.2.1.

RA1.5
Desviar los
residuos de
los
vertederos

Aumenta

El NAIQ genera una gran variedad de residuos sdlidos, entre los que
se encuentran caucho, plastico, material organico, maderay
chatarra. El proyecto cuenta con un plan extensivo para el manejo de
residuos en el que se describe el uso de un sistema para clasificar los
residuos a fin de recolectar, eliminar y manejar todos los residuos
solidos producto de las operaciones del aeropuerto. Asimismo, la
oficina administrativa del aeropuerto ha definido procedimientos y
pautas para el manejo de los residuos; cada operador o entidad
asociada al NAIQ se hace responsable de separar los desechos sélidos
reciclables para su entrega correcta a los encargados del manejo
ambiental autorizados por la autoridad ambiental de Ecuador. En las
politicas definidas por el NAIQ para el reciclaje de desechos sélidos se
incluye el uso de contenedores separados para materiales reciclables
(plastico, cartdn, papel), no reciclables (todos los desechos no
peligrosos), materiales peligrosos (aceite, otros materiales
contaminados, etc.) y desechos biolégicos.

Del porcentaje total de los residuos producto de las operaciones del
aeropuerto, alrededor del 30 % es reciclable y el 58 % de los
desperdicios organicos se reutilizan parcialmente. Se calcula que el
50 % del total de los residuos se recicla o se reutiliza y que el otro
50 % se tira en vertederos autorizados.

Fuentes: WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo
Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, mayo de
2011, cap. 8, pp. 22-29; cap. 10, pp. 26-30. // Quiport S.A., Plan de
Manejo de Residuos del Nuevo Aeropuerto Internacional Mariscal
Sucre de Quito, junio de 2013. // EHS, Plan de manejo de desechos
para el Nuevo Aeropuerto de Quito, marzo de 2012.

*Monitorizar la eficacia de
las estrategias con las que
cuenta el proyecto para
reducir la generacién de
residuos y maximizar el
reciclaje y la reduccion de
los residuos.

*Un inventario de
corrientes de residuos y
emplazamientos para una
reutilizacién o reciclaje
aceptables.

*Crear estrategias
concretas para reducir los
desechos peligrosos.

RA1l.6
Reducir el
traslado de
los
materiales
excavados

Conserva

El proyecto se construyd con una extraccion minima del suelo del
emplazamiento. Las técnicas que se usaron para las labores de corte
y relleno redujeron la cantidad de material excavado que se trasladé
fuera del drea de las obras. Una de las metas del proyecto fue evitar
cualquier importacion o exportacion neta de suelos. Para este fin, se
recurrié a la reutilizacidon del material excavado para las labores de
relleno y nivelacion de los suelos.

Con el gran volumen de tierra desplazada durante la etapa de
construccion (unos siete millones de metros cubicos) surgié una gran
cantidad de vegetacion y material organico del drea desbrozada, que
se tird en una zona designada para esto exclusivamente, en la parte
norte de la meseta. Cabe notar que la zona designada para la
recoleccion de restos vegetales no interfiere con areas de
construccién o urbanizacién eventuales.

El aeropuerto ya estd en funcionamiento, y ya se terminé el traslado
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de suelos. El mantenimiento de un drea de produccién en el
emplazamiento genera una pequefia cantidad de restos vegetales
gue se depositan en la ubicacion antes mencionada. Se produjo una
regeneracion natural; ahora la zona esta cubierta de vegetacion, con
lo cual se mitiga la cantidad de polvo suspendido en el aire que se
extiende al paisaje circundante.

Fuentes: WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo
Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, mayo de
2011, cap. 4, pp. 14-16.

No puntuado

Debe fomentarse la practica de planificar la eventual deconstruccién
del proyecto y considerar la desarticulacidon y reutilizacién posible de

*Suministrar datos sobre
las medidas para el uso de
los materiales reciclados.

RA1.7 la infraestructura después de culminada la vida util. La esperanza de
Prever la vida util de las infraestructuras suele ser mas larga que el periodo del |
. . iy . No hay documentos
deconstrucci contrato de concesion. A pesar de que la concesion para Quiport S.A. . )
. o , . disponibles con
6nyel es de 35 afios, los encargados del proyecto podrian disefiar una . -
. . . . . , . informacion que muestre
reciclaje estrategia para la desarticulacion o considerar qué porcentaje de . . )
e la existencia de materiales
componentes del proyecto pueden separarse y reutilizarse con .
. . L . que se pueden desarticular
facilidad. Sin embargo, no se suministré documentacién. o
—— — con facilidad.
Fuentes: No se suministré documentacion.
No puntuado *Identificar y analizar
RA2.1 No se han implementado practicas para reducir el consumo de alternativas para la
Reducir el energia durante las etapas de operaciones y mantenimiento del reduccion del consumo de
consumo de NAIQ, por lo cual no hay datos ni materiales disponibles para llevar a | energia en las operaciones
energia cabo un analisis. y el mantenimiento de las
eléctrica . » obras
Fuentes: No se suministré documentacion.
No puntuado *p d 42
2 - resentar documentacion
A pesar de que el NAIQ no ha puesto en practica estrategias para .
RA2.2 Usar . , . del porcentaje anual de
i incorporar fuentes de energia renovable en las operaciones del , o
energias . . energia renovable utilizada
proyecto, los maestros de obra contemplan la implementacion de un .
renovables . , . . para satisfacer las
sistema de energia fotovoltaica a medio plazo. . L.
—— — necesidades energéticas.
Fuentes: No se suministré documentacion.
Aumenta
El proyecto cuenta con una monitorizacién para los sistemas de *Estudiar como el proceso
energia, ademas de programas de capacitacion continuos para el de monitorizacién puede
RA2.3 personal de mantenimiento a fin de garantizar la eficacia del contribuir a un nivel de
Establecer y funcionamiento de todos los sistemas de operaciones. Sin embargo, operaciones que exceda
monitorizar no se ha contratado a una comisién independiente para evaluar el los estandares del sector.
. desempefio de los sistemas de energia del proyecto. Si bien la
los sistemas

energéticos

monitorizacién interna puede considerarse como un esfuerzo inicial
para conseguir sistemas energéticos eficaces, deben implementarse
medidas mas significativas para incorporar sistemas de
monitorizacién a largo plazo que garanticen el desempefio de los
sistemas energéticos.

*Autoridad independiente
encargada de la
monitorizacidn de los
sistemas de energia.
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Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012. //
WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental
del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, mayo de 2011.

RA3.1 Proteger
la
disponibilidad
de agua dulce

17

Conserva

El proyecto cuenta con un sistema para el manejo de las aguas
pluviales que permite la separacién de sedimentos, la acumulacién
de agua en estanques, la recoleccién de aguas pluviales y el reuso de
aguas en los jardines del aeropuerto. Con estos mecanismos se
reducen los efectos negativos en los acuiferos, las aguas
subterraneas y las fuentes de agua dulce. El NAIQ también cuenta
con un sistema para el tratamiento de aguas residuales.

En la actualidad, el NAIQ estd implementado un programa de
monitoreo bianual de la calidad del agua con el que se puede
conseguir una identificacion detallada de los efectos negativos
posibles en detalle. Con este nivel de control es posible detectar la
contaminacion en las fuentes de agua y poner en practica medidas
adecuadas para tratar los problemas rapidamente. También se han
llevado a cabo estudios de las aguas subterraneas, superficiales,
residuales y pluviales.

Para el proyecto también se tuvo en cuenta la prevencion de la
contaminacion del agua por medio de la identificacion de fuentes
potenciales de contaminacidn, medidas concretas, estrategias
preventivas y una lista de mejores practicas a fin de contar con un
mejor control integrado de los recursos de agua. Al usar estos
sistemas de manejo integrado de las aguas, el proyecto tendra un
impacto neto cero en los volumenes del suministro de agua.

Fuentes: NAIQ, Programa de monitoreo hidrolégico e hidrogeoldgico
en la meseta de Caraburo, 2010-2011. // WALSH, Informe Décimo
Monitoreo Bianual de Biodiversidad y Calidad de Agua de las
Quebradas que Rodean al Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito:
Fase de construccién — Epoca Lluviosa, diciembre de 2011, febrero de
2012, cap. 4. // NAIQ, Plan de manejo integrado de aguas pluviales,
residuales, sanitarias e industriales del Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, 4.2 version, abril de 2011.

*Crear estrategias para
lograr que disminuyan los
efectos negativos en la
calidad y la cantidad de las
aguas subterraneas y las
superficiales.

RA3.2
Reducir el
consumo de
agua potable

No puntuado

Dentro del aeropuerto, los pasos en el ciclo del agua incluyen los
siguientes (y sin ninglin orden particular): suministro, tratamiento,
almacenamiento, distribucion, uso y eliminacién. El plan para la
prevencion de la contaminacién del agua del NAIQ contiene
recomendaciones de mejores practicas para manejar el impacto
ambiental. Las mejores précticas conllevan la reduccién del consumo
de agua, el reciclaje y el reuso de aguas, la reduccion de toxicidad y
contaminantes y la recuperacion y el reciclaje de los productos
quimicos. No obstante, la implementacién de la estrategia de
reciclaje y reutilizacidn afronta desafios econdmicos y técnicos. Las
caracteristicas de las aguas residuales de los multiples operadores
comerciales del aeropuerto limitan el potencial para reusar y reciclar
el agua.

Si bien el proyecto cuenta con estudios y estrategias generales para
optimizar el uso de los recursos de agua dulce, la documentacion
presentada no incluye datos especificos sobre la cantidad del

*Calculos que valoren el
consumo de agua anual
durante la vida util del
proyecto.

*Incluir un inventario de
las medidas que se
tomaron para reducir el
consumo de agua potable
durante las operaciones.
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RA3.3
Monitorizar los
sistemas de
abastecimiento
de agua
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MUNDO NATURAL

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR

RECOMENDACIONES

NW1.1
Preservar
los habitats
de alto valor
ecolégico

14

Conserva

La ubicacion geografica del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito
es una de las pocas zonas aridas de poca importancia para la
conservacion y la preservacién de las especies de vida silvestre y
flora. Sin embargo, el area que rodea al proyecto comprende un
valioso ecosistema natural fragil de quebradas y bosques. Entonces,
el proyecto cuenta con un plan para la designacién oficial de esta
area como “Bosque Protegido”. El plan se presenté ante la Direccidn
Metropolitana de Medio Ambiente en junio de 2007; sin embargo, se
sigue esperando que el Ministerio del Ambiente apruebe la
propuesta.

La zona propuesta para el Bosque Protegido comprende zonas de
conservacion en la meseta y otras zonas donde no se llevaran a cabo
obras, entre ellas, los cafiones de los rios Guambi, Guayllabamba,
Uravia y el norte del cafidn del Santa Rosa. Las dreas comprenden
603,98 hectareas.

Ademas, el proyecto cuenta con una barrera ecoldgica de 155,5
hectareas que se extiende desde las orillas de los arroyos 100 metros
(328 pies) emplazamiento adentro, en direccion a la meseta. La
barrera ecolégica es una zona de transicion creada para prevenir el
impacto ambiental producto de las actividades del proyecto en las
zonas protegidas que, en este caso, coinciden con las zonas de riesgo
geotectodnico.

La restauracion se llevara a cabo en el area norte de la plataforma e
incluira la remocidn de especies de plantas no nativas y la
reforestacion con especies nativas y endémicas a fin de recuperar el
ecosistema que se perdid a causa de las actividades antropicas.

Fuentes: Geomanagement, Plan para la proteccion de las areas
ambientalmente sensibles del NAIQ, octubre de 2008. // WALSH,
Informe Décimo Monitoreo Bianual de Biodiversidad y Calidad de
Agua de las Quebradas que Rodean al Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito: Fase de construccién — Epoca Lluviosa,
diciembre de 2011, febrero de 2012. // WALSH, Estudio de Linea Base
de las Quebradas que Rodean el Area de Construccién del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, previo al Monitoreo Bidtico
Bianual de la Fase de Construccidn, julio de 2007. // Cardno ENTRIX,
Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental para el Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012.

*Contar con la
restauracion del habitat de
alto valor ecoldgico
adyacente al
emplazamiento del
proyecto conforme a las
estipulaciones de un
profesional en ecosistemas
calificado.
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NwW1.2
Preservar
los
humedales y
las aguas
superficiales

14

Conserva

El NAIQ ocupa un area de unas 1500 hectareas en una meseta
rodeada de quebradas profundas. Los limites al oeste, norte y este
del emplazamiento estan demarcados por los acantilados
pronunciados que descienden a los cafiones de los rios Guambi,
Uravia y Santa Rosa. A fin de preservar estos cuerpos de aguas
superficiales, hay una barrera ecoldgica de 100 metros (328 pies) que
se extiende desde las orillas de los rios hasta el confin del proyecto.

Asimismo, antes de la construccidn del proyecto, Quiport S.A.
contrato a la compafiia Walsh Environmental Scientists and
Engineers, Inc. (WALSH Ecuador) para llevar a cabo un estudio de las
medidas referenciales de la biética y la calidad de agua de los arroyos
y las quebradas en el perimetro del emplazamiento del NAIQ. El
estudio permitié evaluar los componentes fisicos (entre estos,
hidrologia y calidad del agua) y los componentes bidticos (floray
fauna) de los arroyos; ayudd a crear modelos nuevos de
interpretacion de la bidtica y la calidad del agua y permitié sacar
recomendaciones factibles para minimizar y mitigar el impacto
ambiental identificado durante las actividades de construccién y
operaciones del emplazamiento.

Para el estudio se definié ademas un programa bianual a largo plazo
de muestreo cuantitativo para monitorizar la bidtica y cdmo se
compara con los datos de las medidas referenciales. La informacion
de monitorizacién disponible mas reciente, que data de febrero de
2012, indica que no hay pruebas que establezcan que las actividades
de construccion y operaciones del aeropuerto tienen un impacto
ambiental en la calidad del agua o en las corrientes, y que los cuerpos
de agua estdn bien preservados.

Fuentes: Geomanagement, Plan para la proteccion de las areas
ambientalmente sensibles del NAIQ, octubre de 2008. // Cardno
ENTRIX, Actualizacién del Plan de Manejo Ambiental para el Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012. // WALSH, Informe
Décimo Monitoreo Bianual de Biodiversidad y Calidad de Agua de las
Quebradas que Rodean al Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito:
Fase de construccién — Epoca Lluviosa, diciembre de 2011, febrero de
2012. // Programa de monitoreo hidrolégico e hidrogeoldgico en la
meseta de Caraburo, 2010-2011. // WALSH, Estudio de Linea Base de
las Quebradas que Rodean al Area de Construccién del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, previo al Monitoreo Bidtico
Bianual de la Fase de construccidn, julio de 2007.

*Incluir un plan de
restauracion que describa
cualquier iniciativa
orientada a la restauracién
de humedales o cuerpos
de agua.

*Monitorizar la evolucidn
de las barreras ecoldgicas
a fin de garantizar la
proteccién de los cuerpos
de agua.

NW1.3
Preservar
las zonas de
alto valor de
cultivo

No puntuado

El estudio de impacto ambiental correspondiente al Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito indica que los tipos de suelos
predominantes son J (~42 %) y JH (~24 %) y que, por lo tanto, la
meseta donde esta ubicado el aeropuerto es muy apropiada para la
agricultura. Las pendientes y los lechos de riachuelos se caracterizan
por contar con diversos tipos de suelos; deben distribuirse para el
manejo de la vegetacion y como cubierta vegetal protectora, y no
para el cultivo. Entonces, si por un lado las pendientes deben
mantenerse yerbosas, por otro, las condiciones de la meseta son mas
apropiadas para las actividades agricolas que para la construccién de
un aeropuerto. Incluso, en enero de 2001 el Plan General de
Desarrollo Territorial (PGDT) del Distrito Metropolitano de Quito

*|dentificar y proteger los
suelos designados de alto
valor agricola, zonas uUnicas
para la agricultura o de
importancia para el
estado.
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designo la zona del aeropuerto para uso agricola o residencial.

En mayo de 2006, antes de que comenzara la construccion del
proyecto, el Plan Parcial de Ordenamiento Territorial de los distritos
de la zona norte del Distrito Metropolitano de Quito declard que la
mera expectativa de la construccion del NAIQ provocaria la
especulacién del suelo y la urbanizacién de la zona. Ademas,
diariamente unos 5000 trabajadores viajaran al aeropuerto, con lo
cual aumentara la presion para desplazar el uso local de los suelos de
agricola a urbano.

Fuentes: DE LA TORRE, Francisco, Actualizacion del Estudio de
Impacto Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,
Informe final, abril de 2002. // OSWALDO, Granda P, Plan Parcial de
Ordenamiento Territorial de las Parroquias Nororientales: Puembo,
Pifo, Tababela, Yaruqui, Checa, El Quinche y Guayllabamba, mayo de
2006. // Cardno ENTRIX, Actualizacién del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012.

Superior

Ecuador continental esta situado al borde de una placa tecténica,
donde ocurre el fenédmeno conocido como subduccién. Este
fendmeno es responsable de la actividad tectdnica, sismica, volcanica
y geodinamica de la region, dividida en tres regiones fisiograficas: el
litoral costero, los Andes y la cuenca del Amazonas.

El proyecto esta ubicado en una meseta compuesta de sedimentos
volcdnicos y con pendientes pronunciadas proclives a procesos
graduales de erosion y a deslizamientos de tierra de baja intensidad
debido a los cauces que rodean la zona. En lo que concierne a la
actividad sismica, las fallas geoldgicas estan bien identificadas. Los

*Documentacion que
demuestre que no hay

NW1.4 estudios presentados indican que la regiéon podria verse afectada por | fallas ni caracteristicas
Evitar zonas terremotos de una magnitud estimada de 7,0 en la escala de Richter. | carsticas en el
de geologia En lo que concierne a la actividad volcanica, el emplazamiento del emplazamiento, y que
adversa aeropuerto esta fuera de la zona de riesgo de corrientes de lava ninguna de las obras en el
directas. Sin embargo, segun las condiciones del viento, podria estar emplazamiento afectaran
sujeta a los riesgos producto de la presencia de cenizas suspendidas las capas freaticas.
en el aire. Para el proyecto se consideraron los distintos riesgos
geoldgicos en la zona y se crearon planes y disefios para reducir los
riesgos de dafos provenientes de fuerzas externas.
Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012. //
SyYR (Servicios y Remediacidn S.A.), Programa de monitoreo
hidroldgico e hidrogeolégico en la meseta de Caraburo 2010-2011. //
DE LA TORRE, Francisco, Actualizacion del Estudio de Impacto
Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, Informe
final, abril de 2002.
Superior .,
Dada la baia t r Ttacis [alto indice de ab Andel *Presentar documentacion
NWL.5 ada la baja tasa de Preupl acion y el alto in |c? eabsorciondelos [ TSR [T
suelos del emplazamiento del NAIQ, no se prevé que se produzcan
Preservar ; ) . : conservar o realzar la
inundaciones eventuales que dafen la infraestructura del . -
las ¥ . conectividad del habitat
. aeropuerto. Segun el mapa para los usos del suelo posterior a la o
funciones » o ) X acuatico y el transporte de
construccién, en el que se cuantifican los tipos y las dreas de las .
de la llanura o i R sedimentos y peces en las
. superficies, 560 hectareas comprenden superficies porosas y 157 . .
aluvial que se incluya la remocién

hectareas, superficies impermeables; entonces, dada la
permeabilidad de la mayor parte de la superficie, podra preservarse

de barreras y riesgos.
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la capacidad de irrigacion del emplazamiento.

El proyecto se beneficia también de contar con un sistema para la
recoleccion de aguas pluviales disefiado para afrontar tormentas
regulares e inundaciones, y para captar y reusar la escorrentia de las
aguas pluviales. El sistema consiste en cunetas abiertas, alcantarillas,
desagilies, un estanque aparte para el manejo de las aguas pluviales y
tuberia que conduce al rio Guayllabamba. Se ha disefiado
infraestructura para el manejo de las aguas pluviales a fin de capturar
y reusar mas del 100 % de las aguas pluviales del emplazamiento.

El proyecto del aeropuerto cuenta con estrategias para mantenery
realzar el habitat que lo rodea. Entre estas estrategias se encuentran
una barrera ecoldgica y programas de monitorizaciéon permanente de
la calidad de los cuerpos de agua y la vida silvestre. Asimismo, de
acuerdo con el Plan de Manejo Ambiental, se propuso un programa
de reforestacion con especies nativas en el extremo norte del
proyecto que contribuird a la capacidad general de absorcién de
aguas pluviales.

Para casos de emergencias, el proyecto cuenta con un plan extensivo
para el manejo de inundaciones a fin de abordar los planes
operativos y de evacuacion de toda la infraestructura de la llanura
aluvial.

Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, cap. 3: Programa
de Monitoreo Ambiental, Fase de construccion, 2.11: Plan de
rehabilitacion de dreas afectadas, julio de 2012. // Plan de manejo
integrado de aguas pluviales, residuales, sanitarias e industriales del
Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, 4.2 version, abril de 2011.
// Aecon AG Constructores S.A., 7.4.3.8: Inundaciones, Plan de Accidn
de Emergencias (PAE) y Plan de contingencias del NAIQ, 50. //
WALSH, Informe Décimo Monitoreo Bianual de Biodiversidad y
Calidad de Agua de las Quebradas que Rodean al Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito: Fase de construccién — Epoca Lluviosa, cap. 4:
Resultados y Discusidn, diciembre de 2011, febrero de 2012. //
WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental
del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, mayo de 2011.

NW1.6
Evitar la
construccion
inadecuada
en
pendientes
pronunciada
s

Conserva

Como se necesita una topografia plana para las pistas de aterrizaje,
no se seleccionaron laderas ni pendientes pronunciadas para el
emplazamiento del proyecto ni areas que interfirieran con el disefio y
las operaciones del aeropuerto. De hecho, el proyecto esta ubicado
en una meseta con una pendiente de orientacidn norte a sur
promedio del 1,25 %. El promedio de la pendiente de orientacion
este a oeste supera el 2 % por muy poco.

Para las pendientes pequefias y la nivelacién del terreno durante la
etapa de construccidn, se estudié el uso de infraestructuras de
mitigacion tales como muros de contencidon y compactacion de
suelos a fin de evitar los deslizamientos de tierra y la erosion de los
suelos.

Fuentes: WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo
Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, mayo de
2011.

*Documentacion que
identifique las areas
especificas propensas a
deslizamientos de tierra.
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NW1.7
Preservar
las zonas
verdes
naturales

No puntuado

La seleccion de una zona verde natural sin urbanizar para el
emplazamiento del proyecto surgid de la necesidad urgente de una
expansion que pudiera satisfacer la demanda creciente y la necesidad
de trasladar el actual aeropuerto fuera del casco urbano a fin de
minimizar las repercusiones negativas en el ruido y la seguridad de
los residentes. Otro factor importante que se tuvo en cuenta para la
seleccién del emplazamiento fue la cantidad limitada de llanuras en
la zona metropolitana quitefia, que también contaba con las
conexiones necesarias a las redes existentes de transporte dentro de
Quito.

En vista de todas estas condiciones la meseta Caraburo, era el lugar
idoneo para el emplazamiento del proyecto: una extension amplia de
terreno plano sin urbanizar cerca de Quito. Consecuentemente, el
proyecto se situd en una zona verde natural sin considerar en lo mas
minimo la reconstruccidn en una zona industrial abandonada.

Fuentes: WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo
Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, mayo de
2011. // DE LA TORRE, Francisco, Actualizacion del Estudio de
Impacto Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,
Informe final, abril de 2002. // OSWALDO, Granda Paez, Plan Parcial
de Ordenamiento Territorial de las Parroquias Nororientales:
Puembo, Pifo, Tababela, Yaruqui, Checa, El Quinche y Guayllabamba,
mayo de 2006. // Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo
Ambiental para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, julio de
2012.

*Crear estrategias de
compensacion respecto a
la ocupacidn de antiguas
zonas verdes naturales.

NW2.1
Manejar las
aguas
pluviales

21

Restaura

Los estudios de WALSH y la Corporacion para el Mejoramiento del
Aire (CORPAIRE) de Quito indican que la meseta Caraburo y los
arroyos que la rodean tienen un indice bajo de precipitacidn, por lo
regular, de menos de 500 mm al afio. La época lluviosa suele ocurrir
entre marzo y abril y entre octubre y diciembre; la seca, de junio a
agosto. No obstante, fendmenos como El Nifio y La Nifia pueden
traer consigo variaciones anuales significativas en las épocas lluviosa
y seca.

En vista de estas condiciones, el proyecto cuenta con un plan de
manejo integrado de aguas pluviales y residuales. Este es el plan de
accion que establece cuales son las caracteristicas fisicas y los
parametros de operaciones y mantenimiento de los sistemas para el
manejo de las aguas pluviales y las aguas residuales. Se adhiere a los
reglamentos locales y a los reglamentos internacionales de la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI). Ademas cuenta
con un programa exhaustivo para la monitorizacion y valoracién de la
calidad del agua (entre los factores evaluados se encuentran los
parametros, la frecuencia, la ubicacidn y garantia y control de
calidad) y hace mencién de la prevencién de derrames, mecanismos
para la capacitacion y consultas con la comunidad.

El sistema para el manejo de las aguas pluviales del NAIQ comprende
un sistema para la recoleccién de aguas pluviales que consiste en

cunetas abiertas, alcantarillas, desagilies y un estanque aparte para el
manejo de las aguas pluviales (incluido su tratamiento) y tuberia que
conduce al rio Guayllabamba. El sistema de recoleccion no mezcla las

*Aumentar las
capacidades de
almacenamiento de aguas
pluviales de las zonas
verdes naturales, los
terrenos baldios y las
zonas industriales
abandonadas.
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aguas residuales sanitarias o industriales generadas en el NAIQ con
las aguas pluviales. Las estructuras para el manejo de las aguas
pluviales estan disefiadas para capturar y reusar mas del 100 % de las
aguas pluviales del emplazamiento.

Fuentes: Plan de manejo integrado de aguas pluviales, residuales,
sanitarias e industriales del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito, 4.2 version, abril de 2011. // WALSH, Adendum al Estudio de
Impacto y Plan de Manejo Ambiental del Nuevo Aeropuerto
Internacional de Quito, mayo de 2011. // Environmental Evaluation of
Alternatives for Wastewater Pipeline NQIA.

NW2.2
Reducir el
impacto de
pesticidas y
fertilizantes

Aumenta

Aunque en la documentacion suministrada no se hace una mencion
especifica al uso de pesticidas, si se menciona que en el
emplazamiento del aeropuerto hay un area especial para compost
donde se producen fertilizantes organicos y que se usan en los
jardines del aeropuerto. El programa para la produccién de
fertilizantes organicos se cred con la idea de aprovechar los desechos
provenientes de los detritos del jardin y de la lumbricultura. Se define
una serie de actividades para la produccion de fertilizantes orgdnicos
y se designd un area de reciclaje al norte del emplazamiento.

Fuentes: WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo
Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, mayo de
2011, cap. 8, 44. // Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo
Ambiental para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, 2.11.2:
Producciéon de Abono Organico, julio de 2012.

*Politicas operacionales
para la aplicacion de
fertilizantes y pesticidas.

*Presentar documentacion
que describa la
combinacién de pesticidas
y fertilizantes que se
utilizara en el proyecto.
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NwW2.3
Prevenirla
contaminacion
delas aguas
superficialesy
las
subterraneas

Superior

Debido a la falta de tratamiento de aguas residuales en el Distrito
Metropolitano de Quito, los rios muestran altos niveles de
contaminacion. No obstante, el agua de los rios Guambi, Uravia y
Guayllabamba que rodean la meseta del NAIQ es procedente
principalmente de aguas subterraneas y, ademas, las aguas
superficiales suelen ser de buena calidad. Asimismo, dada la
profundidad de las capas freaticas no se prevé su contaminacion.

No obstante, a fin de garantizar que no se introduciran
contaminantes en ningun canal de agua, contaminada o no, el NAIQ
incorpord en su disefo un sistema para el manejo de las aguas
pluviales con un tratamiento de aguas adecuado. Los estudios
hidrolégicos de las corrientes de la compafiia WALSH usaran las
medidas referenciales de la calidad de agua para determinar los
efectos negativos, si alguno, producto de la escorrentia vertida.

Fuentes: Plan de manejo integrado de aguas pluviales, residuales,
sanitarias e industriales del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito, 4.2 versién, abril de 2011. // PENAFIEL, Rédny. Plan para la
Proteccidn de la Contaminacidn de Agua, Fase 2, marzo de 2010. //
Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental, Fase de
operaciones, julio de 2012. // WALSH, Plan de Manejo Ambiental,
Fase de operaciones.

*Remediar los niveles de
contaminacion en los
cuerpos de agua que
rodean el proyecto.

NwW3.1
Preservar la
biodiversidad
delas
especies

13

Conserva

El emplazamiento del NAIQ, la meseta Caraburo, forma parte de los
bosques secos del norte, situados en elevaciones de entre 1400 y
2500 metros (4593 y 8202 pies). La vegetacion dominante incluye
matorrales xerofilos y alberga principalmente acacias, cactus y
animales ya adaptados a la baja precipitacion pluvial. Los niveles de
precipitacidon de entre 360 y 600 mm y una temperatura anual de 18
a 20 °C, hacen de esta zona un lugar especial, tanto por su flora
como por su fauna.

Debido a las caracteristicas de este ecosistema y a un compromiso
de causar el menor impacto ambiental posible en la zona, desde
2007, Quiport S.A. ha llevado a cabo estudios en la meseta Caraburo
a fin de evaluar las repercusiones de la construccion en la floray la
fauna. Estos estudios han permitido determinar cudles son las
especies mds ambientalmente sensibles, endémicas y
representativas de la zona, centrandose especificamente en la
biodiversidad. En los estudios también se incorporé una
monitorizaciéon bioldgica anual.

De acuerdo con los documentos presentados, el Plan de Manejo
Ambiental reconoce que las labores de construccion del NAIQ
tuvieron un impacto ambiental en la flora y la fauna de la meseta
Caraburo y zonas adyacentes. Ademas, las operaciones generaran
ruidos que podrian traducirse en el desplazamiento de algunas
especies silvestres, sobre todo pdjaros, a los arroyos que rodean la
meseta. Entonces, es de vital importancia conservar los habitats de
los rios ya que, en el futuro, estas areas probablemente serviran de
refugio a algunas de las especies desplazadas.

El area propuesta como Bosque Protegido es importante para la
conservacion dada su ubicacidn geografica, sus ecosistemas

*Iniciativas adicionales, no
tan solo para protegery
renovar los habitats
existentes, sino también
para restaurar y crear
nuevos habitats.

*Mejorar y expandir los
corredores ecoldgicos de
vida silvestre, y unir los
habitats existentes.
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ambientalmente sensibles y su flora y fauna; sin embargo, no se
conoce tanta informacién sobre la ecologia y la conservacion de esta
zona.

Ademads se propuso e implementé un programa para la proteccién y
el rescate de la vida silvestre sensible. El programa describe una serie
de actividades y practicas para la proteccién y el rescate de la vida
silvestre sensible y resume estrategias para la mitigacion de los
habitats alterados, sobre todo en el caso del buho terrestre[10].
Busca rescatar a las especies endémicas clasificadas en peligro de
extincidn en las listas nacionales e internacionales del
emplazamiento del NAIQ y trasladarlas a zonas designadas afuera o
parte de la meseta Caraburo. A la fecha, los nidos de distintas
especies de pajaros, sobre todo el buho terrestre, fueron trasladados
a las afueras del emplazamiento del proyecto. El programa incluye
también la remocidn de las especies invasoras de plantas y la
reforestacion con especies endémicas a fin de restaurar y mejorar el
habitat existente en los contornos.

Fuentes: Corporacion Quiport S.A, Informe Anual de Monitoreo
Bioldgico Flora y Fauna Meseta de Caraburo 2011, abril de 2011-
marzo de 2012. // Cardno ENTRIX, Actualizacidn del Plan de Manejo
Ambiental para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, julio de
2012. // Geomanagement, Plan para la proteccion de las areas
ambientalmente sensibles del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito (NAIQ), octubre de 2008. // Informe anual de monitoreo del
buho enterrador.

NW3.2
Controlar
las especies
invasoras

11

Restaura

El programa integra planes activos disefiados para proteger, rescatar
y restaurar la vida silvestre ambientalmente sensible, al igual que
eliminar las especies invasoras en la fauna y en la flora; en concreto,
a fin de rehabilitar las zonas afectadas, contara con procedimientos
de restauracion ambiental tales como reforestacion y jardineria
paisajistica con especies nativas. Este programa se implementara en
las zonas afectadas por las labores de construccion del NAIQy de
otros contratistas de la Quiport.

La monitorizacién permanente de la vida silvestre se da en el
emplazamiento del aeropuerto, principalmente en las quebradas y
las zonas forestales que siguen en pie. Esta monitorizacion busca
definir las poblaciones de vida silvestre, el estatus de la conservacién
de las especies desplazadas y comprender mejor la interaccion entre
la vida silvestre y el area de las obras, mas en concreto, cerca de las
instalaciones de almacenamiento de aguas y las zonas operacionales
(es decir, la pista de aterrizaje). La monitorizacion de la vida silvestre
y la vegetacién durante las operaciones es esencial para manejar y
mitigar eficientemente los riesgos de la presencia de vida silvestre en
la zona del NAIQ (es decir, colision de las aves y los riesgos de que la
vida silvestre se vea atraida hacia el agua). De suscitarse algun caso
de derecho procesal a causa de colisiones de vida silvestre, los
informes de monitorizacion también pueden usarse como evidencia
de las medidas que se toman para prevenir tales colisiones. El
informe anual incluye incidentes donde se ha visto involucrada la
vida silvestre en el pasado afio, estudios de la eficiencia del
programa respecto del manejo de la vida silvestre y procedimientos
sugeridos de control para reducir cualquier riesgo nuevo o
significativo para las operaciones aeroportuarias.

*Ampliar el alcance de
rehabilitacion y
restauracion: métodos
para restaurar los habitats
a fin de devolverlos a su
estado previo a la invasion.
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Se implementd un plan de compensacion ecoldgica a fin de restaurar
los algarrobos de Acacia macracantha afectados durante el proceso
de construccion del NAIQ. Esta fue la Unica especie nativa de arbol
identificada como dominante y representativa de la meseta
Caraburo. Asimismo, segun el Plan de Manejo Ambiental del
aeropuerto, a los perros callejeros se les sacara y alejara
diligentemente de la zona mediante la préctica de las medidas
adecuadas.

Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, 2.11.5: Plan de
Proteccidn y Rescate de Flora y Fauna Sensible / 3.10: Monitoreo
Bidtico, julio de 2012. // Plan de Manejo para el Control de Fauna.

NW3.3

Restaurar
los suelos
alterados

Conserva

Segun la documentacion presentada, para el proyecto se estudié una
serie de recomendaciones para la restauracion del 100 % del suelo
alterado durante la construccion y medidas para la estabilizacion del
terreno y control de la erosion a fin de evitar problemas relacionados
a las obras de construccion. Como una medida general, el desmonte
se mantuvo al minimo requerido en las areas de las obras del
proyecto. Se usé una técnica de construccion de corte y relleno que
permitié la reutilizacién del suelo del emplazamiento; no se importd
ni exporté suelo para la construccion del proyecto.

En cuanto a las practicas de restauracion de los suelos, la primera
medida que se tomd fue la identificacion de las zonas erosivas,
inestables o potencialmente inestables a lo largo de las pendientes y
en los lugares de llenado. Esto permitid la implementacién de
métodos de estabilizacion geotécnica de acuerdo al caso, tales como
georedes, muros monoliticos de tierra estabilizada, construccion con
bolsas de hormigdén, muros de contencidon, métodos para controlar el
drenaje, la destruccion de pendientes o la reforestacion. Para
controlar la erosién y los deslizamientos de tierra causados por la
precipitacién, se tomaron medidas en concreto, tales como la
construccién de alcantarillados para el manejo de las aguas pluviales,
la creacion de canales temporales para conducir las aguas
superficiales, la instalacidn de recolectores de aguas pluviales y la
remocion de cualquier sedimento acumulado, segln fuera necesario.

El programa de rehabilitacion también cuenta con procedimientos
para la restauracion ambiental que deben implementarse en las
zonas que se han visto afectadas por las labores de construccion del
NAIQ. El programa también se implementara en las zonas
abandonadas durante la etapa de construccion y la de operaciones.
Asimismo, hay un programa para la reforestacion general del NAIQ al
igual que para la reforestacién de unos 2400 arboles de acacia que se
removieron durante la expansion de la pista del aeropuerto.

Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, 2.3.4:
Estabilizacion de Suelos y Control de Erosion, julio de 2012. //
WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental
del NAIQ, 8.4: Plan de Prevencion y Mitigacién de Impactos,
Estabilizacidn de Suelos y Control de Erosidon, mayo de 2011.

*Calculos que evidencien
que se restauré el 100 %
de los suelos alterados.

*Documentacion sobre la
reutilizacién de los suelos
para funciones
comparables a las
originales.

NW3.4

15

Conserva

*Documentacion que
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Mantener
las
funciones

de los
humedales y
las aguas
superficiales

Una de las preocupaciones principales del proyecto es la
conservacion de las funciones de las aguas superficiales de los
sistemas de riachuelos que rodean las quebradas, al igual que la de
los sistemas de drenaje de aguas superficiales y subterraneas de los
cauces. Se llevaron a cabo varios estudios para mantener o mejorar
las conexiones hidroldgicas, la calidad del agua, las zonas de habitats
y para restaurar el transporte de sedimentos.

La ubicacion del proyecto permite evitar la vulneracion de las
corrientes naturales de agua y, ademas, restaurar las funciones
alteradas a niveles previos mediante la inclusion de una planta para
el tratamiento de aguas residuales a fin de tratar y reusar las aguas.
También se llevo a cabo un proceso exhaustivo de monitorizacién de
agua durante las etapas de construccion y operaciones del proyecto
a fin de garantizar que este restaurara por completo las funciones
alteradas del ecosistema existente.

Fuentes: Cardno ENTRIX, Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental
para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, cap. 2, julio de
2012. // WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo
Ambiental del NAIQ, mayo de 2011, cap. 3. // WALSH, Informe
Décimo Monitoreo Bianual de Biodiversidad y Calidad de Agua de las
Quebradas que Rodean al Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito:
Fase de construccién — Epoca Lluviosa, diciembre de 2011, febrero de
2012, cap. 4. // Geomanagement, Plan para la proteccion de las
areas ambientalmente sensibles del Nuevo Aeropuerto Internacional
de Quito (NAIQ), octubre de 2008. // Programa de monitoreo
hidrolégico e hidrogeoldgico en la meseta de Caraburo, 2010-2011.
// Plan de manejo integrado de aguas pluviales, residuales, sanitarias
e industriales del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, 4.2
version, abril de 2011.

describa cémo se
mantendra o mejorara la
calidad del agua.

*Presentar documentacion
que demuestre que el
proyecto propuesto no
alterara el transporte de
sedimentos.

*Documentos elaborados
por un equipo profesional
en los que se provea un
esquema de las estrategias
que se usaran en los
ecosistemas y la
descripcion de un plan de
restauracion.

NWO0.0
Innovar o
exceder los 0 No se aplica
requisitos
del crédito
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CLIMA'Y RIESGO

NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE QUITO, ECUADOR

RECOMENDACIONES

CR1.1 Reducir
la emision de
gases de
efecto
invernadero

Mejora

RWDI AIR Inc. (RWDI) llevé a cabo un anélisis de la calidad del aire
de las operaciones propuestas y previstas en el NAIQ para 2010,
2020y 2030 en un area de estudio de 20 km®. Es en esta zona en la
qgue puede haber efectos negativos en la calidad del aire, producto
de las operaciones del aeropuerto. Entre otros contaminantes
atmosféricos, la evaluacion incluyé didxido de carbono (CO,).

En lo que concierne a las fuentes de contaminantes atmosféricos
en el NAIQ, los aviones son los mayores contribuidores de
emisiones de los contaminantes atmosféricos mas comunes;
contribuyen con entre el 82 % y el 96 % del total de todas las
emisiones. El modelo de proyeccién para 2020 y 2030 muestra un
aumento en las concentraciones, basicamente en funcion del
aumento previsto en el trafico aéreo. En estos modelos de
proyeccion se parte de la premisa de que habra una disminucién
de las emisiones a medida que se reemplacen los aviones viejos
con otros mas nuevos. No obstante, no es posible predecir los
cambios especificos que ocurriran en 10 o 20 aios, por lo cual el
enfoque es para el peor de los casos.

Los estudios que se llevaron a cabo establecen una evaluacién
extensiva del ciclo de vida de los carbonos en un periodo de 30
anos. Sin embargo, no se sugieren medidas o estrategias para
reducir la cantidad prevista de emisiones de gases de efecto
invernadero. Se recomienda que el proyecto haga uso de los datos
existentes para la implementacion futura de medidas a fin de
reducir las emisiones de CO,.

Fuentes: WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de
Manejo Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,
mayo de 2011, cap. 3, pp. 64-73. // RWDI, Air Quality Assessment
of the New International Quito Airport in Ecuador, 26 de enero de
20009. // Corporacion Quiport S.A., Politica para la calidad de aire.

*Documentacion de las
medidas para reducir las
emisiones de carbono y el
porcentaje de la
reduccion.

CR1.2 Reducir

Mejora

*Documentacion de la
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la emision de
contaminantes
atmosféricos

Durante la evaluacién de la calidad del aire del NAIQ se tuvieron
en cuenta los contaminantes atmosféricos a continuacion: el
monoéxido de carbono (CO), los compuestos organicos volatiles
(COV), los d6xidos de nitrégeno (NOx), el diéxido de azufre (SO,) y el
material particulado (MP).

Los resultados en los modelos de proyeccidn describen casos en
los que el nivel de 6xidos de nitréogeno (NOx) superan los limites
establecidos por las normas ecuatorianas para la calidad del aire. A
fin de minimizar la huella de contaminacién prevista, Quiport S.A.
cred la Estrategia para la Reduccidn de Emisiones de Oxidos de
Nitrogeno para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito, con
medidas de mitigacidn y estrategias realistas para reducir las
emisiones de oxido de nitrégeno.

Los objetivos para la calidad del aire ambiente estipulados por el
Ministerio del Ambiente de Ecuador figuran en la tabla 1-1, al igual
que los limites establecidos en el Acuerdo de Términos Comunes
(ATC) entre Quiport los prestamistas. Sin embargo, las normas
estipuladas para el proyecto son distintas a las de California
Ambient Air Quality Standards (normas de calidad del aire
ambiente de California, CAAQS por sus siglas en inglés). Porque,
aunque los contaminantes analizados cumplan con los niveles
permitidos de las CAAQS, entre los contaminantes analizados no se
incluyen ni el plomo ni el ozono.

Cabe destacar que las concentraciones generales de
contaminacion de la calidad del aire del aeropuerto propuesto
seran menores que las del actual aeropuerto, ubicado en un
entorno urbano. La eficacia de los aviones es mucho mejor en la
ubicacion propuesta debido a la menor elevacion. Esto se traducira
en menos emisiones por unidad de peso al despegue que las del
actual aeropuerto. Inherentemente, la calidad general del aire en
las inmediaciones del aeropuerto propuesto es preferible a la
calidad del aire del actual emplazamiento; esto es, partiendo de la
premisa de que el tonelaje del trafico aéreo y el automovilistico
vinculado a este es igual.

Fuentes: RBDI Consulting engineers and scientists, Air Quality
Assessment of the New International Quito Airport in Ecuador, 26
de enero de 2009. // Laboratorio AMBIGEST Cia. Ltda., Monitoreo
de la Calidad del Aire Quiport, julio de 2013. // Proyecto Estrategia
para la Reduccién de Emisiones de Oxidos de Nitrégeno (NOx) para
el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito (NAIQ), enero de
2009.

emision prevista de los seis
contaminantes
atmosféricos de criterio:
polvo, material
particulado, ozono
troposférico, mondxido de
carbono, dioxido de
azufre, 6xidos de
nitrégeno, plomo y olores
nocivos.

CR2.1 Evaluar
las amenazas
climaticas

No puntuado

En vista del riesgo inminente de cambios climaticos y condiciones
climaticas extremas en todo el mundo, el disefio de cualquier
proyecto debe considerar la importancia de una mejor preparacion
para afrontar estas circunstancias. Esto resulta especialmente
relevante en el caso de los aeropuertos y todos los proyectos
infraestructurales que desempefian un papel importante en las
comunicaciones.

Para el NAIQ no se suministré ninguna informacién de un estudio
del impacto climatico ni de un plan de adaptacién que identifiquen

*Documentacion que
evidencie que se
completaron un estudio
del impacto climatico y un
plan de adaptacion.

*Documentacion de las
actividades de alcance

comunitario durante el
proceso.
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los riesgos climaticos y las respuestas de contingencia. Este tipo de
plan debe considerar los riesgos y los cambios eventuales en las
condiciones de operacion de darse alzas en las temperaturas,
aumentos en la frecuencia y la intensidad de las tormentas,
aumentos en las inundaciones o periodos mas extensos de estas y,
ademds, describir estrategias de recuperacion. Este tipo de plan
puede ayudar a extender la vida util de la instalacidn.

Fuentes: No se suministré documentacion.

CR2.2 Evitar los
riesgosy las
vulnerabilidades

No puntuado

No se llevé a cabo ninguna valoracién para detectar trampas
ecoldgicas, vulnerabilidades y riesgos potenciales a largo plazo
suscitados por cambios a largo plazo. Es por esto que el proyecto
no cumple con el crédito.

No obstante, si se identificaron ciertas vulnerabilidades, tales
como aumentos en la contaminacion atmosféricay en la
congestion de transito relacionados al proyecto; estos representan
oportunidades evidentes para mejoras futuras.

Fuentes: No se suministré documentacion.

*Documentacién para
identificar y reducir los
riesgos y las
vulnerabilidades
potenciales.

CR2.3
Preparar la
adaptacion a
largo plazo

No puntuado

Los sistemas infraestructurales deben estar preparados para
afrontar las consecuencias de los cambios climaticos a largo plazo
a fin de mantener el funcionamiento adecuado y adaptarse a otras
situaciones futuras.

Para alcanzar un mejor nivel de resiliencia, el proyecto puede
incorporar la elaboracion de planes y disefios que traten el cambio
climatico a largo plazo y sus consecuencias, a saber, fenémenos
extremos, escasez de agua, sequias extendidas y el aumento en la
temperatura ambiente.

Las estrategias para manejar los cambios a largo plazo pueden
incluir: cambios estructurales para ampliar la gama de condiciones
en las cuales el sistema puede funcionar, sistemas
descentralizados, sistemas naturales, opciones alternativas para el
abastecimiento, habilidades de adaptacion y la seleccidn del
emplazamiento.

Fuentes: No se suministré documentacion.

*|dentificar medidas
concretas para abordar las
consecuencias eventuales
del cambio climatico a
largo plazo.

*|dentificacion de medidas
concretas para prevenir la
desertificacion, la escasez
de agua y energia u otros
materiales fundamentales
para las operaciones.

*Planes, disefios y
documentos que
evidencien medidas de
restauracion y
rehabilitacion.
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CR2.4
Preparacion
paralos
riesgos a corto
plazo

10

Superior

Se han estudiado e identificado los riesgos a corto plazo de
manera adecuada para todas las etapas del proyecto; sin embargo,
los riesgos a largo plazo, como los cambios climaticos, se
identifican y abordan solo parcialmente a lo largo de la vida util del
proyecto.

El proyecto esta ubicado en una zona de peligro sismico, por lo
cual la infraestructura del aeropuerto esta disefiada para resistir
actividad sismica y dafios menores causados por un terremoto de
una magnitud Ms> 7 con una tasa de rentabilidad de 475 afios. Las
consideraciones que se tuvieron en cuenta en el disefio se
complementan con vias de evacuacion y protocolos de
emergencias. Los riesgos a corto plazo durante la etapa de
construccién incluyen incendios, explosiones, derrames
accidentales, accidentes de transito, accidentes laborales y
peligros sismicos. Hay planes y protocolos implementados para
responder a cada uno de estos riesgos.

Para la etapa operacional se tuvieron en cuenta los riesgos de
derrames de sustancias peligrosas tales como combustible e
hidrocarburos. En el caso de derrames accidentales, el personal
cualificado seguird los protocolos correspondientes. Ademas se
estipularon protocolos para minimizar los derrames accidentales
de combustible, hidrocarburos y demas productos quimicos.

A fin de evitar inundaciones y deslizamientos de tierra, se disefid
un sistema integral de recoleccion de agua. No obstante, en vista
de fendmenos recurrentes como El Nifo, capaces de traer consigo
cantidades muy altas de precipitacion en zonas de una
precipitacion promedio baja, debe aumentarse la capacidad del
sistema de recoleccién de agua en el futuro. El equipo del proyecto
puede ampliar el alcance del programa actual de reforestacion con
especies nativas.

Fuentes: WALSH, Adendum al Estudio de Impacto y Plan de
Manejo Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito,
mayo de 2011, cap. 8, pp. 11-14. // NAIQ, Plan de Prevencién y
Control de Derrames, marzo de 2012. // Cardno ENTRIX,
Actualizacién del Plan de Manejo Ambiental para el Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, julio de 2012. //
Geomanagement, Plan para la proteccion de las areas
ambientalmente sensibles del Nuevo Aeropuerto Internacional de
Quito (NAIQ), octubre de 2008. // Plan de manejo integrado de
aguas pluviales, residuales, sanitarias e industriales del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito, 4.2 version, abril de 2011. //
DE LA TORRE, Francisco. Impacto del medio fisico al proyecto,
NAIQ, pp. 64.

*Proporcionar una lista
completa con las
estrategias que se
incorporaron en el
proyecto para la
proteccién frente a estos
peligros naturales.

*Explicacion de las
estrategias que incluya
como afrontar los riesgos
previstos.

*Documentacion sobre
como minimizar los riesgos
de peligros futuros con la
practica de restauracion
del medio ambiente.
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CR2.5 Manejar
los efectos de

No puntuado

El aeropuerto comprende muchas superficies porosas y secciones
grandes pavimentadas y con alta reflectancia solar. Cabe recordar
que el impacto acumulativo del efecto de las islas de calor puede
tener efectos inmediatos en el microclima y contribuir a
repercusiones climaticas negativas de mayor envergadura. A su
vez, esto puede conducir a aumentos en el consumo de energia
para el enfriamiento y a un impacto ambiental en los habitats de
vegetacion local y vida silvestre.

*Documentacion sobre los
edificios y las capas de las
vias construidos.

*Calculos que ilustren la
energia absorbida y el
aumento de las

0
las islas de . . . . . temperaturas en esas
! A fin de reducir la acumulacién de calor localizada y de manejar los | | P
calor . . .. . . areas.
microclimas, en el disefio del proyecto se pueden integrar varias
estrategias que minimicen aquellas superficies con un indice alto P
. . . . Definir e implementar
de reflectancia solar (SRI, por sus siglas en inglés). Por ejemplo, el . .
. . estrategias para reducir las
proyecto puede maximizar las superficies sombreadas usando o
. , . superficies que generan
materiales de colores mas claros para los techos o mediante la
., . . . calor.
creacion de azoteas ajardinadas (también conocidas como techos
verdes).
Fuentes: No se suministré documentacion.
CRO0.0 Innovar
o exceder los .
. . 0 | Nose aplica
requisitos del
crédito
16
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APENDICE D: LISTA DE LOS DOCUMENTO PRESENTADOS

DOCUMENTACION PROVISTA.

AECON AG Constructores S.A. Manual: Plan de Accidon de Emergencias y Contingencias del NQIA (PAE).

AECON AG Constructores S.A. PS NQIA 63. Proyecto NQIA. Proceso: Relaciones con la comunidad.

AECON AG Constructores S.A. Procedimientos Operacionales Seguridad y Salud. PS NQIA 04; PS NQIA 09;

PS NQIA 10; PS NQIA12; PS NQIA17; PS NQIA22.

ADAMA Assessment. Auditoria Social Externa 2011 - 2012. Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre y

Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito. Septiembre 10, 2012.

ADAMA Assessment. Estudio de Urbanizacién Inducida de Las Parroquias del Area de Influencia Directa

del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito. Septiembre 2012.

ADC & HAS y Quiport. MPA para la prevencion de la contaminacion del agua. Nuevo Aeropuerto

Internacional de Quito.

ADC & HAS. Plan de Manejo de Fauna y Flora. Junio 2012.

Cardno ENTRIX. Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental Nuevo para Nuevo Aeropuerto de Quito.

Julio 2012.

Cardno ENTRIX. Plan de Manejo Ambiental - Fase de Operacion. Nuevo Aeropuerto de Quito. Julio 2012.

Corporacién Quiport S.A. Base de Datos Laboral

Corporacién Quiport S.A. Informe Anual del Monitoreo Biolégico en la Plataforma del Nuevo Aeropuerto

Internacional de Quito - 2011. Abril 2011 — Marzo 2012.

De la Torre, Francisco. Actualizacién del estudio de Impacto Ambiental del Nuevo Aeropuerto de Quito,

Informe Final. Abril 2002

EHS. Plan de Manejo de Desechos para el Nuevo Aeropuerto De Quito. Marzo 2012.

EHS. Plan de prevencién y control de derrames del Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito. Marzo

2012.
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Geo Management. Plan para la Proteccidn de las Areas Ambientalmente Sensibles del NAIQ. Octubre,

2008.

Granda P., Oswaldo. Plan Parcial De Ordenamiento Territorial De Las Parroquias Nororientales: Puembo,

Pifo, Tababela, Yaruqui, Checa, El Quinche Y Guayllabamba. Mayo 2006.

IDB. Quito International Airport Project Environmental and Social Strategy.

Municipio del Distrito Metropolitano de Quito. Corporacién Aeropuerto y Zona Franca del Distrito
Metropolitano De Quito, Corpag. Remediacién de Pasivos Ambientales y Plan De Cierre Del AIMS. Mayo

2009.

Municipio del Distrito Metropolitano de Quito. Plan de Desarrollo 2012 — 2022. Diciembre 2011.

Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito. Informe Mensual de Monitoreo Fisico, Bidtico, de Salud

Humana y Social - Enero 2011. Febrero 2012.

Nuevo Aeropuerto Internacional De Quito. Informe Mensual de Monitoreo Fisico, Bidtico, de Salud

Humana y Social - Febrero 2012. Marzo 2012.

Laboratorio AMBIGEST Cia. Ltda. Monitoreo de la Calidad del Aire Quiport. Julio 2013

Pozo, Glenda & Cesar Garzon. Informe Anual de Monitoreo del Buho Terrestre (Athene cunicularia

pichinchae). Marzo 2013.

Quiport. Mejores Practicas Ambientales al Plan de Manejo Integrado de Aguas Lluvias, Residuales

Sanitarias e Industriales. Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito. Abril 2011.

Quiport. Plan de Manejo de Residuos Nuevo Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre. 2013.

Quiport. Plan de Manejo Integrado de Aguas Lluvias, Residuales Sanitarias e Industriales Nuevo

Aeropuerto Internacional de Quito. Version 4. Abril 2011.

Quiport. Plan para la Prevencion de la Contaminacion de Agua - Nuevo Aeropuerto Internacional de

Quito. Marzo 2010.

Quiport. Corporacion Quiport S.A. Politica de Calidad de Aire.

Quiport. Corporacion Quiport S.A. Politica de Calidad de Efluentes y Agua.
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Quiport. Politica de Sostenibilidad de Corporacidon Quito S.A.

Quiport. Sistema de Infracciones y Amonestaciones para Operadores Comerciales del Nuevo Aeropuerto

Internacional De Quito. Septiembre 2012.

Quiport. Update of the Land Use Proposal for the 65-Decibel Zone of the New Quito International Airport.

Enero 2009.

Quiport. Manual De Salud y Seguridad Nuevo Aeropuerto de Quito. Diciembre 2011.

Quiport. The Social Management Plan For The New Quito International Airport. Septiembre 2006.

Quiport. Plan de Cumplimiento Laboral (NQIA ENV 039C).

Quiport. Plan de Monitoreo Social NQIA.

Quiport. Social Investment Plan.

RWDI Consulting engineers and scientists. Air Quality Assessment of the New International Quito Airport

in Ecuador. Enero 26, 2009.

RWDI Consulting engineers and scientists. Proyecto: Estrategia para la Reduccién de Emisiones de Oxidos

de Nitrogeno (NOx) para el Nuevo Aeropuerto Internacional de Quito (NAIQ). Enero 2009.

RWDI Air Inc. Final Report: Air Quality Assessment of the NewlInternational Quito Airport in Ecuador.

Enero 2009.

RWDI Air Inc. New Quito International Airport Air Traffic Noise Impact Assessment Phase | — Current Fleet

Mix Quito, Ecuador. Noviembre 21, 2008.

SyR Servicios y Remediacién. Programa de Monitoreo Hidroldgico e Hidrogeolégico en la Meseta de

Caraburo 2010-2011. Mayo 2011.

WALSH. Adendum al Estudio de Impacto y Plan de Manejo Ambiental del Nuevo Aeropuerto Internacional

de Quito. Mayo 2011.

WALSH. Air Emissions Impact Assessment For Master Plan Changes - New Quito International Airport.

Febrero 2009.
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WALSH. Décimo Informe de Monitoreo Bianual de Biodiversidad y Calidad de Agua de las Quebradas que

rodean el el NAIQ: Fase de Construccion, Epoca lluviosa - Diciembre 2011. Febrero 2012.
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