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1. INTRODUCCIÓN	
  DEL	
  PROYECTO	
  

Este	
  estudio	
  de	
  caso	
  delinea	
  la	
  evaluación	
  de	
  la	
  concesión	
  de	
  la	
  ACI	
  -­‐	
  Mayab	
  para	
  la	
  operación	
  de	
  la	
  
autopista	
   Kantunil	
   -­‐	
   Cancún	
   y	
   la	
   construcción	
   de	
   una	
   nueva	
   rama	
   de	
   la	
   carretera	
   que	
   atravesará	
   las	
  

comunidades	
  de	
  El	
  Cedral	
   -­‐	
  Tintal	
   -­‐Playa	
  del	
  Carmen.	
  Este	
  proyecto	
  es	
  el	
   resultado	
  del	
  Plan	
  Estatal	
  de	
  
Desarrollo	
   de	
   Quintana	
   Roo,	
   y	
   sus	
   iniciativas	
   de	
   soporte:	
   El	
   Programa	
   Estatal	
   de	
   Ordenamiento	
  
Territorial	
   de	
  Quintana	
  Roo	
  y	
  el	
   Programa	
  Sectorial	
   de	
   Infraestructura,	
  Comunicaciones	
   y	
   Transportes	
  

Quintana	
   Roo	
   2005-­‐2011.	
   Estas	
   iniciativas	
   son	
   parte	
   de	
   un	
   plan	
   estratégico	
   integral	
   para	
   la	
  
modernización	
  de	
  la	
  infraestructura	
  para	
  promover	
  la	
  comunicación	
  y	
  la	
  consolidación	
  de	
  los	
  corredores	
  
turísticos	
  en	
  la	
  Península	
  de	
  Yucatán.1	
  	
  

El	
  propietario	
  del	
  proyecto	
  es	
  la	
  Secretaría	
  de	
  Comunicaciones	
  y	
  Transporte	
  de	
  México.	
  La	
  agencia	
  
pública	
   ha	
   aprobado	
   un	
   acuerdo	
   de	
   concesión	
   con	
   el	
   Consorcio	
   del	
  MayaB,	
   SA	
   de	
   CV.2	
  	
   La	
   compañía	
  
tiene	
   su	
   sede	
   en	
  Mérida,	
  México.	
   Al	
   24	
   de	
  marzo	
   de	
   2008,	
   la	
   Autopista	
   del	
  MayaB	
   opera	
   como	
   una	
  

subsidiaria	
  de	
  Empresas	
  ICA,	
  SAB	
  de	
  C.V.	
  El	
  contrato	
  de	
  concesión	
  se	
  divide	
  en	
  dos	
  fases.	
  La	
  primera	
  fase	
  
es	
   la	
   preparación	
   del	
   sitio	
   y	
   construcción.	
   Esta	
   fase,	
   que	
   comenzó	
   en	
   diciembre	
   2011	
   tendrá	
   una	
  
duración	
  de	
  17	
  meses	
  y	
  se	
  puede	
  ampliar	
  el	
  término	
  mediante	
  una	
  solicitud	
  oficial.	
  La	
  segunda	
  fase	
  es	
  la	
  

fase	
  de	
  operación	
  y	
  mantenimiento.	
  Está	
  programada	
  durar	
  25	
  años.	
  Está	
  fase	
  comenzará	
  después	
  del	
  
15	
   de	
   mayo	
   de	
   2013.3	
  El	
   costo	
   contratado	
   de	
   la	
   concesión	
   es	
   de	
   $	
   422.95	
   millones	
   y	
   cubrirá	
   la	
  
amortización	
  CPOS,	
  nueva	
  construcción,	
  la	
  creación	
  de	
  fondos	
  y	
  reservas,	
  y	
  los	
  costos	
  de	
  financiamiento.	
  

2. DESCRIPCIÓN	
  Y	
  UBICACIÓN	
  DEL	
  PROYECTO	
  

La	
   rápida	
   recuperación	
   de	
   la	
   actividad	
   turística	
   en	
   los	
   estados	
   de	
   Yucatán	
   y	
   Quintana	
   Roo	
   ha	
  
expuesto	
  el	
  estado	
  de	
  obsolescencia	
  en	
  el	
  que	
  se	
  encuentran	
  los	
  sistemas	
  de	
  caminos	
  de	
  los	
  dos	
  Estados	
  

Mexicanos.	
   El	
   proyecto	
   se	
   ha	
   convertido	
   en	
   un	
   medio	
   para	
   integrar	
   el	
   uso	
   local	
   de	
   la	
   tierra	
   y	
   el	
  
desarrollo	
  de	
  iniciativas	
  regionales	
  que	
  estimulen	
  la	
  actividad	
  productiva	
  y	
  comercial	
  entre	
   los	
  Centros	
  
de	
  Servicios	
  del	
  Estado.	
  El	
  objetivo	
  principal	
  de	
  la	
  Concesión	
  es	
  vincular	
  físicamente	
  las	
  zonas	
  turísticas	
  

de	
  las	
  regiones	
  del	
  Caribe	
  Norte,	
  Maya,	
  Cancún-­‐	
  Isla	
  Mujeres	
  de	
  Quintana	
  Roo	
  con	
  las	
  regiones	
  del	
  este	
  
y	
  noreste	
  del	
  Estado	
  de	
  Yucatán.	
  La	
  envergadura	
  del	
  proyecto	
   también	
  consolida	
  el	
  Corredor	
  Cancún-­‐	
  
Chetumal,	
   proporcionando	
   un	
   nuevo	
   acceso	
   a	
   Playa	
   del	
   Carmen	
   y	
   una	
   conexión	
   hacia	
   el	
   oeste	
  

modernizada	
  a	
  Mérida.	
  En	
  el	
  momento	
  en	
  que	
  termina	
  la	
  construcción,	
  la	
  Concesión	
  de	
  la	
  autopista	
  ICA-­‐
MayaB	
  se	
  convertirá	
  en	
  un	
  motor	
  de	
  crecimiento	
  socio-­‐	
  económico	
  de	
  la	
  región.	
  

El	
   proyecto	
   se	
   extenderá	
   por	
   las	
   llanuras	
   características	
   de	
   los	
   dos	
   estados	
   y	
   del	
   diverso	
   paisaje	
  
semiárido	
  rico	
  en	
  recursos	
  biológicos,	
  culturales	
  e	
  históricos.	
  El	
  predio	
  de	
  la	
  autopista	
  se	
  distingue	
  por	
  su	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  
1	
  Anonymous.	
  CE	
  6.5	
  Anexo	
  1	
  MIA.	
  Pages	
  17-­‐20	
  
2	
  Company	
  Overview	
  of	
  Consorcio	
  del	
  Mayab,	
  S.A.	
  de	
  C.V.	
  
http://investing.businessweek.com/research/stocks/private/snapshot.asp?privcapId=34412736	
   Retrieved:	
   January	
   27,	
   2014	
  
2:49	
  PM	
  ET	
  
3	
  Anonymous,	
  2010.	
  Anexo	
  4:	
  Programa	
  Financiero-­‐Cedral	
  a	
  Tintal	
  y	
  Tintal	
  a	
  Playa	
  del	
  Carmen.	
  and	
  Anonymous,	
  2011.	
  Primer	
  
Informe	
  de	
  Cumplimiento	
  de	
  Terminos	
  y	
  Condicionantes	
  del	
  Oficio	
  Resolutivo.	
  Pg.	
  23	
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amplio	
   sistema	
   de	
   acuíferos	
   subterráneos	
   y	
   cama	
   de	
   piedra	
   caliza.	
   Los	
   paisajes	
   arbustos	
   bajos	
   y	
   de	
  
piedra	
   caliza	
   a	
  menudo	
   se	
   encuentran	
   en	
   los	
   principales	
   canales	
   de	
   agua	
   que	
   alimentan	
   las	
   cuencas	
  
subterráneas	
   y	
   Cenotes.	
   Los	
   Cenotes,	
   palabra	
   local	
   para	
   describir	
   dolinas	
   que	
   exponen	
   el	
   sistema	
   de	
  

agua	
  subterránea,	
  son	
  muy	
  abundantes	
  en	
  la	
  zona	
  y	
  han	
  planteado	
  un	
  gran	
  desafío	
  para	
  el	
  equipo	
  del	
  
proyecto.	
   La	
  mayor	
  parte	
  de	
   las	
   iniciativas	
  de	
   sostenibilidad	
   abordará	
   la	
   protección	
  del	
   agua	
  potable,	
  
humedales	
  y	
   las	
  cuencas	
  subterráneas.	
  Se	
  planificó	
  el	
  diseño	
  y	
  construcción	
  del	
  proyecto	
  de	
  tal	
  modo	
  

que	
  no	
  representen	
  un	
  gran	
  impacto	
  a	
  cualquiera	
  de	
  los	
  frágiles	
  ecosistemas	
  que	
  componen	
  la	
  región.4	
  

La	
  Concesión	
  modernizara	
  y	
  operara	
  la	
  carretera	
  180	
  existente	
  que	
  se	
  extiende	
  por	
  250	
  kilómetros	
  

desde	
   la	
   vecindad	
  Kantunil	
   en	
  Yucatán.	
   Este	
  punto	
  de	
  partida	
   se	
  encuentra	
  a	
  unos	
  68,7	
   kilómetros	
  al	
  
sureste	
  de	
  Mérida.	
  Dicha	
  vía	
  tiene	
  su	
  fin	
  en	
  el	
  Intercambio	
  que	
  da	
  acceso	
  al	
  Aeropuerto	
  Internacional	
  de	
  
Cancún.	
   Otro	
   componente	
   de	
   la	
   concesión	
   será	
   la	
   nueva	
   construcción.	
   Esta	
   parte	
   del	
   proyecto	
   se	
  

compone	
  de	
  dos	
  segmentos:	
  el	
   ramal	
  Cedral	
   -­‐	
  Tintal	
  que	
  abarcará	
  9,959	
  kilómetros	
  y	
  el	
   ramal	
  Tintal	
   -­‐
Playa	
  del	
  Carmen	
  Rama	
  que	
  abarcará	
  51,241	
  kilómetros.	
  La	
   longitud	
  total	
  de	
   la	
  nueva	
  construcción	
  es	
  

61,2	
  kilómetros	
  en	
  una	
  orientación	
  sureste	
  hacia	
  Playa	
  del	
  Carmen.5	
  

El	
   proyecto	
   es	
   un	
  proyecto	
  de	
   infraestructura	
   innovadora	
   en	
   el	
   sentido	
  de	
  que	
   incorpora	
  diseños	
  

sostenibles	
  en	
  proyectos	
  de	
  infraestructura	
  a	
  gran	
  escala	
  en	
  la	
  región.	
  Los	
  aspectos	
  de	
  sostenibilidad	
  de	
  
estos	
  diseños	
  intersectan	
  actividades	
  sociales,	
  ambientales	
  y	
  de	
  conservación.	
  El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  
creado	
   una	
   serie	
   de	
   iniciativas	
   como	
   ICA	
   Ayuda	
   que	
   se	
   ocupan	
   de	
   los	
   componentes	
   sociales	
   de	
   la	
  

sostenibilidad	
  y	
  crear	
  conciencia	
  para	
  preservar	
   los	
   sistemas	
  naturales.	
  Como	
  medio	
  para	
   lograr	
   tanto	
  
que	
   se	
   alcancen	
   los	
   valores	
   de	
   sostenibilidad	
   y	
   que	
   el	
   proyecto	
   de	
   infraestructura	
   sea	
   moderno	
   y	
  

eficiente	
  del	
  equipo	
  ha	
  establecido	
  un	
  

sistema	
   de	
   "	
   Supervisión	
   Ambiental	
  
Online.	
   "	
  Esto	
  es	
  posible	
  gracias	
  a	
  un	
  
servidor	
   y	
   base	
   de	
   datos	
   que	
  

permiten	
   supervisar	
   el	
   proyecto,	
   las	
  
gestiones	
   y	
   trabajos,	
   y	
  el	
  desempeño	
  
ambiental.	
   Esta	
   tecnología	
  

implementada	
   se	
   llama	
  Magi-­‐CIsega,	
  
donde	
  los	
  Magi	
  es	
  el	
  servidor	
  y	
  CIsega	
  
es	
   el	
   Portal	
   o	
   interface.	
   Este	
   tipo	
   de	
  

supervisión	
   es	
   posible	
   gracias	
   a	
   la	
  
instalación	
   de	
   indicadores	
   de	
  
desempeño	
  ambiental	
  y	
  sensores	
  que	
  

facilitan	
   el	
   seguimiento	
   en	
   línea	
   a	
  
través	
  de	
  la	
  página	
  web	
  CIsega.	
  

Figura	
  02:	
  Emplazamiento	
  del	
  proyecto	
  en	
  relación	
  a	
  recursos	
  ecológicos.	
  Recurso:	
  CE	
  6.5	
  Anexo	
  1	
  MIA.	
  	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  
4	
  Anónimo.	
  CE	
  6.5	
  Anexo	
  1	
  MIA.	
  Página	
  61	
  
5	
  Anónimo,	
  2011.	
  Primer	
  Informe	
  de	
  Cumplimiento	
  de	
  Términos	
  y	
  Condicionantes	
  del	
  Oficio	
  Resolutivo.	
  Pg.	
  12-­‐14	
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3. USO	
  DEL	
  SISTEMA	
  DE	
  CALIFICACIÓN	
  ENVISION6	
  

	
   	
  
El	
  sistema	
  de	
  calificación	
  Envision	
  es	
  un	
  conjunto	
  de	
  criterios	
  que	
  se	
  usa	
  para	
  calificar	
  y	
  

valorar	
  todo	
  tipo	
  de	
  infraestructuras.	
  En	
  este	
  caso,	
  la	
  infraestructura	
  que	
  se	
  evalúa	
  es	
  la	
  
autopista	
  Nuevo	
  Necaxa-­‐Ávila	
  Camacho.	
  El	
  propósito	
  principal	
  de	
  este	
  sistema	
  de	
  calificación	
  es	
  
valorar	
  las	
  iniciativas	
  de	
  sostenibilidad,	
  así	
  como	
  las	
  de	
  mitigación	
  sociocultural	
  y	
  ambiental	
  
durante	
  las	
  etapas	
  de	
  diseño	
  y	
  construcción.	
  
	
  

Envision	
  consiste	
  de	
  60	
  créditos	
  agrupados	
  en	
  cinco	
  categorías:	
  Calidad	
  de	
  vida,	
  
Liderazgo,	
  Distribución	
  de	
  recursos,	
  Mundo	
  natural	
  y	
  Clima	
  y	
  riesgo.	
  Cada	
  crédito	
  está	
  
vinculado	
  a	
  un	
  indicador	
  de	
  sostenibilidad	
  específico,	
  como,	
  por	
  ejemplo,	
  la	
  reducción	
  del	
  
consumo	
  de	
  energía,	
  la	
  preservación	
  del	
  hábitat	
  o	
  la	
  reducción	
  de	
  emisiones	
  de	
  gases	
  de	
  efecto	
  
invernadero.	
  Esos	
  créditos	
  se	
  califican	
  en	
  una	
  escala	
  de	
  cinco	
  puntos	
  de	
  “nivel	
  de	
  
cumplimiento”:	
  Mejora,	
  Aumenta,	
  Superior,	
  Conserva	
  y	
  Restaura.	
  Los	
  criterios	
  de	
  valoración	
  
sirven	
  para	
  determinar	
  si	
  se	
  han	
  satisfecho	
  los	
  requisitos	
  de	
  cada	
  nivel	
  de	
  cumplimiento	
  en	
  un	
  
crédito	
  determinado.	
  Cada	
  categoría	
  cuenta	
  con	
  un	
  crédito	
  llamado	
  “Innovar	
  o	
  exceder	
  los	
  
requisitos	
  del	
  crédito”,	
  un	
  espacio	
  para	
  premiar	
  un	
  desempeño	
  excepcional	
  o	
  la	
  puesta	
  en	
  
práctica	
  de	
  métodos	
  innovadores.	
  
	
  

Los	
  criterios	
  para	
  los	
  niveles	
  de	
  cumplimiento	
  dependerán	
  del	
  crédito.	
  Por	
  lo	
  general,	
  se	
  
otorga	
  el	
  nivel	
  de	
  cumplimiento	
  Mejora	
  cuando	
  se	
  trata	
  de	
  un	
  desempeño	
  que	
  supera	
  en	
  algo	
  
los	
  requisitos	
  normativos.	
  Los	
  niveles	
  Aumenta	
  y	
  Superior	
  indican	
  una	
  mejora	
  gradual,	
  mientras	
  
que	
  el	
  nivel	
  Conserva	
  suele	
  referirse	
  a	
  un	
  desempeño	
  que	
  alcanza	
  un	
  impacto	
  ambiental	
  nulo	
  o	
  
neutro.	
  El	
  nivel	
  más	
  alto	
  es	
  Restaura.	
  Este	
  nivel	
  suele	
  otorgarse	
  exclusivamente	
  a	
  los	
  proyectos	
  
con	
  un	
  efecto	
  ambiental	
  general	
  positivo	
  en	
  relación	
  con	
  los	
  criterios	
  del	
  crédito	
  
correspondiente.	
  El	
  sistema	
  Envision	
  asigna	
  puntos	
  para	
  medir	
  el	
  valor	
  relativo	
  de	
  cada	
  crédito	
  
y	
  el	
  nivel	
  de	
  cumplimiento.	
  Los	
  criterios	
  de	
  cada	
  crédito	
  de	
  Envision	
  están	
  documentados	
  en	
  la	
  
guía	
  de	
  orientación	
  Envision	
  Guidance	
  Manual,	
  disponible	
  al	
  público	
  general	
  en	
  los	
  sitios	
  web	
  
del	
  ISI7	
  y	
  del	
  Programa	
  Zofnass8.	
  

	
  
En	
  el	
  Apéndice	
  C	
  se	
  incluye	
  una	
  tabla	
  con	
  la	
  calificación	
  detallada	
  del	
  proyecto,	
  

especificaciones	
  de	
  cada	
  uno	
  de	
  los	
  créditos	
  y	
  recomendaciones	
  para	
  la	
  autopista	
  Nuevo	
  
Necaxa-­‐Ávila	
  Camacho.	
  
	
  

4. CATEGORIAS	
  DE	
  EVALUACIÓN	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  
6	
  Anthony	
  Kane,	
  director	
  de	
   investigación	
  del	
  Programa	
  Zofnass,	
   y	
   Salmaan	
  Khan,	
   asistente	
  de	
   investigación,	
   redactaron	
  una	
  
gran	
  parte	
  de	
  la	
  sección	
  a	
  continuación.	
  
7www.sustainableinfrastructure.org	
  
8www.zofnass.org	
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4.1. CALIDAD	
  DE	
  VIDA	
  
	
  

La	
   primera	
   categoría	
   del	
   sistema	
   de	
   calificación	
   Envision	
   es	
   “Calidad	
   de	
   vida”.	
   La	
   valoración	
   está	
  

vinculada	
  principalmente	
  a	
  las	
  repercusiones	
  del	
  proyecto	
  en	
  las	
  comunidades	
  vecinas	
  y	
  en	
  su	
  bienestar.	
  
Tal	
   y	
   como	
   lo	
   establece	
   la	
   guía	
   Envision:	
   «“Calidad	
   de	
   vida”	
   concentra	
   sus	
   esfuerzos	
   en	
   evaluar	
   si	
   el	
  
proyecto	
   infraestructural	
   va	
   a	
   la	
   par	
   con	
   los	
   objetivos	
   de	
   la	
   comunidad,	
   se	
   integra	
   a	
   las	
   redes	
  

comunitarias	
  existentes	
  y	
  beneficiará	
  a	
  la	
  comunidad	
  a	
  largo	
  plazo»9.	
  También	
  determina	
  si	
  el	
  proyecto	
  
es	
  compatible	
  con	
  las	
  necesidades	
  de	
  la	
  comunidad.	
  

Esta	
  categoría	
  está	
  dividida	
  en	
  3	
  subcategorías	
  y	
  12	
  créditos:	
  Propósito	
   (QL1.1,	
  QL1.2,	
  QL1.3	
  y	
  QL1.4),	
  

Comunidad	
  (QL2.1,	
  QL2.2,	
  QL2.3,	
  QL2.4,	
  QL2.5	
  y	
  QL2.6)	
  y	
  Bienestar	
  (QL3.1,	
  QL3.2,	
  QL3.3).	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Figura	
  03:	
  Categoría	
  de	
  Calidad	
  de	
  Vida,	
  distribución	
  de	
  créditos.	
  

	
  

4.1.1.	
  Propósito:	
  
	
  

En	
  la	
  Subcategoría	
  de	
  Propósito,	
  la	
  autopista	
  ICA-­‐	
  Mayab	
  tuvo	
  un	
  buen	
  desempeño.	
  Un	
  crédito	
  
se	
  evaluó	
  como	
  Superior	
  (QL	
  1.1	
  Mejorar	
  la	
  Calidad	
  de	
  la	
  Comunidad	
  de	
  la	
  Vida).	
  Un	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  
como	
  Aumenta	
  (QL	
  1.2	
  Estimular	
  el	
  Crecimiento	
  y	
  el	
  Desarrollo	
  Sostenible).	
  Un	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  como	
  

Conserva	
  (QL	
  1.3	
  Desarrollar	
  Capacidades	
  y	
  Habilidades	
  Locales).	
  
	
  

La	
   evaluación	
   Superior	
   y	
   Conserva	
   son	
   el	
   resultado	
   de	
   los	
   proyectos	
   de	
   iniciativas	
   socio-­‐	
  

económicas.	
  El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  establecido	
  tres	
  programas:	
  Adopta	
  una	
  escuela,	
   ICA	
  AYUDA,	
  y	
  
acerca	
  una	
  escuela.	
  Cada	
  programa	
  tiene	
  un	
  conjunto	
  diferente	
  de	
  criterios	
  y	
  de	
  participación,	
  pero	
  las	
  
actividades	
   principales	
   son	
   la	
   sensibilización	
   sobre	
   temas	
   de	
   sostenibilidad	
   y	
   en	
   la	
   creación	
   de	
   un	
  

espacio	
  que	
  beneficie	
  a	
  los	
  niños	
  y	
  la	
  comunidad	
  en	
  general.	
  Algunas	
  de	
  las	
  acciones	
  emprendidas	
  en	
  el	
  
marco	
  de	
  estas	
  iniciativas	
  son	
  donación,	
  reciclaje	
  y	
  compostaje	
  papeleras,	
  mesas	
  redondas	
  y	
  talleres	
  de	
  
sostenibilidad,	
   y	
   proporcionar	
   secciones	
   de	
   INEA	
   en	
   la	
   comunidad	
   (alfabetización	
   y	
   educación	
   de	
  

adultos).	
  Además	
  de	
  esto,	
   el	
   equipo	
  ofrece	
   conferencias	
   y	
   seminarios	
  dirigido	
  a	
   las	
  necesidades	
  de	
   la	
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  Envision	
  Guidance	
  Manual,	
  p.	
  30.	
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comunidad	
  y	
  cómo	
  inculcar	
  prácticas	
  más	
  sostenibles	
  dentro	
  de	
  ella.	
  Las	
  iniciativas	
  también	
  han	
  creado	
  
un	
  programa	
  educativo	
  adaptado	
  a	
   las	
  necesidades	
  específicas	
  de	
   los	
  empleados	
  para	
  educarlos	
  sobre	
  
las	
   prácticas	
   de	
   sostenibilidad	
   en	
   el	
   lugar	
   de	
   trabajo	
   y	
   su	
   posición	
   particular.	
   Esto	
   tiene	
   un	
   impacto	
  

directo	
   ya	
   que	
   se	
   emplean	
  personas	
  dentro	
  de	
   las	
   comunidades	
   adyacentes	
   al	
   proyecto	
  o	
   dentro	
  del	
  
área	
   de	
   influencia	
   del	
   proyecto.	
   Los	
   resultados	
   de	
   los	
   programas	
   de	
   educación	
   y	
   conferencias	
   se	
  
evidencian	
  en	
  las	
  evaluaciones	
  individuales	
  de	
  los	
  trabajadores	
  que	
  registran	
  las	
  unidades	
  educativas	
  y	
  

las	
  horas	
  de	
  crédito	
  que	
  se	
  han	
  logrado.	
  Además,	
  los	
  registros	
  documentan	
  la	
  educación	
  previa,	
  el	
  nivel	
  
alcanzado	
   con	
   el	
   programa,	
   y	
   la	
   elegibilidad	
   del	
   empleado	
   para	
   otros	
   cursos	
   avanzados.	
   Este	
   tipo	
   de	
  
registro	
   y	
   documentación	
   está	
   relacionado	
   con	
   el	
   plan	
   de	
   desarrollo	
   institucional	
   para	
   cada	
   tipo	
   de	
  

empleado	
  y	
  la	
  práctica	
  que	
  tienen	
  en	
  el	
  proyecto.	
  
 

4.1.2.	
  Comunidad:	
  

	
  
En	
  la	
  Subcategoría	
  Comunidad,	
  la	
  evaluación	
  de	
  la	
  autopista	
  ICA-­‐	
  Mayab	
  obtuvo	
  una	
  calificación	
  mixta.	
  
Un	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  como	
  Conserva	
  (	
  QL	
  2.1	
  Mejorar	
  la	
  Salud	
  Pública	
  y	
  Seguridad	
  )	
  .	
  Otros	
  dos	
  créditos	
  

fueron	
   evaluados	
   como	
   mejorada	
   (	
   QL2.3	
   Minimizar	
   la	
   contaminación	
   lumínica	
   y	
   QL2.4	
   Mejorar	
  
Comunidad	
  Movilidad	
   y	
   Acceso	
   )	
   .	
   Un	
   crédito	
   se	
   evaluó	
   como	
  mejorada	
   (	
  QL2.2	
  minimizar	
   el	
   ruido	
   y	
  
vibraciones)	
   ,	
   y	
   un	
   crédito	
   evaluada	
   como	
   Superior	
   (	
   QL2.6	
   Mejorar	
   la	
   accesibilidad	
   ,	
   seguridad	
   y	
  

señalización	
   de	
   las	
   obras)	
   .	
   Un	
   crédito	
   se	
   evaluó	
   como	
   no	
   puntuado	
   (	
   QL	
   2.5	
   Fomentar	
   modos	
  
alternativos	
  de	
  transporte	
  )	
  .	
  
Las	
  evaluación	
  de	
  superior	
  y	
  conserva	
  fueron	
  el	
   resultado	
  de	
  un	
  fuerte	
  movimiento	
  hacia	
   la	
  seguridad	
  

pública	
   en	
   combinación	
   con	
   prácticas	
   de	
   sostenibilidad.	
   El	
   equipo	
   del	
   proyecto	
   ha	
  modificado	
   ciertos	
  
segmentos	
  de	
  la	
  autopista	
  para	
  evitar	
  las	
  zonas	
  inundables.	
  Además	
  de	
  esto,	
  los	
  riesgos	
  se	
  identifican	
  y	
  
enumeran,	
   y	
   se	
   incluyen	
   las	
   estrategias	
   de	
   mitigación	
   para	
   eliminar	
   los	
   peligros	
   para	
   la	
   salud	
   de	
   la	
  

comunidad	
   y	
   los	
   trabajadores.	
   El	
   equipo	
   también	
   ha	
   establecido	
   un	
   sistema	
  para	
   la	
   educación	
   de	
   los	
  
trabajadores	
   e	
   implementan	
   técnicas	
   de	
   auto-­‐protección.	
   Estas	
   medidas	
   junto	
   a	
   la	
   educación	
   y	
   la	
  
delineación	
   de	
   la	
   gestión	
   a	
   seguir	
   en	
   caso	
   de	
   que	
   surgan	
   de	
   riesgos	
   en	
   el	
   lugar	
   de	
   trabajo	
   y	
   con	
   el	
  

manejo	
  de	
  maquinaria	
  pesada,	
  derivados	
  del	
  petróleo,	
  y	
  otros	
  productos	
  químicos	
  crean	
  un	
  ambiente	
  
de	
  trabajo	
  seguro.	
  Se	
  han	
   institucionalizados	
  varias	
  clases	
  para	
  atender	
   los	
   riesgos	
  antes	
  mencionado;	
  
Sin	
  embargo,	
  los	
  cursos	
  de	
  CN15	
  hasta	
  CT05	
  son	
  especializados	
  en	
  seguridad	
  y	
  técnicas	
  necesarias	
  para	
  

la	
   instalación	
   de	
   las	
   bases	
   de	
   concreto.	
   Además	
   de	
   esos	
   cursos,	
   otros	
   dos	
   preparan	
   al	
   personal	
   para	
  
hacer	
  frente	
  a	
  las	
  nuevas	
  tecnologías	
  para	
  el	
  manejo,	
  instalación	
  y	
  monitoreo	
  de	
  los	
  pavimentos.	
  Estos	
  
cursos	
   en	
   total	
   140	
   horas	
   de	
   formación	
   y	
   se	
   titulan	
   "	
   Diplomado	
   de	
   pavimentos	
   Asfalticos	
   y	
  

Conservación	
  "	
  y	
  "	
  Control	
  de	
  Vías	
  Terrestres."	
  El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  también	
  ha	
  elaborado	
  un	
  plan	
  de	
  
emergencia	
  del	
  lugar	
  de	
  trabajo	
  y	
  cuenta	
  con	
  un	
  Plan	
  de	
  Protección	
  Civil	
  integrado	
  en	
  el	
  caso	
  de	
  que	
  no	
  
sean	
  empleados	
  los	
  que	
  sufren	
  de	
  un	
  accidente,	
  o	
  de	
  que	
  surja	
  una	
  emergencia.	
  

Sobre	
  lo	
  logrado	
  en	
  el	
  credito	
  2.1,	
  el	
  equipo	
  ha	
  puesto	
  en	
  marcha	
  un	
  sistema	
  claro	
  para	
  prevenir	
  
y	
  manejar	
  situaciones	
  de	
  emergencia.	
  Han	
  creado	
  la	
  documentación	
  que	
  se	
  dirige	
  a	
  diferentes	
  niveles	
  de	
  
educación	
  y	
  es	
  lo	
  suficientemente	
  clara	
  para	
  cada	
  grupo	
  con	
  diferentes	
  niveles	
  de	
  educaciób.	
  Referente	
  

a	
  programas	
  de	
  alcance	
  a	
  la	
  comunidad,	
  se	
  han	
  distribuido	
  folletos	
  electrónicos	
  y	
  físicos	
  que	
  incorporan	
  
iconos,	
  símbolos	
  y	
  dibujos	
  animados	
  para	
  que	
  el	
  público	
  en	
  general	
  pueda	
  entender	
  la	
  señalización	
  de	
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seguridad.	
  Estos	
  folletos	
  también	
  informan	
  al	
  público	
  sobre	
  el	
  plan	
  de	
  protección	
  de	
  la	
  carretera	
  en	
  caso	
  
de	
  que	
  tengan	
  un	
  accidente	
  o	
  emergencia	
  dentro	
  de	
  la	
  autopista.	
  Por	
  lo	
  tanto,	
  el	
  equipo	
  ha	
  tenido	
  éxito	
  
en	
   el	
   desarrollo	
   y	
   la	
   implementación	
   de	
   un	
   plan	
   de	
   seguridad	
   pública	
   y	
   que	
   es	
   accesible	
   a	
   todos	
   los	
  

sectores	
  del	
  espectro	
  socio-­‐económico	
  de	
  la	
  península	
  de	
  Yucatán	
  y	
  Quintana	
  Roo.	
  El	
  proyecto	
  también	
  
cuenta	
  con	
  un	
  catálogo	
  en	
  línea	
  para	
  que	
  los	
  usuarios	
  pueden	
  conocer	
  la	
  señalización	
  y	
  sus	
  significados.	
  
Es	
  importante	
  tener	
  en	
  cuenta	
  que	
  todos	
  los	
  elementos	
  de	
  los	
  sistemas	
  de	
  localización,	
  señalización	
  y	
  de	
  

seguridad	
  que	
  se	
  pueden	
  reciclar	
  son	
  desviados	
  de	
  la	
  corriente	
  de	
  desechos	
  o	
  reutilizados	
  en	
  la	
  obra.	
  

	
  

	
  

4.1.3.	
  Bienestar:	
  
	
  

En	
  la	
  Subcategoría	
  de	
  Bienestar,	
  La	
  autopista	
  ICA-­‐	
  Mayab	
  tuvo	
  una	
  calificación	
  de	
  crédito	
  buena.	
  

Uno	
  de	
  los	
  créditos	
  fue	
  evaluado	
  como	
  Conserva	
  (QL	
  3.2	
  preservar	
  las	
  vistas	
  y	
  el	
  carácter	
  local).	
  Otro	
  fue	
  
evaluado	
  como	
  Superior	
  (QL	
  3.1	
  preservar	
  los	
  recursos	
  históricos	
  y	
  culturales).	
  Un	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  sin	
  
puntuación	
  (QL	
  3.3	
  Mejorar	
  el	
  espacio	
  público).	
  

Para	
   lograr	
   esta	
   evaluación,	
   el	
   equipo	
   del	
   proyecto	
   ha	
   tomado	
   medidas	
   para	
   promover	
   y	
  
preservar	
   los	
   artesanos	
   locales	
   y	
   los	
   recursos	
   culturales.	
   Lo	
   hacen	
   mediante	
   la	
   organización	
   de	
  
exposiciones	
   artesanales	
   que	
   exhiben	
   estos	
   talentos	
   y	
   al	
   mismo	
   tiempo	
   promueven	
   el	
   crecimiento	
  

económico	
  de	
  la	
  región	
  mediante	
  la	
  creación	
  de	
  un	
  mercado	
  viable	
  para	
  los	
  artesanos.	
  El	
  Centro	
  Cultural	
  
de	
   Chichen	
   Itza	
   se	
   encuentra	
   a	
   pocos	
   kilómetros	
   al	
   suroeste	
   de	
   la	
   carretera	
   existente.	
   El	
   equipo	
   del	
  
proyecto	
  ha	
  entrado	
  en	
  un	
  acuerdo	
  con	
  el	
  INAH,	
  el	
  Instituto	
  Nacional	
  de	
  Antropología	
  e	
  Historia,	
  el	
  cual	
  

requiere	
   que	
   los	
   contratistas	
   informen	
   y	
   conserven	
   los	
   hallazgos	
   arqueológicos	
   relacionados	
   con	
   las	
  
antiguas	
   culturas	
   del	
   sitio.	
   El	
   equipo	
  del	
   proyecto	
  ha	
   identificado	
  que	
   el	
   deterioro	
  del	
   paisaje	
   natural	
  
ocurre	
  al	
  afectar	
  a	
  la	
  topografía	
  y	
  de	
  la	
  biodiversidad	
  del	
  predio.	
  Para	
  mitigar	
  este	
  impacto,	
  el	
  equipo	
  ha	
  

diseñado	
   la	
   autopista	
   de	
   modo	
   que	
   sigue	
   la	
   pendiente	
   natural	
   de	
   la	
   geomorfología	
   en	
   el	
   sitio	
   y	
   ha	
  
creado	
  pasos	
  para	
  fomentar	
   la	
  conectividad	
  de	
   las	
  rutas	
  migratorias	
  de	
   las	
  diversas	
  especies.	
  Además,	
  

Figura	
  04:	
  Biblioteca	
  de	
  símbolos	
  en	
  línea:	
  Señaletica.	
  Autovía	
  Mexicana.	
  Web,	
  March	
  15,	
  2014.	
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para	
  preservar	
  las	
  vistas	
  naturales	
  del	
  lugar	
  y	
  el	
  carácter	
  local	
  del	
  paisaje,	
  el	
  equipo	
  ha	
  implementado	
  un	
  
plan	
  para	
  rescatar	
  el	
  hábitat	
  perdido	
  y	
  restaurar	
  los	
  paisajes	
  de	
  los	
  impactos	
  negativos	
  del	
  proyecto.	
  El	
  
equipo	
  de	
  diseño	
  ha	
  tomado	
  medidas	
  estrictas	
  para	
  mantener	
  o	
  restaurar	
  los	
  paisajes	
  naturales	
  porque	
  

la	
  cultura	
  y	
  el	
  carácter	
  local	
  dependen	
  de	
  la	
  naturaleza.	
  
	
  
4.1.4.	
  Resumen	
  de	
  resultados	
  en	
  la	
  categoría	
  de	
  Calidad	
  de	
  Vida:	
  

	
  
En	
   la	
   tabla	
   a	
   continuación	
   (figura	
   05)	
   se	
  muestra	
   la	
   distribución	
   de	
   los	
   créditos,	
   así	
   como	
   el	
   nivel	
   de	
  
desempeño	
  alcanzado.	
  

Autopista	
  de	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  el	
  Cedral-­‐Tintal-­‐Playa	
  del	
  Carmen,	
  Península	
  	
  de	
  
Yucatán,	
  México	
  

PT.	
   Performance	
   %	
  Total	
   max.	
  

1	
   QL1.1	
  Mejorar	
  la	
  calidad	
  de	
  vida	
  de	
  la	
  comunidad	
   10	
   Superior	
   40.0%	
   25	
  
2	
   QL1.2	
  Estimular	
  el	
  desarrollo	
  y	
  el	
  crecimiento	
  sostenibles	
   2	
   Aumenta	
   12.5%	
   16	
  
3	
  

PROPOSITO	
  
QL1.3	
  Desarrollar	
  las	
  capacidades	
  y	
  las	
  habilidades	
  locales	
   12	
   Conserva	
   80.0%	
   15	
  

4	
   QL2.1	
  Mejorar	
  la	
  salud	
  pública	
  y	
  la	
  seguridad	
   16	
   Conserva	
   100.0%	
   16	
  
5	
   QL2.2	
  Minimizar	
  el	
  ruido	
  y	
  las	
  vibraciones	
   1	
   Mejora	
  	
   9.1%	
   11	
  
6	
   QL2.3	
  Minimizar	
  la	
  contaminación	
  lumínica	
   2	
   Aumenta	
   18.2%	
   11	
  
7	
   QL2.4	
  Mejorar	
  el	
  acceso	
  y	
  la	
  movilidad	
  de	
  la	
  comunidad	
   1	
   Aumenta	
   7.1%	
   14	
  

8	
   QL2.5	
  Fomentar	
  modos	
  alternativos	
  de	
  transporte	
   0	
  
Sin	
  

Puntuación	
  
0.0%	
   15	
  

9	
  

COMUNIDAD	
  

QL2.6	
  Mejorar	
  la	
  accesibilidad,	
  la	
  seguridad	
  y	
  la	
  señalización	
  
de	
  las	
  obras	
  

6	
   Superior	
   40.0%	
   15	
  

10	
   QL3.1	
  Preservar	
  los	
  recursos	
  históricos	
  y	
  culturales	
   7	
   Superior	
   43.8%	
   16	
  
11	
   QL3.2	
  Preservar	
  las	
  vistas	
  y	
  el	
  carácter	
  local	
   11	
   Conserva	
   78.6%	
   14	
  

12	
  
BIENESTAR	
  

QL3.3	
  Mejorar	
  el	
  espacio	
  público	
   0	
  
Sin	
  

Puntuación	
  
0.0%	
   13	
  

	
  	
  

	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
CA

LI
D
A
D
	
  D
E	
  
V
ID
A
	
  

	
  	
   QL0.0	
  Innovar	
  o	
  exceder	
  los	
  requisitos	
  del	
  crédito	
   0	
   N/A	
   	
  	
   	
  	
  

	
     QL	
   68	
   	
  	
   37.6%	
   181	
   	
  

	
  

Figura	
  05:	
  Resumen	
  de	
  Calidad	
  de	
  Vida	
  

	
  
En	
   la	
   Categoría	
   de	
   Calidad	
   de	
   Vida	
   las	
   oportunidades	
   de	
   crecimiento	
   se	
   encuentran	
   en	
   las	
   sub-­‐

categorias	
  de	
  Comunidad	
  y	
  Bienestar.	
   En	
  base	
  a	
   los	
  valores	
  máximos	
  posibles	
  para	
   cada	
  crédito	
  en	
   la	
  
categoría	
  Calidad	
  de	
  vida,	
  el	
  porcentaje	
  de	
  cumplimiento	
  equivale	
  al	
  37,	
  6	
  %,	
  es	
  decir,	
  68	
  puntos	
  de	
  un	
  
máximo	
  de	
  181.	
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  Figura	
  06:	
  Resumen	
  de	
  los	
  resultados	
  de	
  la	
  evaluación	
  de	
  Calidad	
  de	
  Vida	
  

	
  
	
  
	
  
	
  
4.2	
  LIDERAZGO	
  
	
  

La	
  categoría	
  Liderazgo	
  de	
  Envision	
  evalúa	
  la	
  colaboración,	
  la	
  administración	
  y	
  la	
  planificación	
  del	
  
equipo	
  del	
  proyecto	
  y	
  de	
  las	
  partes	
  interesadas.	
  De	
  acuerdo	
  con	
  Envision,	
  esta	
  categoría	
  está	
  orientada	
  
hacia	
  la	
  idea	
  de	
  «comunicarse	
  y	
  colaborar	
  desde	
  las	
  etapas	
  iniciales,	
  involucrar	
  a	
  todo	
  tipo	
  de	
  personas	
  

en	
  el	
  desarrollo	
  de	
  ideas	
  para	
  el	
  proyecto	
  y	
  entender	
  la	
  visión	
  holística	
  y	
  a	
  largo	
  plazo	
  para	
  el	
  proyecto	
  y	
  
su	
  vida	
  útil».10	
  

Los	
  12	
  créditos	
  en	
  esta	
  categoría	
  son:	
  Colaboración	
  (LD1.1,	
  LD1.2,	
  LD1.3,	
  LD1.4),	
  Administración	
  

(LD2.1,	
  LD2.2)	
  y	
  Planificación	
  (LD3.1,	
  LD3.2,	
  LD3.3).	
  

	
  

	
  

Figura	
  07:	
  Distribución	
  de	
  créditos	
  Categoría	
  de	
  Liderazgo	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  
10	
  Envision	
  Guidance	
  Manual,	
  p.60	
  

1	
   2	
   3	
   4	
   5	
   6	
   7	
   8	
   9	
   10	
   11	
   12	
  

max.	
   25	
   16	
   15	
   16	
   11	
   11	
   14	
   15	
   15	
   16	
   14	
   13	
  

PT.	
   10	
   2	
   12	
   16	
   1	
   2	
   1	
   0	
   6	
   7	
   11	
   0	
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30	
  

Calidad	
  de	
  Vida	
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4.2.1.	
  Colaboración:	
  

	
  
En	
  la	
  subcategoría	
  de	
  Colaboración,	
  La	
  autopista	
  ICA-­‐	
  Mayab	
  tuvo	
  una	
  buena	
  calificación.	
  Un	
  crédito	
  se	
  

evaluó	
  como	
  Conserva	
   (	
  LD	
  1.1	
  Proporcionar	
  compromiso	
  y	
   liderazgo	
  efectivo	
   )	
   .	
  Un	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  
como	
  Superior	
   (	
  LD	
  1.2	
  Establecer	
  un	
  sistema	
  para	
  manejar	
   la	
  sostenibilidad	
  )	
   .	
  Otro	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  
como	
  Aumenta	
  (	
  LD	
  1.3	
  Fomentar	
  la	
  colaboración	
  y	
  el	
  trabajo	
  en	
  equipo	
  )	
  .	
  Uno	
  se	
  evaluó	
  como	
  mejora	
  

(	
  LD	
  1.4	
  Fomentar	
  participación	
  de	
  las	
  partes	
  interesadas	
  )	
  .	
  
El	
   equipo	
   del	
   proyecto	
   ha	
   dado	
   pasos	
   importantes	
   hacia	
   la	
   implementación	
   de	
   una	
   práctica	
   más	
  
sostenible.	
  Por	
  ejemplo,	
   la	
  puesta	
  en	
  práctica	
  del	
  reciclaje	
  y	
   la	
  extensión	
  comunitaria	
  del	
  programa,	
   la	
  

reducción	
   del	
   consumo	
  de	
   energía,	
   y	
   el	
   uso	
   de	
   fuentes	
   de	
   energía	
   renovables.	
   Estos	
   últimos	
   dos	
   son	
  
parte	
  de	
  los	
  informes	
  anuales	
  que	
  pretenden	
  crear	
  un	
  precedente	
  para	
  un	
  mejor	
  rendimiento	
  sostenible.	
  

Además	
   de	
   estas	
   iniciativas,	
   el	
   equipo	
   ha	
   reconocido	
   las	
   los	
   problemas	
   con	
   la	
   sostenibilidad	
   en	
   un	
  
entorno	
  que	
  no	
  sea	
  sostenible.	
  Por	
  ejemplo,	
  han	
  señalado	
  que	
  no	
  importa	
  qué	
  tan	
  eficiente	
  se	
  planea	
  
una	
  carretera	
  será,	
  la	
  mayoría	
  del	
  tiempo,	
  una	
  barrera	
  en	
  términos	
  de	
  ecología	
  y	
  hábitat.	
  Por	
  lo	
  tanto,	
  se	
  

tomaron	
   medidas	
   adicionales	
   para	
   fomentar	
   la	
   conectividad	
   y	
   evitar	
   la	
   interrupción	
   de	
   los	
   flujos	
  
naturales.	
  Otra	
   situación	
  que	
  se	
  plantea	
  es	
  que	
  para	
  crear	
  una	
  vía	
  más	
  eficiente,	
  el	
  material	
  obsoleto	
  
tuvo	
  que	
  ser	
  retirado.	
  El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  donó	
  plástico	
  y	
  otros	
  materiales	
  asfálticos	
  del	
  fresado	
  a	
  las	
  

comunidades	
   locales	
   para	
   crear	
   infraestructuras	
   de	
   bajo	
   volumen	
   de	
   tráfico.	
   Documentación	
   de	
   los	
  
impactos	
   y	
   medidas	
   de	
   mitigación	
   también	
   se	
   han	
   provisto.	
   Además	
   de	
   esto,	
   se	
   proporcionan	
  
adiestramiento	
   para	
   identificar	
   y	
   evaluar	
   las	
   cadenas	
   de	
  mercado	
   sostenible	
   y	
   la	
   implementación	
   de	
  

prácticas	
  de	
  sostenibilidad	
  en	
  el	
  espacio	
  de	
  trabajo,	
  y	
  se	
  ofrecen	
  cursos	
  de	
  trabajo	
  en	
  equipo,	
  prácticas	
  
sostenibles,	
  y	
  recursos	
  humanos	
  a	
  oficiales	
  en	
  posiciones	
  de	
  gerencia.	
  
La	
   política	
   de	
   sostenibilidad	
  de	
   este	
   proyecto	
   se	
   centra	
   en	
   la	
   vigilancia	
   y	
   bajo	
   impacto	
   al	
   ecosistema.	
  

Para	
  ello	
  se	
  han	
  desarrollado	
  tres	
  iniciativas	
  ambientales	
  que	
  se	
  concentran	
  en	
  la	
  reforestación	
  y	
  rescate	
  
de	
   vegetación,	
   rescate	
   del	
   suelo,	
   y	
   el	
   restablecimiento	
   de	
   las	
   conexiones	
  migratorias	
   de	
   la	
   fauna,	
   en	
  
especial	
  el	
  de	
  Jaguar.	
  Manuales	
  y	
  procedimientos	
  para	
  las	
  acciones	
  ambientales	
  y	
  del	
  lugar	
  de	
  trabajo	
  de	
  

sostenibilidad	
  han	
  sido	
  publicados.	
  El	
  equipo	
  ha	
  creado	
  un	
  sistema	
  robusto	
  de	
  los	
  procedimientos	
  en	
  los	
  
cuales	
   se	
   integran	
   elementos	
   de	
   la	
   sostenibilidad	
   y	
   procurar	
   prácticas	
   sostenibles.	
   Se	
   identifican	
  
claramente	
  los	
  objetivos	
  de	
  sostenibilidad	
  y	
  se	
  la	
  evidencia	
  de	
  que	
  los	
  mismos	
  se	
  están	
  trabajando	
  o	
  han	
  

sido	
  alcanzados.	
  Para	
  tener	
  éxito	
  en	
  esto,	
  las	
  líneas	
  de	
  autoridad	
  son	
  claras	
  y	
  se	
  implementa	
  un	
  sistema	
  
para	
  hacer	
  frente	
  a	
  posibles	
  escenarios	
  que	
  surjan.	
  El	
  proyecto	
  asegura	
  que	
  la	
  dirección	
  y	
  los	
  empleados	
  
hagan	
  la	
  transición	
  a	
  un	
  estilo	
  de	
  vida	
  sostenible,	
  ofreciendo	
  por	
  lo	
  menos	
  ocho	
  horas	
  de	
  adiestramiento.	
  

Existe	
  otro	
  tipo	
  de	
  adiestramiento	
  especializado	
  que	
  se	
  ofrece	
  basado	
  en	
  la	
  naturaleza	
  de	
  la	
  posición	
  del	
  
empleado	
  y	
  se	
  centra	
  en	
  la	
  gestión	
  y	
  funcionamiento	
  de	
  la	
  política	
  de	
  sostenibilidad.	
  El	
  equipo	
  también	
  
ha	
   ideado	
   una	
   serie	
   de	
   ayudas	
   visuales	
   y	
   talleres	
   para	
   asegurar	
   una	
   implementación	
   exitosa	
   en	
   la	
  

comunidad	
  en	
  general.	
  
El	
   equipo	
   del	
   proyecto	
   ha	
   establecido	
   tres	
   programas	
   para	
   abordar	
   las	
   preocupaciones	
   sociales	
   y	
  
vincular	
  el	
  proyecto	
  a	
   la	
  comunidad.	
   	
  Además,	
   los	
   responsables	
  del	
  proyecto	
  han	
  creado	
  un	
  ambiente	
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que	
  ánima	
  a	
  los	
  residentes	
  y	
  las	
  autoridades	
  locales	
  para	
  que	
  sean	
  parte	
  del	
  proceso.	
  Esto	
  se	
  evidencia	
  
por	
   correspondencia	
   y	
   fotos	
  que	
   resultaron	
  en	
   la	
   donación	
  de	
  materiales	
   para	
   construir	
   10	
   km	
  pasos	
  
comunales	
   que	
   facilitan	
   el	
   acceso	
   a	
   puntos	
   turísticos	
   y	
   fincas.	
   Adicionalmente,	
   el	
   equipo	
   realizó	
   una	
  

evaluació
n	
  

exhaustiva	
   de	
   las	
   comunidades	
   aledañas	
   al	
   proyecto	
   y	
   las	
   necesidades	
   físicas	
   que	
   presentaron.The	
  
project	
  team	
  has	
  established	
  three	
  programs	
  to	
  address	
  social	
  concerns	
  and	
  link	
  the	
  project	
  to	
  the	
  
community.	
   In	
   addition,	
   the	
  project	
  managers	
  have	
   created	
   an	
  environment	
   that	
   encourages	
   the	
  

residents	
  and	
  local	
  authorities	
  to	
  be	
  part	
  of	
  the	
  process.	
  	
  	
  

4.2.2.	
  Gestión:	
  

En	
  la	
  subcategoría	
  de	
  Gestión,	
  un	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  como	
  No	
  Puntaje	
  (LD	
  2.1	
  seguir,	
  por	
  sinergia	
  
de	
   subproductos	
   de	
   Oportunidades),	
   y	
   un	
   crédito	
   se	
   evaluó	
   como	
   mejorada	
   (LD	
   2.2	
   Mejorar	
   la	
  

Integración	
  de	
  Infraestructura).	
  	
  
	
  

Tipología	
   del	
   proyecto	
   sigue	
   un	
  modelo	
   de	
   sistema	
   de	
   autopista	
   cerrada.	
   La	
   naturaleza	
   de	
   la	
  

tipología	
  se	
  centra	
  en	
  desarrollar	
  el	
  crecimiento	
  económico	
  y	
   la	
  accesibilidad	
  de	
  su	
  enfoque:	
  Cancún	
  y	
  
Playa	
  del	
  Carmen.	
  Se	
  convierte	
  en	
  un	
  motor	
  económico	
  mediante	
  la	
  consolidación	
  y	
  la	
  vinculación	
  de	
  los	
  
corredores	
   comerciales	
   y	
   turísticos	
   en	
   los	
   estados	
   de	
   Yucatán	
   y	
   Quintana	
   Roo.	
   Tiene	
   un	
   enfoque	
   de	
  

sistemas	
   internos	
   que	
   hace	
   hincapié	
   en	
   la	
   conectividad	
   ecológica	
   y	
   de	
   bajo	
   impacto	
   en	
   el	
   sistema	
  
regional	
   de	
   hábitat.	
   Los	
   documentos	
   de	
   diseño	
   no	
   muestran	
   ninguna	
   evidencia	
   de	
   centros	
   de	
  

Figuras	
  08-­‐11:	
  Secuencia	
  fotográfica	
  que	
  muestra	
  la	
  donación	
  del	
  frisado	
  y	
  la	
  construcción	
  del	
  camino	
  comunal.	
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  11	
  

intercambio	
  multimodal	
  o	
  cualquier	
  otro	
  tipo	
  de	
  conexión	
  que	
  podría	
  mejorar	
  el	
  crecimiento	
  urbano	
  a	
  lo	
  
largo	
  del	
  camino	
  de	
  la	
  comunidad	
  o	
  la	
  integración	
  de	
  la	
  infraestructura	
  local	
  a	
  la	
  de	
  la	
  autopista.	
  

4.2.3.	
  Planificación:	
  

En	
  la	
  subcategoría	
  de	
  Planificación,	
  el	
  proyecto	
  tuvo	
  una	
  evaluación	
  mixta.	
  Un	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  
como	
   conserva	
   (LD3.1	
   Planificar	
   la	
  monitorización	
   y	
   el	
  mantenimiento	
   a	
   largo	
   plazo).	
   Otro	
   crédito	
   se	
  

evaluó	
  como	
  mejora	
   (LD3.2	
  Abordar	
  reglamentos	
  y	
  políticas	
  no	
  compatibles).	
  Un	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  sin	
  
puntuación	
  (	
  LD	
  3.3	
  Extender	
  la	
  vida	
  útil	
  )	
  .	
  

La	
   evaluación	
   de	
   conserva	
   se	
   produce	
   porque	
   el	
   equipo	
   ha	
   establecido	
   un	
   sistema	
   de	
  
seguimiento	
  en	
   línea	
  que	
   captura	
   imágenes	
   sobre	
   la	
  movilidad	
   y	
   patrones	
  de	
   la	
   vida	
   silvestre	
   y	
   otros	
  

datos	
   de	
   sensores	
   colocados	
   a	
   lo	
   largo	
   del	
   sitio.	
   El	
   equipo	
   ha	
   establecido	
   un	
   plan	
   de	
   gestión	
   que	
   se	
  
ocupará	
  de	
   los	
   sistemas	
  de	
  drenaje	
  de	
  por	
   lo	
  menos	
  dos	
  veces	
  por	
  año.	
  Además,	
  el	
  equipo	
   tiene	
  que	
  

presentar	
   informes	
   generales	
   de	
   operación	
   anuales	
   por	
   solicitud	
   gubernamental.	
   El	
   diseño	
   final	
   del	
  
proyecto	
  responde	
  a	
  la	
  observación	
  previa	
  a	
  la	
  construcción	
  y	
  durante	
  las	
  primeras	
  etapas	
  del	
  proceso.	
  
Para	
   lograr	
   todos	
   los	
   objetivos	
   de	
   operación	
   y	
   mantenimiento	
   el	
   equipo	
   ha	
   creado	
   un	
   programa	
   de	
  

desarrollo	
   profesional	
   anual	
   que	
   consiste	
   en	
   capacitación	
   y	
   otras	
   herramientas	
   educativas.	
   	
   Se	
   ha	
  
mostrado	
  que	
  hay	
  asignado	
  un	
  presupuesto	
  para	
   la	
  educación	
  continua,	
  el	
  mantenimiento	
  de	
  obras	
  y	
  
monitoreo	
  futuro.	
  

El	
   equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  proporcionado	
   las	
  normas	
  y	
  políticas	
   con	
   las	
  que	
  están	
  obligados	
  a	
  
cumplir.	
   Cada	
   ley	
   que	
   afecte	
   a	
   elementos	
   particulares	
   del	
   proyecto	
   se	
   describe	
   en	
   una	
   primera	
  
exposición	
  de	
  motivos,	
  en	
  un	
  marco	
  legal,	
  o	
  en	
  una	
  declaración	
  general.	
  Sin	
  embargo,	
  no	
  hay	
  evidencia	
  
de	
  que	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  trabajado	
  con	
  funcionarios	
  de	
   la	
  ciudad	
  /	
  estado	
  en	
  relación	
  con	
   los	
  

posibles	
  conflictos	
  entre	
  las	
  normas	
  y	
  prácticas	
  de	
  sostenibilidad.	
  

4.2.4.	
  Summary	
  of	
  results,	
  Leadership	
  category:	
  

En	
   la	
   tabla	
   a	
   continuación	
   (figura	
   12)	
   se	
  muestra	
   la	
   distribución	
   de	
   los	
   créditos,	
   así	
   como	
   el	
   nivel	
   de	
  
desempeño	
  alcanzado	
  en	
  cada	
  uno.	
  

Autopista	
  de	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  el	
  Cedral-­‐Tintal-­‐Playa	
  del	
  Carmen,	
  Península	
  	
  de	
  
Yucatán,	
  México	
  

PT
.	
  

Performance	
   %	
  Total	
   max.	
   	
  

13	
   LD1.1	
  Provide	
  Effective	
  Leadership	
  And	
  Commitment	
   17	
   Conserva	
   100.0%	
   17	
  

14	
   LD1.2	
  Establish	
  A	
  Sustainability	
  Management	
  System	
   7	
   Superior	
   50.0%	
   14	
  

15	
   LD1.3	
  Foster	
  Collaboration	
  And	
  Teamwork	
   4	
   Aumenta	
  	
   26.7%	
   15	
  

16	
  

COLABORACION	
  

LD1.4	
  Provide	
  For	
  Stakeholder	
  Involvement	
   5	
   Mejora	
  	
   35.7%	
   14	
  

17	
   LD2.1	
  Pursue	
  By-­‐Product	
  Synergy	
  Opportunities	
  	
   0	
   Sin	
  Puntuacion	
   0.0%	
   15	
  

18	
  
GESTION	
  

LD2.2	
  Improve	
  Infrastructure	
  Integration	
   3	
   Aumenta	
   18.8%	
   16	
  

19	
   LD3.1	
  Plan	
  For	
  Long-­‐Term	
  Monitoring	
  &	
  Maintenance	
   10	
   Conserva	
   100.0%	
   10	
  

20	
   LD3.2	
  Address	
  Conflicting	
  Regulations	
  &	
  Policies	
   1	
   Mejora	
   12.5%	
   8	
  

21	
  

PLANIFICACION	
  

LD3.3	
  Extend	
  Useful	
  Life	
   0	
   Sin	
  Puntuacion	
   0.0%	
   12	
  

	
  	
  

	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
LE
A
D
ER

SH
IP
	
  

	
  	
   LD0.0	
  Innovar	
  o	
  exceder	
  los	
  requisitos	
  del	
  crédito	
   0	
   N/A	
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     LD	
   47	
   	
  	
   38.8%	
   121	
   	
  
	
  

Figura	
  12:	
  Resumen	
  de	
  los	
  resultados	
  de	
  la	
  evaluación	
  de	
  Calidad	
  de	
  Vida	
  
	
  

	
  
En	
  la	
  Categoría	
  de	
  Liderazgo	
   las	
  oportunidades	
  de	
  crecimiento	
  se	
  encuentran	
  en	
  las	
  sub-­‐categorías	
  de	
  

Gestión	
  y	
  Planificación.	
  En	
  base	
  a	
  los	
  valores	
  máximos	
  posibles	
  para	
  cada	
  crédito	
  en	
  la	
  categoría	
  Calidad	
  
de	
  vida,	
  el	
  porcentaje	
  de	
  cumplimiento	
  equivale	
  al	
  48.8	
  %,	
  es	
  decir,	
  47	
  puntos	
  de	
  un	
  máximo	
  de	
  121.	
  
	
  

	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Figura	
  13:	
  Resumen	
  de	
  los	
  resultados	
  de	
  la	
  evaluación	
  de	
  Calidad	
  de	
  Vida	
  
	
  

	
  
4.3	
  DISTRIBUCION	
  DE	
  RECURSOS	
  
	
  

La	
  categoría	
  Distribución	
  de	
  recursos	
   tiene	
  que	
  ver	
  con	
   la	
  calidad	
  y	
  el	
  origen	
  de	
   los	
  materiales	
  que	
  se	
  
utilizan	
  en	
  el	
  proyecto	
  durante	
   las	
  etapas	
  de	
  construcción	
  y	
  operaciones.	
  El	
  uso	
  y	
   la	
  asignación	
  de	
   los	
  

materiales	
   y	
   demás	
   recursos	
   repercuten	
   de	
   forma	
   significativa	
   en	
   la	
   sostenibilidad	
   del	
   proyecto.	
   La	
  
categoría	
   Distribución	
   de	
   recursos	
   se	
   divide	
   en	
   13	
   créditos:	
   Materiales	
   (RA1.1,	
   RA1.2,	
   RA1.3,	
   RA1.4,	
  

RA1.5,	
  

RA1.6,	
  
RA1.7),	
  Energía	
  (RA2.1,	
  RA2.2,	
  RA2.3)	
  y	
  Agua	
  (RA3.1,	
  RA3.2,	
  RA3.3).	
  

	
  

13	
   14	
   15	
   16	
   17	
   18	
   19	
   20	
   21	
  

max.	
   17	
   14	
   15	
   14	
   15	
   16	
   10	
   8	
   12	
  

PT.	
   17	
   7	
   4	
   5	
   0	
   3	
   10	
   1	
   0	
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8	
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  13	
  

	
  
	
  
Figura14:	
  Resource	
  Allocation	
  category,	
  credits	
  distribution.	
  

	
  

4.3.1.	
  Materiales:	
  
	
  

En	
  la	
  subcategoría	
  de	
  Materiales,	
  	
  el	
  proyecto	
  tuvo	
  una	
  calificación	
  mixta.	
  De	
  siete	
  créditos,	
  dos	
  
fueron	
  evaluados	
  como	
  Conserva	
  (RA1.3	
  utilizar	
  materiales	
  reciclados	
  y	
  RA1.6	
  Reducir	
  el	
  traslado	
  de	
  los	
  
materiales	
  excavados).	
  Uno	
  de	
  ellos	
  fue	
  evaluado	
  como	
  Aumenta	
  (RA1.4	
  Utilizar	
  materiales	
  de	
  la	
  región).	
  

Tres	
  fueron	
  evaluados	
  como	
  mejora	
  (RA1.2	
  Apoyar	
  prácticas	
  de	
  adquisición	
  sostenible,	
  RA1.5	
  Desviar	
  
residuos	
  de	
  los	
  vertederos	
  y	
  RA1.7	
  Prever	
  la	
  deconstrucción	
  y	
  el	
  reciclaje).	
  Un	
  crédito	
  se	
  evaluó	
  como	
  no	
  

tener	
  la	
  puntuación	
  (RA1.1	
  Reducir	
  energía	
  neta	
  incorporada).	
  	
  

La	
  evaluación	
  de	
  Conserva	
  se	
  debió	
  a	
  que	
  la	
  concesión	
  de	
  este	
  proyecto	
  deberá	
  mantener	
  y	
  
operar	
  250	
  kilómetros	
  de	
  carretera	
  existente.	
  La	
  nueva	
  construcción	
  en	
  este	
  proyecto	
  es	
  de	
  61,2	
  

kilómetros,	
  lo	
  que	
  representa	
  que	
  80,3	
  %	
  del	
  total	
  del	
  proyecto	
  opera	
  con	
  el	
  uso	
  de	
  bases	
  recicladas	
  que	
  
existe	
  como	
  apoyo	
  de	
  la	
  carretera.	
  Además,	
  métodos	
  se	
  han	
  implementado	
  para	
  proteger	
  la	
  vida	
  de	
  la	
  
carretera	
  existente	
  lo	
  cual	
  facilita	
  una	
  mayor	
  vida	
  útil	
  y	
  la	
  solidez	
  de	
  la	
  estructura	
  de	
  la	
  nueva	
  

construcción.	
  Además,	
  el	
  asfalto	
  que	
  se	
  toma	
  de	
  la	
  carretera	
  existente	
  se	
  está	
  donando	
  a	
  las	
  
comunidades	
  que	
  lo	
  soliciten	
  para	
  sus	
  propias	
  obras	
  de	
  infraestructura.	
  Otros	
  materiales	
  como	
  el	
  metal	
  
de	
  la	
  señalización	
  y	
  las	
  barreras	
  están	
  siendo	
  reutilizados.	
  Hay	
  otra	
  iniciativa	
  en	
  el	
  proyecto	
  para	
  utilizar	
  

la	
  materia	
  orgánica	
  que	
  se	
  desechen	
  la	
  plaza	
  de	
  peaje	
  de	
  Valladolid	
  como	
  composta	
  que	
  se	
  utilizará	
  para	
  
el	
  ajardinamiento	
  de	
  las	
  carreteras.	
  Además,	
  el	
  proyecto	
  cuenta	
  con	
  un	
  programa	
  de	
  rescate	
  de	
  los	
  
suelos	
  que	
  busca	
  limitar	
  el	
  impacto	
  del	
  proyecto	
  en	
  el	
  sitio.	
  Los	
  principales	
  tipos	
  de	
  suelos	
  son	
  Leptosol	
  y	
  

Rendzina,	
  que	
  son	
  comunes	
  y	
  característicos	
  de	
  regiones	
  compuestas	
  de	
  piedra	
  caliza.	
  Todo	
  el	
  suelo	
  (o	
  
por	
  lo	
  menos	
  el	
  95	
  %	
  por	
  ciento)	
  serán	
  depositadas	
  a	
  la	
  derecha	
  de	
  los	
  carriles,	
  en	
  los	
  viveros,	
  o	
  en	
  zonas	
  
que	
  carecen	
  de	
  vegetación	
  y	
  que	
  tienen	
  muy	
  poca	
  pendiente.	
  Esto	
  ocurrirá	
  en	
  las	
  etapas	
  de	
  preparación	
  

del	
  sitio.	
  Al	
  menos	
  el	
  60	
  %	
  de	
  la	
  misma	
  será	
  cubierto	
  con	
  el	
  producto	
  de	
  materia	
  orgánica	
  (Arboles,	
  tallos,	
  
hierbas)	
  de	
  la	
  etapa	
  de	
  preparación	
  y	
  desmonte	
  para	
  fomentar	
  los	
  procesos	
  biológicos	
  y	
  prevenir	
  la	
  
erosión.	
  Algunos	
  de	
  estos	
  suelos	
  serán	
  transportados	
  a	
  la	
  comunidad	
  de	
  Agua	
  Azul	
  a	
  la	
  guardería	
  de	
  

rescate	
  de	
  flora	
  para	
  ser	
  parte	
  del	
  programa	
  y	
  para	
  el	
  mantenimiento	
  del	
  predio	
  de	
  la	
  guardería.	
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El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  identificado	
  el	
  uso	
  de	
  materiales	
  de	
  la	
  región	
  como	
  un	
  impacto	
  
positivo	
  en	
  el	
  área	
  de	
  influencia	
  del	
  proyecto.	
  Se	
  prevé	
  la	
  explosión	
  de	
  los	
  mercados	
  locales,	
  debido	
  a	
  la	
  
escala	
  y	
  la	
  magnitud	
  del	
  proyecto.	
  De	
  los	
  127	
  materiales	
  utilizados,	
  83	
  son	
  de	
  origen	
  local.	
  Estas	
  cifras	
  

muestran	
  que	
  el	
  65	
  %	
  de	
  los	
  materiales	
  son	
  de	
  origen	
  local.	
  
	
  

4.3.2.	
  Energía:	
  

	
  
En	
  la	
  subcategoría	
  de	
  Energía,	
  de	
  tres	
  créditos,	
  uno	
  se	
  evaluó	
  como	
  Aumenta	
  (RA2.3	
  Establecer	
  

y	
   monitorizar	
   los	
   sistemas	
   energéticos),	
   y	
   dos	
   fueron	
   evaluados	
   sin	
   puntuación	
   (RA	
   2.1	
   Reducir	
   el	
  

consumo	
  de	
  energía,	
  y	
  RA	
  2.2	
  Usar	
  energías	
  renovables).	
  	
  
	
  

Monitorización	
  de	
  la	
  energía	
  se	
  realiza	
  por	
  medio	
  de	
  un	
  sensor	
  en	
  la	
  plaza	
  de	
  Servicio	
  Valladolid	
  
y	
  otra	
  para	
  la	
  monitorización	
  exclusivamente	
  del	
  consumo	
  de	
  energía	
  de	
  operación	
  y	
  mantenimiento.	
  El	
  
equipo	
   ha	
   informado	
   que	
   todas	
   las	
   oficinas	
   y	
   plazas	
   de	
   peaje	
   están	
   equipados	
   con	
   lámparas	
   de	
   alta	
  

eficiencia	
  y	
  pasan	
  por	
  un	
  ciclo	
  de	
  mantenimiento	
  cada	
  trimestral.	
  Además	
  de	
  esto,	
  las	
  luminarias	
  en	
  la	
  
carretera	
  han	
  sido	
  equipadas	
  con	
  células	
  fotovoltaicas	
  individuales.	
  Esto	
  ha	
  resultado	
  en	
  una	
  reducción	
  
de	
  2,91%	
  en	
  el	
  consumo	
  de	
  energía.	
  

	
  
4.3.3.	
  Agua:	
  

	
  
En	
  la	
  subcategoría	
  de	
  Agua,	
  de	
  tres	
  créditos,	
  uno	
  se	
  evaluó	
  como	
  mejorada	
  (RA3.3	
  Monitorizar	
  

los	
  sistemas	
  de	
  abastecimiento	
  de	
  agua).	
  Los	
  otros	
  dos	
  créditos	
  fueron	
  evaluados	
  sin	
  puntuación	
  (RA	
  3.2	
  
Reducir	
  Consumo	
  de	
  Agua	
  Potable	
  y	
  RA	
  3.1	
  Proteja	
  disponibilidad	
  de	
  agua	
  dulce).	
  	
  
	
  

Debido	
  a	
  que	
  el	
  proyecto	
  se	
  encuentra	
  en	
  la	
  región	
  cárstica	
  de	
  la	
  península,	
  hay	
  un	
  plan	
  anual	
  
para	
  monitorear	
  la	
  calidad	
  del	
  agua,	
  especialmente	
  después	
  del	
  final	
  de	
  la	
  temporada	
  de	
  lluvias.	
  La	
  
monitorización	
  de	
  la	
  calidad	
  del	
  agua	
  será	
  mayor	
  en	
  cualquier	
  momento	
  que	
  un	
  impacto	
  negativo	
  
(derrame,	
  fuga,	
  etc.)	
  se	
  registre.	
  Además,	
  un	
  procedimiento	
  de	
  monitoreo	
  y	
  limpieza	
  del	
  sistema	
  de	
  
drenaje	
  se	
  ha	
  establecido.	
  Esto	
  sucederá	
  por	
  lo	
  menos	
  dos	
  veces	
  al	
  año.	
  
	
  

4.3.4.	
  Summary	
  of	
  results,	
  Resource	
  Allocation	
  category:	
  
	
  
En	
   la	
   tabla	
   a	
   continuación	
   (figura	
   15)	
   se	
  muestra	
   la	
   distribución	
   de	
   los	
   créditos,	
   así	
   como	
   el	
   nivel	
   de	
  
desempeño	
  alcanzado	
  en	
  cada	
  uno.	
  

Autopista	
  de	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  el	
  Cedral-­‐Tintal-­‐Playa	
  del	
  Carmen,	
  Península	
  	
  de	
  
Yucatán,	
  México	
  

PT.	
   Performance	
  
%	
  

Total	
  
max.	
   	
  

22	
   RA1.1	
  Reducir	
  la	
  energía	
  neta	
  incorporada	
   0	
   Sin	
  Puntuación	
   0.0%	
   18	
  
23	
   RA1.2	
  Apoyar	
  prácticas	
  de	
  adquisición	
  sostenible	
   2	
   Mejora	
   22.2%	
   9	
  
24	
   RA1.3	
  Utilizar	
  materiales	
  reciclados	
   14	
   Conserva	
   100.0%	
   14	
  
25	
   RA1.4	
  Utilizar	
  materiales	
  de	
  la	
  región	
   6	
   Aumenta	
   60.0%	
   10	
  
26	
   RA1.5	
  Desviar	
  los	
  residuos	
  de	
  los	
  vertederos	
   3	
   Mejora	
   27.3%	
   11	
  
27	
   	
  	
  	
  

	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
RE

SO
U
RC

E	
  
	
  	
  

A
LL
O
CA

TI
O
N
	
   MATERIALES	
  

RA1.6	
  Reducir	
  el	
  traslado	
  de	
  los	
  materiales	
  excavados	
   6	
   Conserva	
   100.0%	
   6	
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Figure	
  15:	
  Resumen	
  de	
  la	
  evaluación	
  de	
  la	
  categoría	
  de	
  Distribución	
  de	
  recursos 
	
  

En	
  la	
  Distribución	
  de	
  Recursos	
  hay	
  oportunidades	
  de	
  crecimiento	
  en	
  todas	
  las	
  sub-­‐categorías.	
  En	
  base	
  a	
  
los	
   valores	
   máximos	
   posibles	
   para	
   cada	
   crédito	
   en	
   la	
   categoría	
   Calidad	
   de	
   vida,	
   el	
   porcentaje	
   de	
  
cumplimiento	
  equivale	
  al	
  20.9	
  %,	
  es	
  decir,	
  38	
  puntos	
  de	
  un	
  máximo	
  de	
  182.	
  

	
  
	
  

	
  

Figura	
  16:	
  Resumen	
  de	
  resultados	
  en	
  la	
  categoría	
  de	
  Distribución	
  de	
  Recursos	
  

	
  
	
  
4.4	
  MUNDO	
  NATURAL	
  
	
  

La	
   categoría	
  Mundo	
   natural	
   aborda	
   «cómo	
   entender	
   y	
  minimizar	
   el	
   impacto	
   ambiental	
   pensando	
   en	
  
formas	
  en	
  las	
  que	
  la	
  infraestructura	
  podría	
  interactuar	
  con	
  los	
  sistemas	
  naturales	
  de	
  manera	
  sinérgica	
  y	
  
positiva»11.	
   Está	
   dividida	
   en	
   14	
   créditos	
   relacionados	
   con	
   el	
   emplazamiento	
   del	
   proyecto	
   (NW1.1,	
  
NW1.2,	
   NW1.3,	
   NW1.4,	
   NW1.5,	
   NW1.6	
   y	
   NW1.7),	
   las	
   repercusiones	
   en	
   el	
   suelo	
   y	
   el	
   agua	
   (NW2.1,	
  
NW2.2,	
  NW2.3)	
  y	
  la	
  biodiversidad	
  (NW3.1,	
  NW3.2,	
  NW3.3,	
  NW3.4).	
  	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  
11Envision	
  Guidance	
  Manual,	
  p.	
  116.	
  

22	
   23	
   24	
   25	
   26	
   27	
   28	
   29	
   30	
   31	
   32	
   33	
   34	
  

max.	
   18	
   9	
   14	
   10	
   11	
   6	
   12	
   18	
   20	
   11	
   21	
   21	
   11	
  

PT.	
   0	
   2	
   14	
   6	
   3	
   6	
   1	
   0	
   0	
   3	
   0	
   0	
   3	
  

0	
  

5	
  

10	
  

15	
  

20	
  

25	
  

Distribución	
  de	
  Recursos	
  

28	
   	
   RA1.7	
  Prever	
  la	
  deconstrucción	
  y	
  el	
  reciclaje	
   1	
   Mejora	
   8.3%	
   12	
  
29	
   RA2.1	
  Reducir	
  el	
  consumo	
  de	
  energía	
   0	
   Sin	
  Puntuación	
   0.0%	
   18	
  
30	
   RA2.2	
  Usar	
  energías	
  renovables	
   0	
   Sin	
  Puntuación	
   0.0%	
   20	
  
31	
  

ENERGIA	
  
RA2.3	
  Establecer	
  y	
  monitorizar	
  los	
  sistemas	
  energéticos	
   3	
   aumenta	
   27.3%	
   11	
  

32	
   RA3.1	
  Proteger	
  la	
  disponibilidad	
  de	
  agua	
  dulce	
   0	
   Sin	
  Puntuación	
   0.0%	
   21	
  
33	
   RA3.2	
  Reducir	
  el	
  consumo	
  de	
  agua	
  potable	
   0	
   Sin	
  Puntuación	
   0.0%	
   21	
  
34	
  

AGUA	
  
RA3.3	
  Monitorizar	
  los	
  sistemas	
  de	
  abastecimiento	
  de	
  agua	
   3	
   Aumenta	
   27.3%	
   11	
  

	
  	
  

	
  

	
  	
   RA0.0	
  Innovar	
  o	
  exceder	
  los	
  requisitos	
  del	
  crédito	
   0	
   N/A	
   	
  	
   	
  	
  

	
   	
   	
   Distribución	
  de	
  recursos	
   38	
   	
  	
   20.9%	
   182	
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Figure	
  17:	
  Distribución	
  de	
  créditos	
  de	
  la	
  categoría	
  de	
  Mundo	
  Natural.	
  

	
  

4.4.1.	
  Emplazamiento:	
  

	
  

En	
  la	
  subcategoría	
  de	
  Emplazamiento,	
  la	
  autopista	
  ICA-­‐	
  Mayab	
  tuvo	
  muy	
  buena	
  clasificación.	
  Un	
  crédito	
  
se	
   evaluó	
   como	
  Restaura	
   (NW1.1	
  Preservar	
   los	
   hábitats	
   de	
   alto	
   valor	
   ecológico).	
   Tres	
   créditos	
   fueron	
  

evaluados	
   como	
   Conserva	
   (NW	
   1.2	
   Preservar	
   los	
   humedales	
   y	
   las	
   aguas	
   superficiales,	
   NW1.4	
   Evitar	
  
zonas	
  de	
  geología	
  adversa	
  y	
  NW1.6	
  evitar	
  la	
  construcción	
  inadecuada	
  en	
  pendientes	
  pronunciadas).	
  Un	
  
crédito	
   se	
   evaluó	
   como	
   Superior	
   (NW	
  1.5	
   Preservar	
   las	
   funciones	
   de	
   la	
   llanura	
   aluvial)	
   y	
   dos	
   créditos	
  

fueron	
  evaluados	
  sin	
  puntuación	
  (NW1.3	
  Preservar	
  las	
  zonas	
  de	
  alto	
  valor	
  de	
  cultivo	
  y	
  NW1.7	
  Preservar	
  
las	
  zonas	
  verdes	
  naturales).	
  

El	
  proyecto	
  de	
  autopista	
  crea	
  una	
  barrera	
  ecológica	
  de	
  380m	
  entre	
  los	
  acuíferos	
  con	
  el	
  fin	
  de	
  proteger	
  

los	
  cenotes	
  y	
  otras	
  características	
  importantes	
  del	
  ecosistema	
  acuífero	
  subterráneo.	
  El	
  proyecto	
  cuenta	
  
con	
   una	
   iniciativa	
   de	
   reforestación	
   y	
   rescate	
   de	
   vegetación.	
   Hay	
   mapas	
   que	
   registran	
   las	
   zonas	
   de	
  
rescate	
  y	
  reforestación,	
  viveros	
  y	
  otros	
  componentes	
  de	
  la	
  iniciativa.	
  El	
  equipo	
  ha	
  proporcionado	
  varias	
  

listas	
  de	
  flora	
  nativa	
  que	
  se	
  utilizarán	
  en	
  el	
  proyecto	
  como	
  un	
  medio	
  para	
  promover	
  la	
  sostenibilidad	
  de	
  
ambos	
  programas	
  de	
  reforestación,	
  rescate,	
  y	
  ajardinamiento	
  de	
  la	
  autopista.	
  El	
  proyecto	
  cuenta	
  con	
  un	
  
programa	
  de	
  rescate	
  de	
  suelo	
  que	
  busca	
  remediar	
  las	
  zonas	
  afectadas	
  por	
  la	
  desertificación	
  debido	
  a	
  la	
  

pérdida	
  de	
  nutrientes	
  o	
   tierra	
  vegetal.	
   Se	
  han	
  provisto	
  diagramas	
  de	
  proyecto	
  y	
  mapas	
  de	
  corredores	
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naturales	
  para	
  diferentes	
  especies	
  donde	
  se	
  muestran	
  pasos	
  inferiores	
  construidos	
  para	
  que	
  no	
  se	
  vea	
  
afectadas	
  la	
  movilidad	
  y	
  patrones	
  de	
  migración	
  por	
  el	
  sistema	
  de	
  carreteras.	
  De	
  esta	
  manera	
  se	
  aumenta	
  
el	
   área	
   de	
   hábitat	
   principal	
   y	
   crea	
   conexiones	
   inexistentes	
   o	
   perturbadas	
   entre	
   hábitat	
   principal	
  

existente,	
  restaurado,	
  y	
  natural.	
  Se	
  realizaron	
  esfuerzos	
  significativos	
  para	
  promover	
  una	
  población	
  sana	
  
de	
  especies	
  en	
  peligro	
  de	
  extinción	
  y	
  un	
  mayor	
  grado	
  de	
  biodiversidad.	
  

En	
  un	
  intento	
  de	
  proteger	
  los	
  humedales	
  y	
  las	
  aguas	
  que	
  penetran	
  la	
  tierra	
  a	
  través	
  de	
  la	
  piedra	
  caliza,	
  el	
  

proyecto	
  hace	
  un	
  esfuerzo	
  consciente	
  para	
  evitar	
  que	
  el	
  trazo	
  del	
  autopista	
  impacte	
  los	
  humedales	
  (PSF	
  
partir	
  del	
  km	
  106	
  220-­‐106	
  300)	
  o	
  eleva	
  las	
  estructuras	
  que	
  se	
  verán	
  afectados	
  por	
  estas	
  zonas.	
  De	
  hecho,	
  
el	
  diseño	
  del	
  proyecto	
   fue	
  cambiado	
  para	
  no	
  atravesar	
   los	
  humedales,	
   tanto	
  por	
   razones	
  ambientales	
  

como	
  estructurales.	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  identifica	
  las	
  principales	
  fallas	
  geológicas	
  y	
  su	
  orientación	
  NE	
  -­‐SO.	
  Se	
  presenta	
  un	
  

diagrama	
  que	
  muestra	
  esto.	
  Sin	
  embargo,	
  el	
  proyecto	
  no	
  se	
  sienta	
  inmediatamente	
  en	
  un	
  área	
  de	
  alto	
  
riesgo	
   o	
   áreas	
   de	
   altitudes	
   extremas	
   propensas	
   al	
   deslizamiento.	
   Las	
   fracturas	
   en	
   la	
   tierra	
   ocurren	
   a	
  
profundidades	
   mayores	
   a	
   6m.	
   Debido	
   a	
   las	
   propiedades	
   de	
   la	
   tierra,	
   cobertura	
   del	
   suelo	
   y	
   la	
  

temperatura	
   del	
   suelo,	
   el	
   mismo	
   es	
   estable	
   y	
   no	
   representa	
   un	
   peligro	
   para	
   la	
   construcción.	
   Para	
  
alcanzar	
  esta	
  conclusión	
  unas	
  12	
  estaciones	
  de	
  evaluación	
  se	
  establecieron	
  donde	
  los	
  análisis	
  de	
  suelos	
  
han	
   de	
   llevarse	
   a	
   cabo.	
   Estas	
   pruebas	
   se	
   realizaron	
   utilizando	
   un	
   dipolo	
   Siscal	
   Pro,	
   dispositivo	
  

tetraelectric	
  de	
  Iris	
  Instruments.	
  El	
  método	
  de	
  interpretación	
  es	
  Prosys	
  II	
  y	
  Res2D	
  inv.	
  Estos	
  estudios	
  de	
  
geofísica	
  muestran	
  que	
  la	
  geografía	
  física	
  del	
  sitio	
  son	
  llanuras	
  con	
  colinas	
  de	
  poca	
  altura.	
  El	
  proyecto	
  no	
  
desarrolla	
  pendiente	
  empinada.	
  Cada	
  vez	
  que	
  el	
  proyecto	
  se	
  encuentra	
  con	
  un	
  cambio	
  de	
  elevación	
  de	
  

la	
   topografía	
   crea	
   una	
   zona	
   de	
   amortiguación	
   para	
   evitar	
   la	
   creación	
   de	
   una	
   fuerte	
   pendiente	
   que	
  
favorezca	
  la	
  erosión.	
  Esta	
  zona	
  de	
  amortiguamiento	
  está	
  sembrada	
  con	
  flora	
  regional	
  para	
  proteger	
  los	
  
sitios	
  del	
  jadeo	
  excesivo	
  de	
  los	
  sedimentos.	
  

A	
  fin	
  de	
  preservar	
  las	
  funciones	
  de	
  las	
  llanuras	
  aluviales	
  las	
  estructuras	
  se	
  utilizan	
  como	
  dispositivos	
  de	
  
filtración.	
  Estas	
  estructuras	
  contienen	
  una	
  capa	
  delgada	
  de	
  geotextiles	
  que	
   impiden	
  que	
   los	
  residuos	
  y	
  
otras	
  partículas	
  pequeñas	
  se	
  escurran	
  y	
  se	
  posen	
  en	
  los	
  humedales.	
  Se	
  crea	
  una	
  barrera	
  geológica	
  cerca	
  

de	
   cualquier	
   predio	
   que	
   sea	
   altamente	
   poroso	
   para	
   evitar	
   obstruir	
   la	
   filtración	
   natural.	
   El	
   tipo	
   de	
  
superficie	
  de	
  pavimentación	
  se	
  ha	
  modificado	
  para	
  dar	
  cabida	
  a	
  un	
  mayor	
  rendimiento	
  y	
  las	
  carreteras	
  
existentes	
  serán	
  cubiertas	
  con	
  un	
  "	
  microcarpeta	
  "	
  (capa	
  superior)	
  para	
  asegurarse	
  de	
  que	
  cumple	
  con	
  la	
  

fricción	
  requerida,	
  Índice	
  Internacional	
  de	
  Rugosidad	
  (IRI)	
  y	
  las	
  normas	
  de	
  tráfico.	
  Algunas	
  estructuras	
  en	
  
zonas	
  inundables	
  han	
  sido	
  trasladados	
  a	
  zonas	
  más	
  altas,	
  otras	
  estructuras	
  que	
  no	
  son	
  afectados	
  por	
  las	
  
inundaciones	
  de	
  temporadas	
  húmedas	
  se	
  han	
  levantado	
  sobre	
  bases	
  más	
  altas,	
  y	
  sistemas	
  de	
  drenaje	
  se	
  

han	
   instalado	
  para	
  conectar	
   las	
   llanuras	
  aluviales.	
  Estos	
  sistemas	
  de	
  drenaje	
  pueden	
  ser	
  utilizados	
  por	
  
muchas	
  especies	
  de	
  anfibios	
  y	
  otros	
  animales	
  acuáticos	
  para	
  viajar	
  de	
  un	
  hábitat	
  a	
  otro.	
  

4.4.2.	
  Land	
  and	
  Water:	
  

En	
  la	
  subcategoría	
  de	
  Suelos	
  y	
  Aguas,	
  la	
  autopista	
  ICA-­‐	
  Mayab	
  tuvo	
  una	
  clasificación	
  buena.	
  Dos	
  créditos	
  
fueron	
   evaluados	
   como	
   Conserva	
   (NW2.2	
   Reducir	
   el	
   impacto	
   de	
   pesticidas	
   y	
   fertilizantes	
   y	
   NW2.3	
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Prevenir	
   la	
   contaminación	
   de	
   las	
   aguas	
   superficiales	
   y	
   las	
   subterráneas).	
   Un	
   crédito	
   se	
   evaluó	
   sin	
  
puntuación	
  (NW2.1	
  Manejar	
  las	
  aguas	
  pluviales).	
  

La	
  evaluación	
  de	
  conserva	
  fue	
  alcanzada	
  ya	
  que	
  el	
  proyecto	
  ha	
  adoptado	
  la	
  política	
  de	
  cero	
  pesticidas	
  y	
  

fertilizantes.	
  Esto	
  es	
  posible	
  debido	
  a	
  la	
  reforestación	
  y	
  ajardinamiento	
  del	
  proyecto	
  utiliza	
  la	
  mayoría	
  de	
  
las	
  plantas	
  que	
  son	
  autóctonas	
  de	
   la	
  zona	
  y	
  que	
  no	
  requieren	
  necesidades	
  especiales	
  de	
  protección	
  o	
  
alimento.	
   Existe	
   una	
   lista	
   de	
   especies	
   en	
   el	
   Programa	
   de	
   Reforestación.	
   El	
   proyecto	
   no	
   se	
   adapta	
   a	
  

riesgos	
  a	
  largo	
  plazo	
  ya	
  que	
  el	
  equipo	
  ha	
  identificado	
  que	
  si	
  surge	
  una	
  plaga	
  o	
  necesidades	
  nutricionales	
  
graves	
  con	
  el	
  suelo	
  se	
  produce,	
  el	
  uso	
  de	
  pesticidas	
  y	
  fertilizantes	
  podría	
  ser	
  contemplado.	
  Si	
  ese	
  fuera	
  el	
  
caso,	
   el	
   equipo	
   ha	
   expresado	
   que	
   una	
   planta	
   de	
   tratamiento	
   de	
   agua	
   se	
   instala	
   para	
   filtrar	
   los	
  

escurrimientos	
  químicos.	
  

	
  

El	
   proyecto	
   tiene	
   un	
   impacto	
   limitado	
   sobre	
   los	
   ecosistemas	
   de	
   aguas	
   superficiales	
   y	
   subterráneas	
  
debido	
   a	
   que	
   el	
   diseño	
   es	
   de	
   bajo	
   impacto.	
   La	
   carretera	
   permite	
   que	
   el	
   agua	
   fluya	
   con	
   exposición	
  
limitada	
   a	
   la	
   contaminación.	
   Además,	
   sirve	
   como	
   el	
   camino	
   de	
   menor	
   resistencia	
   debido	
   a	
   que	
   la	
  

pendiente	
   responde	
   a	
   la	
   inclinación	
   natural	
   del	
   terreno.	
   Para	
   proteger	
   aún	
   más	
   el	
   ecosistema	
  
hidrológico,	
  la	
  carretera	
  se	
  recubre	
  con	
  ABtotal,	
  un	
  polímero	
  que	
  absorbe	
  hidrocarburos	
  y	
  aceites	
  y	
  los	
  
hace	
  inerte.	
  El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  menciona	
  que	
  se	
  han	
  tomado	
  medidas	
  preventivas	
  adicionales	
  para	
  

eliminar	
  los	
  riesgos	
  de	
  contaminación	
  de	
  las	
  aguas	
  subterráneas	
  y	
  superficiales.	
  Estas	
  medidas	
  incluyen:	
  

	
  

• Prohibir	
   el	
   vertimiento	
   de	
   residuos	
   líquidos	
   y	
   sólidos	
   en	
   el	
   río	
   y	
   sus	
   alrededores.	
   Áreas	
  

Específicas	
  han	
  sido	
  designadas	
  para	
  materiales	
  peligrosos	
  y	
  zonas	
  especiales	
  para	
  el	
  lavado	
  de	
  
los	
  camiones	
  de	
  manipulación	
  de	
  hormigón	
  han	
  sido	
  establecidas.	
  

• Instalar	
  sistemas	
  de	
  drenaje	
  adecuados	
  siguiendo	
  estándares	
  de	
  la	
  industria.	
  

• Minimizar	
  la	
  interferencia	
  de	
  los	
  flujos	
  de	
  aguas	
  superficiales	
  y	
  subterráneas.	
  

• Maquinaria	
   de	
   Reabastecimiento	
   de	
   combustible	
   fuera	
   de	
   las	
   áreas	
   especificadas	
   no	
   es	
   esta	
  
permitido.	
  Si	
  el	
  reabastecimiento	
  es	
  in	
  situ,	
  el	
  sitio	
  para	
  reabastecer	
  tiene	
  que	
  estar	
  preparado.	
  	
  

• Un	
   plan	
   de	
   respuesta	
   se	
   ha	
   establecido	
   con	
   el	
   fin	
   de	
   proteger	
   los	
   acuíferos	
   y	
   la	
   solidez	
  
estructural,	
  tanto	
  del	
  suelo	
  y	
  la	
  nueva	
  construcción.	
  

	
  

4.4.3.	
  Biodiversidad:	
  

En	
   la	
   subcategoría	
  de	
   la	
  Biodiversidad,	
  el	
  proyecto	
  ha	
   logrado	
  una	
  calificación	
  muy	
  buena.	
  Un	
  
crédito	
   se	
  evaluó	
  como	
  Restaura	
   (NW3.1	
  Preservar	
  biodiversidad	
  de	
   las	
  especies)	
   .	
  Otros	
  dos	
  créditos	
  

fueron	
   evaluados	
   como	
   Conserva	
   (NW3.3	
   Restaurar	
   los	
   suelos	
   alterados	
   y	
   NW3.4	
   Mantener	
   las	
  
funciones	
  de	
   los	
  humedales	
   y	
  de	
   las	
   aguas	
   superficiales)	
   y	
  un	
   crédito	
   se	
  evaluó	
   como	
  mejora	
   (NW3.2	
  
Controlar	
  las	
  especies	
  Invasoras).	
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El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  identificado	
  que	
  la	
  principal	
  amenaza	
  que	
  la	
  autopista	
  tiene	
  sobre	
  los	
  
principales	
   hábitats	
   es	
   por	
   los	
   efectos	
   de	
   barrera	
   y	
   de	
   frontera,	
   incluida	
   la	
   deforestación	
   debido	
   al	
  
desmonte	
   y	
   construcción.	
   Para	
   abordar	
   estos	
   problemas,	
   el	
   equipo	
   del	
   proyecto	
   ha	
   instalado	
  

dispositivos	
  de	
  vigilancia	
  y	
  seguimiento	
  para	
  identificar	
  las	
  áreas	
  de	
  concentración	
  de	
  especies.	
  Esto	
  les	
  
permitió	
   identificar	
   zonas	
   de	
   caza	
   ilegales,	
   lugares	
   de	
   concentración	
   de	
   fauna,	
   en	
   especial	
   actividad	
  
felina,	
   y	
   catalogar	
   un	
   índice	
   de	
   las	
   especies	
   y	
   la	
   cantidad	
   de	
   animales	
   atropellado.	
   Se	
   identificaron	
  

patrones	
  de	
  migración	
  y	
  las	
  conexiones	
  naturales	
  y	
  se	
  creó	
  una	
  serie	
  de	
  pasos	
  inferiores	
  que	
  reforzarían	
  
las	
  tendencias	
  de	
  movimiento.	
  Esta	
  instalación	
  de	
  pasos	
  inferiores	
  y	
  sistemas	
  de	
  drenaje	
  abiertos	
  en	
  los	
  
humedales	
  mitiga	
  los	
  efectos	
  de	
  barrera	
  y	
  los	
  efectos	
  de	
  frontera	
  que	
  las	
  carreteras	
  suelen	
  tener	
  en	
  los	
  

ecosistemas.	
  Como	
  beneficio	
  adicional,	
  el	
  número	
  de	
  animales	
  atropellados	
  disminuyó.	
  El	
  Monitoreo	
  de	
  
las	
  cifras	
  de	
  población	
  y	
  el	
   tráfico	
   ilegal	
  de	
  pieles	
  y	
   la	
   caza	
  ha	
  permitido	
  al	
  equipo	
   tomar	
  una	
  postura	
  

proactiva	
  y	
  promover	
   la	
  educación	
  y	
   la	
   vigilancia	
  para	
  que	
   se	
  ponga	
   fin	
  a	
  estas	
  actividades	
  y	
  eliminar	
  
otra	
  amenaza	
  relacionada	
  con	
  el	
  desarrollo	
  de	
  la	
  economía	
  local.	
  Para	
  asegurar	
  que	
  la	
  pérdida	
  de	
  la	
  flora	
  
durante	
   el	
   montaje	
   sitio	
   no	
   afecta	
   a	
   la	
   diversidad	
   de	
   animales	
   y	
   plantas,	
   el	
   equipo	
   del	
   proyecto	
   ha	
  

delineado	
   un	
   plan	
   de	
   rescate	
   de	
   los	
   bosques.	
   El	
   equipo	
   ha	
   hecho	
   un	
   plan	
   de	
   reforestación	
   en	
   una	
  
proporción	
   de	
   3:1.	
   En	
   otras	
  
palabras,	
  3	
  árboles	
  se	
  deben	
  

sembrar	
   por	
   todo	
   aquel	
   que	
  
es	
   cortado.	
   Las	
   especies	
  
plantadas	
   deben	
   ser	
  

endémica	
  de	
   las	
   regiones	
  de	
  
América	
   Central	
   que	
  
coincidan	
   con	
   las	
  

condiciones	
   semi-­‐	
   áridas	
   de	
  
la	
   península	
   para	
   garantizar	
  
la	
  resistencia	
  y	
  por	
   lo	
  menos	
  

una	
   tasa	
   de	
   supervivencia	
  
del	
   85%	
   con	
   mínima	
  
intervención.	
   Este	
   plan	
   de	
  

reforestación	
   y	
   rescate	
  
detallado	
   tiene	
   varios	
  
beneficios.	
   En	
   primer	
   lugar,	
  

asegura	
  que	
  las	
  plantas	
  pueden	
  
sobrevivir	
   y	
   soportar	
   la	
   baja	
   fertilidad	
   del	
   suelo	
   y	
   las	
   estaciones	
   secas.	
   Además,	
   es	
   útil	
   debido	
   a	
   que	
  
controla	
   las	
   especies	
   invasoras.	
   Todos	
   estos	
   factores	
   juntos	
   producen	
   nuevos	
   hábitats	
   para	
   una	
  

población	
  cada	
  vez	
  mayor	
  de	
  animales	
  protegidos	
  y	
  la	
  exposición	
  limitada	
  del	
  ecosistema	
  hidrológico	
  a	
  
los	
  productos	
  químicos	
  relacionados	
  con	
  la	
  protección	
  o	
  nutrición	
  de	
  estas	
  áreas	
  reforestadas.	
  

Además	
   de	
   la	
   iniciativa	
   de	
   rescate	
   de	
   vegetación	
   y	
   reforestación,	
   hay	
   una	
   iniciativa	
   para	
   rescatar	
   y	
  

restaurar	
   todos	
   los	
   suelos	
   como	
   parte	
   de	
   los	
   programas	
   de	
   restauración	
   de	
   hábitat.	
   Los	
   procesos	
   y	
  
planes	
  para	
  la	
  excavación	
  de	
  estos	
  suelos	
  se	
  han	
  delineado.	
  Por	
  ejemplo,	
  los	
  suelos	
  serán	
  depositados	
  a	
  

Figura	
  18:	
  ubicación	
  de	
  los	
  pasos	
  de	
  fauna.	
  Recurso:	
  CE	
  6.5	
  Anexo	
  1	
  MIA.	
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la	
   derecha	
   del	
   carril	
   durante	
   la	
   preparación	
   del	
   sitio.	
   Para	
   evitar	
   la	
   compactación,	
   la	
   erosión,	
   y	
   el	
  
deterioro	
  de	
  nutrientes	
  los	
  depósitos	
  serán	
  cubiertos	
  con	
  materia	
  orgánica.	
  Esto	
  catalizará	
  los	
  procesos	
  
biológicos	
   que	
   infunden	
   el	
   suelo	
   con	
   bacterias,	
   microorganismos	
   y	
   nutrientes	
   que	
   podrían	
   haberse	
  

perdido	
   en	
   el	
   proceso	
   de	
   preparación	
   del	
   sitio.	
   Estos	
   suelos	
   serán	
   luego	
   trasladados	
   a	
   viveros	
  
temporales,	
  viveros	
  experimentales	
  en	
  las	
  comunidades,	
  a	
  las	
  zonas	
  que	
  han	
  sufrido	
  la	
  desertificación,	
  o	
  
colocados	
  en	
  los	
  lados	
  de	
  la	
  carretera	
  para	
  promover	
  el	
  crecimiento	
  de	
  la	
  vegetación	
  y	
  evitar	
  la	
  erosión	
  

de	
  la	
  estructura	
  de	
  la	
  autopista	
  

	
  

	
  

Figure	
  19-­‐21:	
  Programas	
  de	
  rescate	
  de	
  vegetación	
  y	
  suelos	
  y	
  Programa	
  de	
  rescate	
  y	
  monitoreo	
  de	
  fauna	
  silvestre.	
  

	
  

4.4.5.	
  Resumen	
  de	
  Resultados	
  Cateogoría	
  de	
  Mundo	
  Natural:	
  

En	
   la	
   tabla	
   a	
   continuación	
   (figura	
   22)	
   se	
  muestra	
   la	
   distribución	
   de	
   los	
   créditos,	
   así	
   como	
   el	
   nivel	
   de	
  
desempeño	
  alcanzado	
  en	
  cada	
  uno.	
  

Autopista	
  de	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  el	
  Cedral-­‐Tintal-­‐Playa	
  del	
  Carmen,	
  Península	
  	
  
de	
  Yucatán,	
  México	
  

PT.	
   Performance	
   %	
  Total	
   max.	
   	
  

35	
   NW1.1	
  Preservar	
  los	
  hábitats	
  de	
  alto	
  valor	
  ecológico	
   18	
   Restaura	
   100.0%	
   18	
  

36	
   NW1.2	
  Preservar	
  los	
  humedales	
  y	
  las	
  aguas	
  superficiales	
   14	
   Conserva	
   77.8%	
   18	
  

37	
   NW1.3	
  Preservar	
  las	
  zonas	
  de	
  alto	
  valor	
  de	
  cultivo	
   0	
   No	
  score	
   0.0%	
   15	
  

38	
   NW1.4	
  Evitar	
  zonas	
  de	
  geología	
  adversa	
   5	
   Conserva	
   100.0%	
   5	
  

39	
   NW1.5	
  Preservar	
  las	
  funciones	
  de	
  la	
  llanura	
  aluvial	
   8	
   Superior	
   57.1%	
   14	
  

40	
   NW1.6	
   Evitar	
   la	
   construcción	
   inadecuada	
   en	
   pendientes	
  

pronunciadas	
  
6	
   Conserva	
   100.0%	
   6	
  

41	
  

EMPLAZAMIENTO	
  

NW1.7	
  Preservar	
  las	
  zonas	
  verdes	
  naturales	
   0	
   Sin	
  Puntuación	
   0.0%	
   23	
  

42	
  

	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
	
  	
  	
  
M
U
N
D
O
	
  

N
A
TU

RA
L	
  

SUELO	
  Y	
  AGUA	
   NW2.1	
  Manejar	
  las	
  aguas	
  pluviales	
   0	
   Sin	
  Puntuación 0.0%	
   21	
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43	
   NW2.2	
  Reducir	
  el	
  impacto	
  de	
  pesticidas	
  y	
  fertilizantes	
   9	
   Conserva	
   100.0%	
   9	
  

44	
  

	
  

NW2.3	
  Prevenir	
  la	
  contaminación	
  de	
  las	
  aguas	
  superficiales	
  y	
  

las	
  subterráneas	
  
14	
   Conserva	
   77.8%	
   18	
  

45	
   NW3.1	
  Preservar	
  la	
  biodiversidad	
  de	
  las	
  especies	
   16	
   Restaura	
   100.0%	
   16	
  

46	
   NW3.2	
  Controlar	
  las	
  especies	
  invasoras	
   5	
   Mejora	
  	
  	
   45.5%	
   11	
  

47	
   NW3.3	
  Restaurar	
  los	
  suelos	
  alterados	
   8	
   Conserva	
   80.0%	
   10	
  

48	
  

BIODIVERSIDAD	
  

NW3.4	
   Mantener	
   las	
   funciones	
   de	
   los	
   humedales	
   y	
   de	
   las	
  

aguas	
  superficiales	
  
9	
   Conserva	
   47.4%	
   19	
  

	
  	
  

	
  

EMPLAZAMIENTO	
   NW0.0	
  Innovar	
  o	
  exceder	
  los	
  requisitos	
  del	
  crédito	
   0	
   N/A	
   	
  	
   	
  	
  

	
   	
   	
   Mundo	
  Natural	
   112	
   	
  	
   55.2%	
   203	
   	
  
	
  
	
   	
   	
   Figure	
  22:	
  Resumen	
  de	
  los	
  resultados	
  en	
  la	
  categoría	
  de	
  Mundo	
  Natural	
  

	
  

En	
  la	
  Distribución	
  de	
  Recursos	
  el	
  proyecto	
  tuvo	
  muy	
  buena	
  calificación.	
  No	
  obstante,	
  las	
  sub-­‐categorías	
  
que	
   presentan	
   oportunidad	
   para	
  mejorar	
   son	
   Emplazamiento	
   y	
   Suelos	
   y	
  Aguas.	
   En	
   base	
   a	
   los	
   valores	
  
máximos	
   posibles	
   para	
   cada	
   crédito	
   en	
   la	
  Mundo	
  Natural,	
   el	
   porcentaje	
   de	
   cumplimiento	
   equivale	
   al	
  

55,2	
  %,	
  es	
  decir,	
  112	
  puntos	
  de	
  un	
  máximo	
  de	
  203.	
  

	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Figura	
  23:	
  Resumen	
  de	
  los	
  resultados	
  en	
  la	
  categoría	
  de	
  Mundo	
  Natural	
  

	
  
4.5	
  CLIMATE	
  AND	
  RISK	
  
	
  

Envision’s	
  Climate	
  and	
  Risk	
  category	
   is	
  divided	
   into	
  two	
  main	
  sub-­‐categories,	
  emissions	
  and	
  resilience.	
  
The	
  main	
  goals	
  of	
  the	
  category	
  are	
  to	
  “minimize	
  emissions	
  that	
  may	
  contribute	
  to	
   increased	
  short	
  and	
  

long-­‐term	
  risks”	
  and	
  “to	
  ensure	
   infrastructure	
  projects	
  are	
   resilient	
   to	
  short-­‐term	
  hazards	
  or	
   long-­‐term	
  
altered	
  future	
  conditions.”12	
  The	
  credits	
  are	
  distributed	
  as:	
  Emissions	
  (CR	
  1.1,	
  CR	
  1.2),	
  and	
  Resilience	
  (CR	
  
2.1,	
  CR	
  2.2,	
  CR	
  2.3,	
  CR	
  2.4,	
  CR	
  2.5).	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  
12	
  Envision	
  Guidance	
  Manual,	
  p.150	
  

35	
   36	
   37	
   38	
   39	
   40	
   41	
   42	
   43	
   44	
   45	
   46	
   47	
   48	
  

max.	
   18	
   18	
   15	
   5	
   14	
   6	
   23	
   21	
   9	
   18	
   16	
   11	
   10	
   19	
  

PT.	
   18	
   14	
   0	
   5	
   8	
   6	
   0	
   0	
   9	
   14	
   16	
   5	
   8	
   9	
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Figure	
  24:	
  Distribución	
  de	
  créditos	
  en	
  la	
  categoría	
  de	
  Clima	
  y	
  Riesgo	
  

4.5.1 Emisiones	
  

Ambos	
  créditos	
  en	
  la	
  subcategoría	
  Emisiones	
  calificaron	
  No	
  puntuado	
  (CR1.1	
  Reducir	
  la	
  emisión	
  de	
  
gases	
  de	
  efecto	
  invernadero	
  y	
  CR1.2	
  Reducir	
  la	
  emisión	
  de	
  contaminantes	
  atmosféricos).	
  Véase	
  la	
  
sección	
  “Detalles	
  de	
  los	
  créditos”	
  en	
  el	
  Apéndice	
  C	
  para	
  una	
  explicación	
  más	
  detallada.	
  	
  
	
  

4.5.2 Resiliencia	
  

En	
   la	
   subcategoría	
   de	
   Resiliencia,	
   de	
   cinco	
   créditos,	
   uno	
   se	
   evaluó	
   como	
   Conserva	
   (CR2.1	
   Evaluar	
   las	
  
amenazas	
  climáticas).	
  Otros	
  dos	
  créditos	
   fueron	
  evaluados	
  como	
  mejora	
  (CR2.2	
  Evitar	
   los	
  riesgos	
  y	
   las	
  
vulnerabilidades	
  y	
  CR2.4	
  Preparación	
  para	
  los	
  riesgos	
  a	
  corto	
  plazo).	
  Los	
  dos	
  restantes	
  se	
  evaluaron	
  sin	
  

puntuación	
  (CR2.3	
  Preparar	
  la	
  adaptación	
  a	
  largo	
  plazo	
  y	
  CR2.5	
  Manejar	
  los	
  efectos	
  de	
  las	
  islas	
  de	
  calor).	
  

El	
   proyecto	
   tiene	
   en	
   cuenta	
   las	
   amenazas	
   climáticas	
   y	
   se	
   diseña	
   alrededor	
   de	
   ellos	
   y	
   para	
   mitigar	
  

impactos	
   negativos.	
   Por	
   ejemplo,	
   para	
   eliminar	
   el	
   riesgo	
   del	
   colapso	
   estructuras	
   en	
   virtud	
   de	
   las	
  
constantes	
   inundaciones	
   y	
   proteger	
   los	
   ecosistema	
   del	
   tráfico,	
   un	
   segmento	
   de	
   la	
   carretera	
   se	
   ha	
  
rediseñado	
  para	
  evitar	
  los	
  humedales	
  y	
  las	
  zonas	
  inundables.	
  Para	
  evitar	
  que	
  la	
  erosión	
  extensiva	
  y	
  las	
  

islas	
  de	
  calor,	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  adoptado	
  una	
  relación	
  de	
  reforestación	
  3:1	
  y	
  se	
  han	
  plantado	
  
las	
  laderas	
  que	
  las	
  bases	
  de	
  las	
  carreteras	
  crean.	
  Como	
  es	
  evidente	
  en	
  los	
  créditos	
  anteriores,	
  ha	
  habido	
  
un	
  programa	
  de	
  alcance	
  a	
  la	
  comunidad	
  robusta	
  que	
  acompaña	
  a	
  este	
  proyecto	
  para	
  educar	
  y	
  promover	
  

estilos	
  de	
  vida	
  más	
  sostenibles	
  que	
  agilicen	
  la	
  respuesta	
  en	
  casos	
  de	
  emergencias.	
  

Para	
   evitar	
   los	
   riesgos	
   y	
   vulnerabilidades,	
   el	
   equipo	
  del	
   proyecto	
  ha	
  delineado	
   varias	
   estrategias	
  para	
  

limitar	
  el	
  impacto	
  sobre	
  la	
  región	
  kárstica,	
  las	
  cuencas	
  subterráneas,	
  y	
  las	
  dolinas.	
  Los	
  impactos	
  han	
  sido	
  
evaluados	
  y	
  estrategias	
  de	
  mitigación	
   identificadas	
  en	
  el	
  caso	
  de	
  que	
  cualquiera	
  de	
   los	
  ecosistemas	
  se	
  
vea	
  comprometido.	
  El	
  equipo	
  ha	
  entendido	
  que	
  el	
  costo	
  de	
   las	
  vulnerabilidades	
  no	
  sólo	
  es	
  monetario,	
  

sino	
   que	
   tiene	
   implicaciones	
   tanto	
   en	
   la	
   salud	
   de	
   los	
   ecosistemas	
   y	
   las	
   comunidades	
   que	
   viven	
   de	
   la	
  
provisión	
  de	
  agua.	
  

Los	
   riesgos	
   a	
   corto	
   plazo	
   de	
   la	
   pérdida	
   de	
   hábitat	
   y	
   la	
   erosión	
   se	
   abordan	
   mediante	
   la	
   creación	
   de	
  
programas	
   de	
   viveros	
   y	
   reforestación.	
   El	
   equipo	
   también	
   ha	
   identificado	
   que	
   una	
   medida	
   de	
   la	
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preparación	
  a	
  corto	
  plazo	
  es	
  el	
  almacenamiento	
  de	
  agua.	
  El	
  proyecto	
  define	
  claramente	
  los	
  riesgos	
  no	
  
naturales	
  durante	
   las	
   fases	
  de	
  construcción	
  y	
  operación.	
  Estos	
  son	
  clasificados	
  según	
  su	
  magnitud	
  y	
  el	
  
impacto	
  de	
  intensidad	
  del	
  peligro	
  que	
  representan.	
  Además	
  de	
  esto,	
  el	
  proyecto	
  responde	
  a	
  dos	
  peligros,	
  

a	
   largo	
   y	
   a	
   corto	
   plazo,	
   tomando	
   en	
   cuenta	
   las	
   inundaciones	
   y	
   otros	
   peligros	
   artificiales	
   que	
   podrían	
  
amplificar	
   las	
   inundaciones	
   después	
   de	
   las	
   lluvias	
   debido	
   a	
   los	
   huracanes.	
   Los	
   terremotos	
   y	
   peligros	
  
topográficos	
  no	
  están	
  presentes	
  en	
  la	
  zona,	
  así	
  que	
  no	
  hay	
  pruebas	
  de	
  la	
  planificación	
  de	
  los	
  mismos.	
  

4.5.3 Resumen	
  de	
  los	
  resultados	
  en	
  la	
  categoría	
  Clima	
  y	
  riesgo	
  

En	
  la	
  tabla	
  a	
  continuación	
  (figura	
  25)	
  se	
  muestra	
  la	
  distribución	
  de	
  los	
  créditos,	
  así	
  como	
  el	
  nivel	
  de	
  
desempeño	
  alcanzado	
  en	
  cada	
  uno.	
  	
  
	
  
	
  

Autopista	
  de	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  el	
  Cedral-­‐Tintal-­‐Playa	
  del	
  Carmen,	
  Península	
  	
  de	
  
Yucatán,	
  México	
  

PT.	
   Performance	
   %	
  Total	
   max.	
   	
  

49	
   CR1.1	
  Reducir	
  la	
  emisión	
  de	
  gases	
  de	
  efecto	
  invernadero	
   0	
  
Sin	
  

Puntuación	
  
0.0%	
   25	
  

50	
  
EMISIONES	
  

CR1.2	
  Reducir	
  la	
  emisión	
  de	
  contaminantes	
  atmosféricos	
   0	
  
Sin	
  

Puntuación	
  	
  
0.0%	
   15	
  

51	
   CR2.1	
  Evaluar	
  las	
  amenazas	
  climáticas	
  	
   15	
   conserva	
   100.0%	
   15	
  

52	
   CR2.2	
  Evitar	
  los	
  riesgos	
  y	
  las	
  vulnerabilidades	
   2	
   mejora	
   10.0%	
   20	
  

53	
   CR2.3	
  Preparar	
  la	
  adaptación	
  a	
  largo	
  plazo	
   0	
  
Sin	
  

Puntuación	
  
0.0%	
   20	
  

54	
   CR2.4	
  Preparación	
  para	
  los	
  riesgos	
  a	
  corto	
  plazo	
   3	
   mejora	
   14.3%	
   21	
  

55	
  

RESILIENCIA	
  

CR2.5	
  Manejar	
  los	
  efectos	
  de	
  las	
  islas	
  de	
  calor	
   0	
  
Sin	
  

Puntuación	
  
0.0%	
   6	
  

	
  	
  

CL
IM

A
	
  Y
	
  R
IE
SG

O
	
  

	
  	
   CR0.0	
  Innovar	
  o	
  exceder	
  los	
  requisitos	
  del	
  crédito	
   0	
   N/A	
   	
  	
   	
  	
  

	
   	
   	
   Clima	
  y	
  riesgo	
   20	
   	
  	
   16.4%	
   122	
   	
  
	
  

Figura	
  26:	
  Resumen	
  de	
  los	
  resultados	
  en	
  la	
  categoría	
  de	
  Clima	
  y	
  Riesgo	
  

En	
  la	
  categoría	
  de	
  Clima	
  y	
  Riesgo	
  hay	
  oportunidades	
  de	
  mejoría	
  en	
  ambas	
  sub-­‐categorías.	
  En	
  base	
  a	
  los	
  
valores	
   máximos	
   posibles	
   para	
   cada	
   crédito	
   en	
   la	
   Mundo	
   Natural,	
   el	
   porcentaje	
   de	
   cumplimiento	
  
equivale	
  al	
  16,4	
  %,	
  es	
  decir,	
  20	
  puntos	
  de	
  un	
  máximo	
  de	
  122.	
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  Figura	
  27:	
  Resumen	
  de	
  los	
  resultados	
  en	
  la	
  categoría	
  de	
  Clima	
  y	
  Riesgo	
  

	
  
	
  
	
  
	
  

5. RESULTS	
  AND	
  CONCLUSION	
  

La	
  evaluación	
  de	
  la	
  autopista	
  ICA-­‐	
  Mayab	
  de	
  Kantunil	
  -­‐	
  Cancún	
  y	
  El	
  Cedral	
  -­‐	
  Tinal	
  -­‐Playa	
  del	
  Carmen	
  es	
  
una	
   oportunidad	
   para	
   analizar	
   un	
   proyecto	
   de	
   infraestructura	
   sostenible	
   que	
   contribuye	
   al	
   desarrollo	
  

general	
   de	
   la	
   economía	
   de	
   la	
   península	
   de	
   Yucatán	
   y	
   Quintana	
   Roo	
   Unidos	
   en	
   México.	
   El	
   análisis	
  
reconoce	
   las	
   fortalezas	
   y	
   vulnerabilidades	
   del	
   proyecto	
   y	
   señala	
   las	
   recomendaciones	
   que	
   se	
   podrían	
  
utilizar	
   para	
   lograr	
   mejores	
   estándares	
   en	
   las	
   futuras	
   etapas	
   de	
   la	
   operación	
   de	
   la	
   autopista	
   y	
  

expansiones.	
  

En	
   la	
   categoría	
   de	
  Calidad	
  de	
  Vida,	
   el	
   proyecto	
  obtuvo	
  68	
  de	
   los	
   181	
  puntos,	
   o	
   un	
  37,6	
  %.	
   Este	
   es	
   el	
  

tercer	
  mejor	
  desempeño	
  de	
  la	
  Autopista	
  ICA-­‐	
  Mayab	
  de	
  Kantunil	
  -­‐	
  Cancún	
  y	
  El	
  Cedral	
  -­‐	
  Tinal	
  -­‐Playa	
  del	
  
Carmen	
  dentro	
   las	
   cinco	
   categorías	
   del	
   sistema	
  de	
   clasificación	
   Envision	
   .	
   El	
   proyecto	
   ha	
  mejorado	
   la	
  
calidad	
  de	
  vida	
  a	
  través	
  de	
  la	
  generación	
  de	
  empleo	
  y	
   las	
   inversiones	
  en	
  materiales	
  de	
  origen	
  regional	
  

para	
   las	
   comunidades	
  ubicadas	
  entre	
   la	
   longitud	
  del	
   área	
  de	
   influencia	
  del	
  proyecto.	
  Además,	
   se	
  hizo	
  
hincapié	
   en	
   la	
   contratación	
   de	
   personas	
   locales	
   y	
   se	
   le	
   proporciono	
   el	
   adiestramiento	
   necesario	
   para	
  
cumplir	
  con	
  los	
  altos	
  estándares	
  y	
  requisitos	
  legales,	
  sostenibles,	
  y	
  técnicos	
  del	
  proyecto.	
  

Se	
   implementó	
  un	
  Plan	
   integral	
   de	
  Gestión	
  Social	
   compuesto	
  por	
   tres	
  programas.	
   Los	
   tres	
  programas	
  
tienen	
  dos	
  componentes	
  que	
  se	
  relacionan	
  con	
  las	
  escuelas	
  y	
  un	
  componente	
  de	
  Ayuda	
  social.	
  El	
  equipo	
  

ha	
  dado	
  prioridad	
  a	
   la	
  sostenibilidad	
  como	
  un	
  estilo	
  de	
  vida	
  y	
  han	
  identificado	
  que	
  la	
   influencia	
  en	
  las	
  
generaciones	
   más	
   jóvenes	
   es	
   el	
   mejor	
   punto	
   de	
   partida.	
   Además,	
   se	
   invierte	
   en	
   la	
   contratación	
   y	
  

49	
   50	
   51	
   52	
   53	
   54	
   55	
  

max.	
   25	
   15	
   15	
   20	
   20	
   21	
   6	
  

PT.	
   0	
   0	
   15	
   2	
   0	
   3	
   0	
  

0	
  

5	
  

10	
  

15	
  

20	
  

25	
  

30	
  

Clima	
  y	
  Riesgo	
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  25	
  

capacitación	
  de	
  mano	
  de	
  obra	
  local	
  y	
  la	
  alfabetización	
  y	
  educación	
  de	
  adultos	
  en	
  sociedad	
  con	
  el	
  INEA.	
  
Cada	
  nueva	
  contratación	
  para	
  el	
  proyecto	
  pasa	
  por	
  al	
  menos	
  ocho	
  horas	
  de	
  adiestramiento	
  en	
  prácticas	
  
de	
  sostenibilidad,	
  después	
  cada	
  una	
  de	
  las	
  áreas	
  de	
  especialidad	
  define	
  a	
  que	
  adiestramiento	
  adicional	
  

se	
   someterán	
   los	
   empleados	
   como	
   parte	
   del	
   programa	
   de	
   educación	
   continua.	
   Políticas	
   y	
  
procedimientos	
   se	
   establecen	
   para	
   mantener	
   ambientes	
   de	
   trabajo	
   seguros	
   y	
   saludables,	
   y	
   para	
  
minimizar	
   los	
   riesgos	
   a	
   que	
   están	
   expuestos	
   los	
   trabajadores.	
   Para	
   ello,	
   el	
   equipo	
   del	
   proyecto	
   ha	
  

institucionalizado	
  un	
  conjunto	
  de	
  cursos	
  que	
  enseña	
  a	
   los	
   trabajadores	
  cómo	
  emplear	
   las	
  medidas	
  de	
  
seguridad	
  al	
  instalar	
  las	
  nuevas	
  tecnologías.	
  

En	
   la	
   categoría	
  de	
   Liderazgo	
   ,	
   el	
   proyecto	
  obtuvo	
  47	
  de	
   los	
  121	
  puntos,	
   o	
  un	
  38,8	
  %.	
   Fue	
  el	
   segundo	
  
mejor	
   desempeño	
   para	
   el	
   proyecto	
   de	
   las	
   cinco	
   categorías.	
   El	
   equipo	
   del	
   proyecto	
   tiene	
   un	
   enfoque	
  
radical	
  para	
  el	
  desarrollo	
  de	
  la	
  autopista.	
  Este	
  enfoque	
  requiere	
  que	
  las	
  fases	
  del	
  proyecto	
  se	
  gestionen	
  

a	
  través	
  de	
  la	
  colaboración	
  de	
  un	
  equipo	
  multidisciplinario	
  altamente	
  capacitado	
  que	
  asegure	
  de	
  apoyar	
  
las	
   prácticas	
   de	
   contrato	
   y	
   compra	
   verde.	
   Este	
   equipo	
   tiene	
   que	
   garantizar	
   que	
   las	
   funciones	
   de	
   la	
  

carretera	
   en	
   una	
   naturaleza	
   alterna	
   a	
   la	
   suya.	
   En	
   otras	
   palabras,	
   tienen	
   que	
   asegurar	
   su	
   eficiencia	
  
programática	
   sin	
   crear	
   una	
   molestia	
   en	
   el	
   ecosistema.	
   Por	
   lo	
   tanto,	
   el	
   monitoreo	
   y	
   la	
   coordinación	
  
constante	
  es	
  necesaria	
  entere	
  varios	
  profesionales.	
  

En	
   cuanto	
   al	
   monitoreo	
   a	
   largo	
   plazo,	
   diferentes	
   planes	
   se	
   han	
   establecido	
   de	
   modo	
   que	
   incluyan	
  
objetivos,	
  acciones	
  y	
  cronograma.	
  Fondos	
  y	
  responsabilidades	
  han	
  sido	
  asignadas	
  y	
  tareas	
  específicas	
  se	
  

han	
  establecido	
  para	
  garantizar	
  la	
  ejecución	
  del	
  plan	
  de	
  mantenimiento	
  a	
  largo	
  plazo.	
  

En	
  la	
  categoría	
  de	
  Distribución	
  de	
  recursos,	
  el	
  proyecto	
  obtuvo	
  38	
  de	
  los	
  182	
  puntos,	
  o	
  un	
  20,9	
  %.	
  Este	
  

desempeño	
  en	
  el	
  cuarto	
  lugar	
  entre	
  las	
  cinco	
  categorías	
  para	
  el	
  desempeño	
  del	
  proyecto	
  en	
  el	
  sistema	
  
de	
   clasificación	
   de	
  Envision,	
   y	
   fue	
   en	
   gran	
   parte	
   debido	
   a	
   la	
   falta	
   de	
   información.	
  No	
   se	
   proporcionó	
  
información	
  específica	
  sobre	
  el	
  desempeño	
  de	
  proveedores	
  en	
  cuanto	
  a	
  materiales	
  y	
  las	
  compras	
  verdes,	
  

o	
   cualquier	
   disposición	
   legal	
   en	
   que	
   cada	
   uno	
   tendría	
   obligaciones	
   particulares.	
   Durante	
   el	
  
funcionamiento	
  y	
  la	
  construcción	
  del	
  proyecto,	
  un	
  Plan	
  de	
  Gestión	
  Integral	
  de	
  Residuos	
  se	
  implementará.	
  
Este	
  incluye	
  un	
  sistema	
  de	
  clasificación	
  de	
  residuos,	
  disposición	
  y	
  gestión	
  de	
  todos	
  los	
  residuos	
  sólidos,	
  

incluyendo	
  materia	
  orgánica	
  y	
   compostaje	
   in	
   situ.	
  Además,	
  el	
  proyecto	
  ha	
  desviado	
  de	
   los	
  vertederos	
  
residuos	
   	
   por	
   medio	
   de	
   la	
   reutilización	
   la	
   señalización	
   y	
   otros	
   materiales,	
   y	
   por	
   entrar	
   en	
   contacto	
  
directo	
  con	
  las	
  agencias	
  y	
  organizaciones	
  locales	
  para	
  donar	
  más	
  de	
  40	
  kg	
  de	
  PET,	
  350	
  m3	
  de	
  fresados	
  de	
  

asfalto	
   para	
   construir	
   vías	
   que	
   facilitaran	
   la	
   movilidad	
   de	
   la	
   comunidad,	
   64	
   ruedas	
   de	
   diferente	
  
variedades,	
  y	
  el	
  reciclaje	
  de	
  más	
  de	
  407	
  kg	
  de	
  residuos	
  sólidos.	
  

El	
  proyecto	
  incluye	
  el	
  monitoreo	
  interno	
  de	
  los	
  sistemas	
  energéticos	
  y	
  un	
  programa	
  de	
  mantenimiento	
  
trimestral.	
  Ha	
  reducido	
  el	
  consumo	
  de	
  energía	
  total	
  en	
  un	
  2,91%.	
  La	
  energía	
  que	
  se	
  originó	
  a	
  partir	
  de	
  
fuentes	
  renovables	
  representa	
  alrededor	
  del	
  2%.	
  La	
  reducción	
  del	
  consumo	
  de	
  energía	
  y	
  la	
  utilización	
  de	
  

fuentes	
  de	
  energía	
  renovable	
  podría	
  ser	
  parte	
  de	
  áreas	
  para	
  mejorar	
  futuras	
  operaciones	
  y	
  expansión	
  en	
  
el	
  sistema	
  de	
  carreteras.	
  En	
  cuanto	
  al	
  consumo	
  de	
  agua,	
  no	
  existe	
  un	
  plan	
  de	
  manejo	
  del	
  agua	
  claro	
  que	
  
refleje	
  la	
  cantidad	
  de	
  agua	
  consumida	
  o	
  la	
  reducción	
  de	
  los	
  usos	
  del	
  agua	
  potable.	
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En	
  la	
  categoría	
  Mundo	
  Natural,	
  el	
  proyecto	
  obtuvo	
  112	
  de	
  203	
  puntos.	
  Esto	
  representa	
  el	
  55,2%,	
  y	
  es	
  el	
  
mejor	
  desempeño	
  del	
  proyecto	
  en	
  las	
  cinco	
  categorías	
  del	
  sistema	
  de	
  clasificación	
  Envision.	
  El	
  proyecto	
  
se	
   ubica	
   en	
   una	
   zona	
   clasificada	
   de	
   valor	
   ecológico	
   no	
   significativo,	
   pero	
   está	
   rodeado	
   de	
   un	
   valioso	
  

ecosistema	
  frágil	
  de	
  sistemas	
  subterráneos	
  de	
  agua,	
  humedales	
  y	
  bosques	
  semI-­‐áridos	
  que	
  albergan	
  una	
  
gran	
  variedad	
  de	
  especies.	
  El	
  proyecto	
  está	
  muy	
  interesado	
  no	
  solo	
  en	
  la	
  protección	
  de	
  la	
  vida	
  silvestre,	
  
sino	
  también	
  en	
  el	
  rescate	
  y	
  la	
  restauración	
  de	
  los	
  hábitats	
  y	
  las	
  funciones	
  de	
  hábitat	
  que	
  se	
  han	
  perdido	
  

debido	
  a	
  las	
  presencias	
  de	
  la	
  carretera	
  existente.	
  Esto	
  prevé	
  la	
  regeneración	
  y	
  vitalidad	
  para	
  el	
  futuro.	
  

Además,	
   el	
   proyecto	
   incluye	
   una	
   zona	
   de	
   amortiguamiento	
   de	
   380	
   metros	
   para	
   evitar	
   los	
   impactos	
  

generados	
   por	
   las	
   actividades	
   del	
   proyecto	
   en	
   las	
   cuencas	
   de	
   agua	
   subterráneas	
   y	
   de	
   los	
   canales	
   y	
  
sumideros	
  que	
  alimentan	
  el	
  sistema	
  de	
  acuíferos	
  existentes.	
  Para	
  mantener	
  y	
  mejorar	
  la	
  biodiversidad,	
  
el	
   proyecto	
   implementa	
   el	
   monitoreo	
   constante	
   de	
   la	
   vida	
   silvestre	
   y	
   ha	
   construido	
   pasos	
   de	
   vida	
  

silvestre	
   para	
   restaurar	
   la	
   conectividad	
   de	
   los	
   ecosistema.	
   En	
   lugar	
   de	
   interrumpir	
   los	
   flujos	
   y	
   las	
  
funciones	
  de	
  la	
  llanura	
  aluvial	
  y	
  de	
  las	
  escorrentías	
  superficiales,	
  el	
  proyecto	
  sigue	
  la	
  pendiente	
  natural	
  

del	
  terreno.	
  Además	
  se	
  ha	
  recubierto	
  la	
  autopista	
  con	
  polímeros	
  especiales	
  que	
  absorben	
  y	
  neutralizan	
  
los	
  productos	
  derivados	
  del	
  petróleo	
  que	
  se	
  derraman	
  sobre	
  el	
  pavimento.	
  De	
  esta	
  manera	
  las	
  reservas	
  
de	
  agua	
  dulce	
  están	
  protegidas.	
  Como	
  beneficio	
  adicional,	
  el	
  proyecto	
  también	
  ha	
   instituido	
  una	
  serie	
  

de	
  drenajes	
  que	
  no	
  sólo	
  promueven	
  el	
  transporte	
  de	
  sedimentos,	
  pero	
  también	
  sirven	
  como	
  conectores	
  
acuáticos	
  entre	
  los	
  hábitats	
  de	
  humedales.	
  

En	
  la	
  categoría	
  de	
  clima	
  y	
  la	
  de	
  riesgo,	
  el	
  proyecto	
  obtuvo	
  20	
  de	
  los	
  122	
  puntos,	
  o	
  un	
  16,4	
  %,	
  que	
  fue	
  el	
  
peor	
   desempeño	
   del	
   proyecto.	
   El	
   equipo	
   ha	
   evaluado	
   adecuadamente	
   las	
   amenazas	
   climáticas	
   y	
   el	
  
diseño	
  ha	
  reaccionado	
  evadiendo	
  áreas	
  de	
  grandes	
  inundaciones.	
  Esto	
  asegura	
  que	
  la	
  vida	
  del	
  proyecto	
  

se	
   extiende	
   y	
   la	
   seguridad	
   de	
   los	
   usuarios	
   durante	
   episodios	
   de	
   lluvia	
   prolongados	
   no	
   se	
   vea	
  
comprometida.	
  El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  contempla	
  la	
  mitigación	
  de	
  las	
  emisiones	
  de	
  carbono	
  y	
  el	
  efecto	
  
de	
  isla	
  de	
  calor	
  mediante	
  el	
  rescate	
  de	
  zonas	
  desertificadas,	
  el	
  ajardinamiento	
  de	
  las	
  plazas	
  de	
  servicio,	
  y	
  

el	
  establecimiento	
  de	
  viveros	
  que	
  responderán	
  a	
  la	
  deforestación;	
  por	
  lo	
  tanto,	
  habrá	
  un	
  incremento	
  en	
  
la	
   cantidad	
   de	
   cobertura	
   de	
   la	
   copa	
   del	
   árboles	
   y	
   con	
   ello	
   la	
   eficiencia	
   del	
   proyecto	
   para	
   absorber	
  
emisiones	
  de	
  carbono	
  y	
  calor.	
  

El	
   rendimiento	
   global	
   refleja	
   la	
   calidad	
   y	
   cantidad	
   de	
   los	
   documentos	
   que	
   se	
   proporcionaron	
   para	
  
evaluar	
  el	
  proyecto.	
  En	
  la	
  categoría	
  de	
  Calidad	
  de	
  vida,	
  10	
  de	
  los	
  12	
  créditos	
  obtuvieron	
  puntuación,	
  lo	
  

que	
  representa	
  un	
  83	
  %.	
  En	
   la	
  categoría	
  de	
  Liderazgo,	
  7	
  de	
   los	
  9	
  créditos	
   lograron	
  puntuación,	
   lo	
  que	
  
representa	
   un	
   78	
   %.	
   En	
   la	
   categoría	
   de	
   Distribución	
   de	
   Recursos,	
   11	
   de	
   13	
   créditos	
   alcanzaron	
  
puntuación,	
   lo	
  que	
  representa	
  un	
  total	
  de	
  85	
  %.	
  En	
   la	
  categoría	
  Mundo	
  Natural,	
  11	
  de	
   los	
  14	
  créditos	
  

lograron	
  puntuación,	
  lo	
  que	
  representa	
  un	
  total	
  del	
  79%.	
  Por	
  último,	
  en	
  la	
  categoría	
  de	
  Clima	
  y	
  Riesgo,	
  
sólo	
  3	
  de	
  7	
  créditos	
  alcanzaron	
  puntuación,	
  lo	
  que	
  representa	
  un	
  total	
  del	
  43%.	
  Las	
  puntuaciones	
  totales	
  
por	
   categoría	
   suman	
  285	
  puntos	
  de	
   los	
  posibles	
  809	
  puntos.	
  Esto	
   representa	
  un	
   rendimiento	
   total	
  de	
  

35,2	
  %.	
   Este	
   nivel	
   de	
   rendimiento	
   califica	
   la	
   Autopista	
   ICA-­‐	
  Mayab	
   de	
   Kantunil	
   -­‐	
   Cancún	
   y	
   El	
   Cedral	
   -­‐	
  
Tintal	
   -­‐Playa	
   Carmen	
   para	
   un	
   nivel	
   de	
   desempeño	
   plata.
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APENDICE	
  A:	
  FOTOS	
  Y	
  DIBUJOS	
  DEL	
  PROJECTO	
  

Figura	
  28:	
  Vista	
  de	
  la	
  carretera	
  existente.	
  

	
  	
  	
  	
  	
  
	
  
	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

Figura	
  29:	
  Vista	
  de	
  una	
  Cuenca	
  de	
  agua	
  sin	
  techo	
  	
   	
   	
   	
  	
  Figura	
  30:	
  Vista	
  de	
  una	
  Dolina	
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Figuras	
  31-­‐36:	
  Secuencia	
  que	
  demuestra	
  el	
  traslado	
  de	
  suelos	
  excavados	
  hacia	
  una	
  guardería.	
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Figuras	
  37-­‐45:	
  Secuencia	
  que	
  muestra	
  la	
  toma	
  de	
  muestras	
  ,	
  almacenamiento	
  y	
  analisis	
  de	
  calidad	
  de	
  las	
  aguas.	
  

	
  
Figura	
  46:	
  ubicacion	
  para	
  los	
  pasos	
  de	
  fauna	
  silvestre	
  

	
  
	
  

Figura	
   47	
   (izquierda):	
   Algunos	
   animals	
   que	
   utilizan	
   los	
   pasos	
   de	
   vida	
   Silvestre	
  
Figura	
  48	
  (arriba):	
  Pasos	
  de	
  vida	
  silvestre	
  incluyendo	
  drenajes	
  para	
  amfibios.	
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  Figura	
  50:	
  Under	
  pass	
  for	
  small	
  fauna	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  Figura	
  51:	
  Small	
  fauna	
  using	
  underpass	
  

Figura	
  52:	
  Over	
  pass	
  for	
  monkeys	
  and	
  other	
  tree	
  canopy	
  dwellers.	
  

	
  

Figura	
  53:	
  Monitoring	
  Illegal	
  Hunting.	
  The	
  green	
  patches	
  show	
  areas	
  of	
  hunting.	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Figura	
  54:	
  Street	
  Light	
  Post	
  with	
  PV	
  Cells	
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Images	
  sourced	
  from	
  :Anonymous.	
  PL	
  2.2-­‐	
  Anexo	
  1	
  Capitulo	
  V	
  &	
  VI	
  MIA.	
  

	
  
	
  
	
  

Figure	
  55:	
  Community	
  engagement-­‐Interviewing	
  school	
  director.	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  
Figure	
  56:	
  Donating	
  Trash	
  cans	
  and	
  recycling	
  bins	
  to	
  the	
  communities.	
  

Source:	
  	
  	
  

	
  

	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  Figuras	
   55-­‐59:	
   Alfabetización	
   y	
  
adiestramiento.	
  

Fuente:	
  R.H.	
  PL	
  1.3	
  anexo	
  1	
  Reporte	
  de	
  
INEA	
  y	
  Reporte	
  de	
  capacitación	
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APÉNDICE	
  B:	
  TABLA	
  DE	
  PUNTUACIÓN	
  DE	
  ENVISION	
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APPENDIX	
  C:	
  CREDIT	
  DETAILS	
  	
  	
  

highway	
  from	
  Kantunil-­‐Cancun	
  and	
  el	
  Cedral-­‐Tinal-­‐Playa	
  del	
  Carmen,	
  Yucatan	
  Península,	
  México:	
  	
  
CREDIT	
  SPREADSHEET	
  WITH	
  DETAILS	
  

CATEGORIA	
  I,	
  PERSONAS	
  Y	
  LIDERAZGO	
  (PL)	
  

	
  	
  SUB	
  CATEGORIA:	
  CALIDAD	
  DE	
  VIDA	
  

	
  	
  
ICA-­‐MayaB	
  Concesion	
  Autopistas	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  Cedral-­‐Tintal-­‐
Playa	
  del	
  Carmen	
  

RECOMENDACIONES	
  

Superior	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  involucrado	
  a	
  los	
  municipios	
  y	
  
comunidades	
  en	
  el	
  proyecto.	
  Para	
  ello,	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  
ha	
  establecido	
  tres	
  programas:	
  Adoptar	
  una	
  escuela,	
  ICA	
  
AYUDA,	
  e	
  Acerca	
  una	
  escuela.	
  Los	
  tres	
  programas	
  tienen	
  un	
  
conjunto	
  diferente	
  de	
  criterios	
  y	
  participación	
  y	
  los	
  valores	
  se	
  
centran	
  en	
  la	
  creación	
  de	
  un	
  espacio	
  beneficioso	
  para	
  los	
  niños	
  y	
  
la	
  comunidad	
  en	
  general.	
  Además	
  de	
  esto,	
  se	
  han	
  adoptado	
  
medidas	
  para	
  dar	
  cabida	
  a	
  las	
  peticiones	
  de	
  las	
  comunidades	
  en	
  
términos	
  de	
  encuesta	
  y	
  suministro	
  de	
  las	
  necesidades.	
  Las	
  
peticiones	
  de	
  los	
  vecinos	
  han	
  hecho	
  a	
  través	
  de	
  cartas	
  escritas	
  
de	
  las	
  cuales	
  hay	
  evidencia.	
  Por	
  ejemplo,	
  los	
  vecinos	
  solicitaron	
  
que	
  una	
  ruta	
  de	
  10	
  km	
  fuera	
  creada	
  para	
  que	
  los	
  agricultores	
  
pudieran	
  llegar	
  a	
  hasta	
  sus	
  cultivos.	
  De	
  los	
  10	
  kilómetros,	
  7	
  
serían	
  para	
  crear	
  un	
  destino	
  turístico	
  que	
  giraba	
  en	
  torno	
  de	
  un	
  
sistema	
  de	
  cuevas	
  local.	
  El	
  equipo	
  también	
  ha	
  donado	
  PET	
  y	
  
fresado.	
  Estos	
  residuos	
  desviados	
  de	
  los	
  vertederos,	
  creó	
  la	
  
infraestructura	
  local,	
  e	
  impactó	
  positivamente	
  la	
  calidad	
  de	
  vida.	
  

QL1.1	
  Mejorar	
  
la	
  calidad	
  de	
  
vida	
  de	
  la	
  
comunidad	
  

10	
  

Fuente:	
  
Anónimo.	
  R.H.	
  PL	
  1.1Presentación	
  Comisión	
  Social.	
  
Anónimo.	
  R.H.	
  PL	
  1.2	
  anexo	
  2	
  Reporte	
  de	
  responsabilidad	
  social.	
  
Anónimo.	
  	
  R.H.	
  PL	
  1.2	
  anexo	
  3	
  Reporte	
  de	
  Responsabilidad	
  
social.	
  

Se	
  deben	
  proporcionar	
  informes	
  y	
  
documentos	
  de	
  los	
  resultados	
  de	
  las	
  
reuniones,	
  esquicios	
  de	
  diseño	
  y	
  otras	
  
actividades	
  llevadas	
  a	
  cabo	
  con	
  los	
  
representantes	
  de	
  las	
  comunidades	
  
afectadas.	
  No	
  existe	
  evidencia	
  de	
  los	
  
procesos	
  de	
  recopilación,	
  evaluación	
  e	
  

incorporación	
  de	
  aportes	
  de	
  la	
  
comunidad	
  en	
  el	
  diseño	
  del	
  proyecto.	
  
El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  debe	
  demostrar	
  
la	
  minuciosidad	
  de	
  dicha	
  evaluación	
  y	
  

la	
  incorporación	
  en	
  el	
  diseño.	
  	
  

Si	
  se	
  cumplen	
  los	
  criterios	
  anteriores,	
  
el	
  equipo	
  debe	
  proveer	
  

reconocimientos	
  o	
  	
  cartas	
  que	
  
documenten	
  la	
  satisfacción	
  de	
  la	
  
comunidad	
  con	
  el	
  proceso	
  de	
  

participación	
  y	
  que	
  el	
  diseño	
  ha	
  sido	
  
útil.	
  Además,	
  debe	
  de	
  certificar	
  que	
  la	
  
aportación	
  de	
  los	
  vecinos	
  fue	
  evaluada	
  
adecuadamente	
  y	
  se	
  incorporaron	
  las	
  

necesidades	
  en	
  el	
  proyecto.	
  	
  

Aumenta	
  QL1.2	
  Estimular	
  
el	
  desarrollo	
  y	
  el	
  
crecimiento	
  
sostenibles	
  

2	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  proporcionado	
  detalles	
  sobre	
  algunas	
  
iniciativas	
  y	
  medidas	
  adoptadas	
  para	
  lograr	
  el	
  crecimiento	
  y	
  el	
  
desarrollo	
  sostenible.	
  Sin	
  embargo,	
  no	
  se	
  proporcionaron	
  los	
  
indicadores	
  de	
  impacto.	
  Algunas	
  de	
  estas	
  actividades	
  están	
  
dirigidas	
  a	
  mejorar	
  la	
  capacidad	
  cultural	
  local	
  y	
  el	
  acceso	
  y	
  se	
  ha	
  
creado	
  la	
  siguiente	
  
	
  
1.	
  Generar	
  oportunidades	
  de	
  trabajo	
  y	
  dar	
  prioridad	
  a	
  los	
  
residentes	
  regionales	
  en	
  ofertas	
  de	
  trabajo	
  dentro	
  de	
  ICA	
  /	
  
Mayab	
  y	
  sus	
  proveedores	
  de	
  servicios	
  y	
  materiales.	
  
2.	
  Proporcionar	
  oportunidades	
  socioeconómicas	
  haciendo	
  ferias	
  
para	
  exponer	
  el	
  talento	
  local	
  

Inicialmente,	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  
debe	
  ser	
  capaz	
  de	
  ofrecer	
  un	
  análisis	
  
de	
  los	
  puestos	
  de	
  trabajo	
  que	
  se	
  
crearán	
  de	
  entrada	
  /	
  salida	
  de	
  los	
  

contratos	
  para	
  la	
  parte	
  de	
  diseño	
  del	
  
proyecto.	
  Una	
  vez	
  hecho	
  esto,	
  el	
  

equipo	
  debería	
  proporcionar	
  informes	
  
que	
  muestran	
  cómo	
  el	
  trabajo	
  

entregado	
  expande	
  la	
  capacidad	
  o	
  
aumenta	
  la	
  calidad	
  de	
  funcionamiento,	
  
recreación,	
  o	
  del	
  aspecto	
  cultural.	
  Los	
  

resultados	
  deben	
  ser	
  verificados	
  
contra	
  las	
  referencias	
  a	
  los	
  planes	
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Fuente:	
  
	
  
Anonymous.	
  R.H.	
  PL	
  1.2	
  anexo	
  2	
  Reporte	
  de	
  responsabilidad	
  
social.	
  
Anonymous.	
  “Identificación,	
  descripcion,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  in	
  MIA	
  
regional.	
  Pg.	
  98	
  

oficiales	
  de	
  la	
  comunidad,	
  metas,	
  
evaluación	
  de	
  necesidades,	
  actas	
  de	
  
reuniones,	
  o	
  cartas	
  de	
  los	
  líderes	
  
comunitarios	
  y	
  los	
  que	
  toman	
  
decisiones	
  .	
  Este	
  proceso	
  de	
  

verificación	
  debe	
  ser	
  proporcionada	
  de	
  
manera	
  detallada.	
  Esta	
  verificación	
  

debe	
  ser	
  capaz	
  de	
  hacer	
  análisis	
  sobre	
  
cómo	
  el	
  trabajo	
  entregado	
  ha	
  afectado	
  
la	
  productividad	
  local	
  ,	
  por	
  ejemplo	
  :	
  
Reducción	
  de	
  la	
  congestión	
  del	
  tráfico,	
  
la	
  mejora	
  del	
  tránsito	
  de	
  peatones,	
  los	
  

costos	
  de	
  operación	
  más	
  bajos,	
  
aumento	
  de	
  la	
  capacidad	
  operativa,	
  el	
  

aumento	
  de	
  la	
  eficiencia,	
  y	
  las	
  
alternativas	
  de	
  operación.	
  

	
  
Otro	
  nivel	
  de	
  información	
  que	
  podría	
  

incluirse	
  es	
  :	
  
	
  

1	
  .	
  Informes	
  o	
  documentos	
  que	
  
muestran	
  cómo:	
  el	
  proyecto	
  mejora	
  el	
  
atractivo	
  de	
  la	
  comunidad	
  para	
  que	
  las	
  
empresas	
  e	
  industrias	
  se	
  muevan	
  al	
  
lugar,	
  mejora	
  las	
  oportunidades	
  de	
  
recreación,	
  y	
  mejora	
  las	
  condiciones	
  
socio-­‐	
  económicas	
  de	
  la	
  comunidad.	
  

	
  
2	
  .	
  La	
  evidencia	
  que	
  muestra	
  cómo	
  el	
  

proyecto	
  mejorará	
  el	
  entorno	
  
empresarial	
  en	
  general,	
  por	
  ejemplo:	
  
Aumentos	
  en	
  la	
  productividad,	
  la	
  

mejora	
  del	
  acceso	
  a	
  las	
  instalaciones	
  y	
  
la	
  infraestructura,	
  un	
  mayor	
  uso	
  de	
  
recursos	
  alternos,	
  instalaciones	
  e	
  

infraestructura.	
  
	
  

3	
  .	
  Evidencia	
  de	
  nuevas	
  oportunidades	
  
de	
  empleo	
  que	
  se	
  crearán	
  y	
  que	
  se	
  

ampliará	
  la	
  base	
  de	
  conocimientos	
  de	
  
los	
  ciudadanos.	
  

	
  
4	
  .	
  Los	
  análisis	
  que	
  muestran	
  cómo	
  el	
  
proyecto	
  mejorará	
  los	
  prospectos	
  de	
  la	
  

comunidad	
  para	
  el	
  crecimiento	
  
económico	
  sostenible	
  y	
  el	
  desarrollo.	
  

	
  
5	
  .	
  Evidencia	
  de	
  los	
  esfuerzos	
  

realizados	
  por	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  
para	
  trabajar	
  con	
  la	
  comunidad	
  en	
  la	
  

identificación	
  de	
  los	
  recursos	
  
existentes	
  de	
  infraestructura	
  en	
  la	
  
comunidad,	
  las	
  necesidades,	
  los	
  
prospectos	
  y	
  los	
  planes	
  para	
  el	
  
crecimiento	
  y	
  el	
  desarrollo.	
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Conserva	
  

Por	
  medio	
  de	
  ICA	
  Ayuda,	
  uno	
  de	
  los	
  tres	
  programas	
  
mencionados	
  en	
  QL	
  1.1,	
  el	
  equipo	
  ofrece	
  conferencias	
  y	
  
seminarios	
  dirigidos	
  a	
  las	
  necesidades	
  de	
  la	
  comunidad.	
  Este	
  
programa	
  también	
  ha	
  creado	
  un	
  programa	
  educativo	
  adaptado	
  
a	
  las	
  necesidades	
  específicas	
  de	
  las	
  comunidades	
  vecinas.	
  Esto	
  
se	
  puede	
  ver	
  en	
  las	
  evaluaciones	
  y	
  servicios	
  de	
  educación	
  
prestados	
  a	
  los	
  trabajadores.	
  Se	
  ofrecen	
  los	
  requisitos	
  mínimos	
  
de	
  educación	
  para	
  lograr	
  un	
  nivel	
  aceptable	
  de	
  la	
  educación	
  
para	
  diversas	
  posiciones.	
  Indicadores	
  de	
  alfabetización,	
  
educación	
  primaria	
  y	
  estudiantes	
  de	
  secundaria	
  se	
  proporcionan	
  
junto	
  con	
  las	
  fotos	
  de	
  los	
  salones	
  de	
  clase	
  en	
  el	
  sitio	
  de	
  trabajo.	
  

QL1.3	
  
Desarrollar	
  las	
  
capacidades	
  y	
  
las	
  habilidades	
  

locales	
  

12	
  

Fuente:	
  
	
  
Anónimo.	
  2012-­‐2013.	
  R.H.	
  PL	
  1.3	
  anexo	
  2	
  Plan	
  anual	
  de	
  
capacitación	
  
Anónimo.	
  2012R.H.	
  PL	
  1.3	
  anexo	
  1	
  Reporte	
  de	
  INEA	
  y	
  Reporte	
  
de	
  capacitación.	
  
Anónimo.	
  R.H.	
  PL	
  1.1Presentación	
  Comisión	
  Social.	
  

Proporcionar	
  documentación	
  de	
  la	
  
extensión	
  y	
  el	
  nivel	
  de	
  habilidad	
  de	
  

trabajo	
  dirigido	
  a	
  las	
  empresas	
  locales	
  
y	
  la	
  combinación	
  de	
  aptitudes	
  de	
  los	
  
empleados	
  locales	
  del	
  proyecto	
  en	
  

relación	
  con	
  contrataciones	
  generales	
  
del	
  proyecto.	
  Por	
  último,	
  se	
  debe	
  

proveer	
  la	
  proporción	
  de	
  
contrataciones	
  locales	
  versus	
  

extranjeras	
  o	
  regionales	
  propuestas	
  
para	
  las	
  contrataciones.	
  

Conserva	
  QL2.1	
  Mejorar	
  
la	
  salud	
  pública	
  
y	
  la	
  seguridad	
  

16	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  modificado	
  ciertos	
  segmentos	
  de	
  la	
  .	
  	
  
Se	
  proveen	
  clases	
  para	
  manejo	
  y	
  respuesta	
  a	
  riesgos	
  en	
  el	
  lugar	
  
de	
  trabajo	
  que	
  pueden	
  surgir	
  a	
  raíz	
  de	
  manejo	
  autopista	
  para	
  
evitar	
  que	
  el	
  trazo	
  pase	
  por	
  las	
  zonas	
  inundables	
  y	
  exponga	
  
ciudadanos	
  a	
  los	
  peligros	
  asociados.	
  Además	
  de	
  esto,	
  los	
  riesgos	
  
se	
  identifican	
  y	
  enumeran,	
  y	
  se	
  incluyen	
  las	
  estrategias	
  de	
  
mitigación	
  para	
  eliminar	
  los	
  peligros	
  para	
  la	
  salud	
  de	
  la	
  
comunidad	
  y	
  los	
  trabajadores.	
  El	
  equipo	
  también	
  ha	
  establecido	
  
un	
  sistema	
  de	
  auto-­‐protección	
  	
  y	
  adiestramiento	
  para	
  facilitar	
  la	
  
educación	
  y	
  seguridad	
  de	
  los	
  trabajadoresde	
  maquinaria	
  
pesada,	
  derivados	
  del	
  petróleo	
  y	
  otros	
  productos	
  químicos.	
  Se	
  
han	
  elaborado	
  varias	
  clases	
  diseñadas	
  para	
  hacer	
  frente	
  a	
  estos	
  
problemas;	
  Entre	
  ellas,	
  los	
  cursos	
  de	
  CN15	
  -­‐	
  CT05	
  son	
  
especializados	
  en	
  seguridad	
  y	
  técnicas	
  necesarias	
  para	
  la	
  
instalación	
  de	
  las	
  bases	
  de	
  concreto.	
  Además	
  de	
  estos	
  cursos,	
  
hay	
  otros	
  diseñados	
  para	
  adiestrar	
  al	
  personal	
  en	
  el	
  manejo,	
  
instalación	
  y	
  monitoreo	
  de	
  los	
  pavimentos	
  y	
  nuevas	
  tecnologías.	
  
Estos	
  cursos	
  cuyo	
  total	
  es	
  de	
  140	
  horas	
  de	
  formación	
  se	
  titulan	
  "	
  
Diplomado	
  de	
  pavimentos	
  Asfalticos	
  y	
  Conservación	
  "	
  y	
  "	
  control	
  
de	
  Vías	
  Terrestres.	
  "	
  El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  también	
  ha	
  
elaborado	
  un	
  plan	
  de	
  emergencia	
  en	
  el	
  lugar	
  de	
  trabajo	
  y	
  cuenta	
  
con	
  un	
  Plan	
  de	
  Protección	
  Civil	
  integrado	
  en	
  el	
  caso	
  de	
  que	
  no	
  
sean	
  empleados	
  los	
  objetos	
  de	
  un	
  accidente	
  o	
  que	
  surja	
  una	
  
emergencia	
  en	
  la	
  autopista	
  o	
  región.	
  

Proporcionar	
  evidencia	
  de	
  la	
  
aprobación	
  y	
  firma	
  por	
  los	
  funcionarios	
  
de	
  las	
  agencias	
  de	
  salud	
  pública	
  y	
  de	
  

seguridad	
  apropiadas.	
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   Fuente:	
  
	
  	
  
Abarca	
  de	
  la	
  Cruz,	
  Ing.	
  Agenor.2013.	
  C	
  PL2.1-­‐Anexo	
  3	
  plan	
  de	
  
seguridad	
  del	
  proyecto.	
  
Anónimos.	
  2012.	
  	
  A	
  PL	
  	
  2.1	
  	
  anexo	
  1	
  y	
  2	
  F-­‐GGC-­‐
80_Mantenimiento_Mayab.	
  Identificación	
  de	
  Peligros	
  y	
  
Evaluación	
  de	
  Riesgos	
  Laborales.	
  
Anónimos.	
  2012.	
  A	
  PL	
  2.1	
  anexo	
  1	
  y	
  2F-­‐GGC-­‐80	
  Traslado	
  Centros	
  
de	
  Trabajo:	
  Identificación	
  	
  
Anónimos.	
  2012.	
  A	
  PL	
  2.1	
  anexo	
  1	
  y	
  2F-­‐GGC-­‐80_Oficina_OM:	
  
Identificación	
  de	
  Peligros	
  y	
  Evaluación	
  de	
  Riesgos	
  Laborales.	
  
Anónimos.	
  2012.	
  A	
  PL	
  2.1	
  ANEXI	
  1	
  Y	
  2F-­‐GGC-­‐
80_Operacion_Plazas_Cobro:	
  Identificación	
  de	
  Peligros	
  y	
  
Evaluación	
  de	
  Riesgos	
  Laborales.	
  
Anónimos.	
  2011.	
  A	
  CE	
  3.1	
  Anexo	
  1	
  Identificación	
  Aspectos.	
  
Bueda,	
  Dra.	
  Cristina	
  Maria.	
  C	
  PL2.1-­‐Anexo	
  3	
  Programas	
  de	
  
capacitación	
  continua	
  sobre	
  salud	
  y	
  seguridad	
  en	
  el	
  trabajo.	
  
Horcasitas	
  Nava,	
  Ing.	
  Alberto.	
  2012.	
  C	
  CE	
  4.4	
  ANEXO	
  1	
  y	
  2	
  
modificación	
  de	
  proyecto	
  de	
  áreas	
  húmedas.	
  
	
  Anónimos.	
  “Identificación,	
  descripción,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  in	
  MIA	
  
regional.	
  Pg.	
  20-­‐22,	
  Pg.	
  73	
  

	
  

Mejora	
  

The	
  project	
  team	
  has	
  not	
  provided	
  sufficient	
  information	
  
regarding	
  baseline	
  studies	
  of	
  existing	
  noise	
  and	
  vibration.	
  The	
  
study	
  does	
  give	
  baseline	
  data	
  for	
  the	
  species	
  that	
  are	
  mostly	
  
affected	
  by	
  the	
  project,	
  location	
  of	
  major	
  threat	
  of	
  noise	
  and	
  
vibration	
  pollution,	
  but	
  does	
  not	
  show	
  actual	
  project	
  data.	
  
	
  
The	
  baseline	
  Data	
  provided	
  calls	
  for	
  noise	
  that	
  does	
  not	
  exceed	
  
42-­‐48	
  decibels	
  in	
  bird	
  species,	
  Mentions	
  the	
  effect	
  of	
  vehicular	
  
transportation	
  in	
  amphibian	
  communication	
  and	
  reproduction	
  
patterns,	
  and	
  provides	
  a	
  plan	
  that	
  suggests	
  how	
  the	
  fauna	
  will	
  
situate	
  itself	
  along	
  the	
  new	
  construction	
  of	
  the	
  project.	
  

QL2.2	
  Minimizar	
  
el	
  ruido	
  y	
  las	
  
vibraciones	
  

1	
  

Fuente:	
  
Anónimo.	
  “Identificación,	
  descripción,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  in	
  MIA	
  
regional.	
  Pg.	
  20-­‐22,	
  Pg.	
  71-­‐73	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  no	
  ha	
  
proporcionado	
  suficiente	
  información	
  
sobre	
  los	
  estudios	
  de	
  línea	
  de	
  base	
  de	
  
ruido	
  y	
  vibración	
  existente.	
  El	
  estudio	
  
provee	
  datos	
  de	
  referencia	
  para	
  las	
  

especies	
  que	
  están	
  más	
  afectados	
  por	
  
el	
  proyecto,	
  la	
  ubicación	
  de	
  las	
  
principales	
  amenazas	
  de	
  la	
  
contaminación	
  acústica	
  y	
  las	
  

vibraciones,	
  pero	
  no	
  muestra	
  los	
  datos	
  
reales	
  del	
  proyecto.	
  

	
  
Los	
  datos	
  iniciales	
  proporcionados	
  Pide	
  
que	
  el	
  ruido	
  que	
  no	
  exceda	
  de	
  42	
  a	
  48	
  
decibelios	
  para	
  evitar	
  corromper	
  los	
  
llamados	
  de	
  especies	
  de	
  aves,	
  y	
  se	
  
menciona	
  el	
  efecto	
  del	
  transporte	
  
vehicular	
  en	
  la	
  comunicación	
  y	
  los	
  

patrones	
  de	
  reproducción	
  de	
  anfibios.	
  	
  

QL2.3	
  Minimizar	
   2	
   Aumenta	
   Proporcionar	
  la	
  documentación	
  de	
  las	
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Aumenta	
  

Se	
  proporciona	
  un	
  estudio	
  detallado	
  de	
  las	
  condiciones	
  de	
  
iluminación	
  dentro	
  de	
  los	
  entornos	
  de	
  oficina.	
  Estos	
  estudios	
  
proporcionan	
  la	
  métrica,	
  el	
  tipo	
  de	
  luz,	
  y	
  recomendaciones.	
  Para	
  
minimizar	
  la	
  contaminación	
  lumínica	
  en	
  zonas	
  no	
  clasificadas	
  
como	
  áreas	
  urbanas	
  no	
  se	
  permite	
  el	
  uso	
  de	
  las	
  carteleras	
  tipo	
  
espectacular.	
  Este	
  tipo	
  de	
  valla	
  publicitaria	
  sólo	
  se	
  permite	
  en	
  
las	
  áreas	
  que	
  no	
  son	
  más	
  que	
  los	
  200	
  M	
  de	
  una	
  zona	
  urbana.	
  

la	
  
contaminación	
  

lumínica	
  
2	
  

Fuente:	
  
Anónimos.	
  2012.	
  A	
  PL	
  	
  2.3	
  anexo	
  1	
  	
  y	
  2	
  Condiciones	
  de	
  
iluminación	
  en	
  los	
  centros	
  de	
  trabajo	
  Mérida.	
  
Anónimos.	
  2012.	
  A	
  PL	
  2.3	
  anexo	
  1	
  	
  y	
  2Condiciones	
  de	
  
iluminación	
  en	
  los	
  centros	
  de	
  trabajo(Chichen).	
  
Anónimos.	
  2012.	
  A	
  PL	
  2.3	
  anexo	
  1	
  y	
  2	
  Condiciones	
  de	
  
iluminación	
  en	
  los	
  centros	
  de	
  trabajo(	
  Valladolid).	
  
Anónimos.	
  2012.	
  A	
  PL	
  2.3	
  anexo	
  1	
  y	
  2Condiciones	
  de	
  iluminación	
  
en	
  los	
  centros	
  de	
  trabajo(	
  Xcan).	
  
Anónimos.	
  “Identificación,	
  descripción,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  in	
  MIA	
  
regional.	
  Pg.	
  102	
  

evaluaciones	
  de	
  iluminación	
  llevado	
  a	
  
cabo	
  para	
  el	
  proyecto	
  y	
  el	
  desarrollo	
  y	
  
diseño	
  de	
  los	
  niveles	
  de	
  zonas	
  de	
  luz	
  

de	
  acuerdo	
  a	
  las	
  necesidades	
  
apropiadas	
  del	
  proyecto.	
  Además	
  ,	
  
demostrar	
  que	
  la	
  señalización	
  de	
  la	
  

obra	
  construida	
  se	
  reunirá	
  las	
  
siguientes	
  normas	
  para	
  señales	
  

digitales,	
  pantallas	
  digitales	
  ,	
  paneles	
  
de	
  mensajes	
  electrónicos	
  o	
  pantallas	
  ,	
  
centros	
  de	
  mensajes	
  electrónicos	
  ,	
  

carpas	
  y	
  otros	
  sistemas	
  de	
  
visualización	
  digitales	
  /	
  electrónicos	
  :	
  
en	
  ningún	
  momento	
  habrá	
  pantallas	
  
que	
  muestren	
  giros	
  ,	
  remolinos	
  ,	
  

parpadeos,	
  videoclips	
  o	
  cualquier	
  otra	
  
forma	
  de	
  animación.	
  

No	
  pueden	
  cambiar	
  más	
  de	
  una	
  vez	
  
por	
  hora.	
  

Durante	
  la	
  época	
  de	
  verano	
  ,	
  el	
  
amanecer	
  y	
  el	
  atardecer,	
  la	
  luminancia	
  
no	
  deberá	
  ser	
  más	
  de	
  2,000	
  candelas	
  

por	
  metro	
  cuadrado.	
  
Durante	
  el	
  resto	
  de	
  las	
  temporadas,	
  
antes	
  de	
  que	
  amanezca	
  y	
  después	
  de	
  
la	
  puesta	
  del	
  sol	
  ,	
  la	
  luminosidad	
  no	
  

será	
  superior	
  a	
  250	
  candelas	
  por	
  metro	
  
cuadrado.	
  

	
  
Proveer	
  planos,	
  dibujos	
  y	
  

especificaciones	
  que	
  muestran	
  el	
  uso	
  
de	
  iluminación	
  eficiente	
  de	
  la	
  energía	
  ,	
  

la	
  eliminación	
  de	
  la	
  iluminación	
  
existente	
  pero	
  innecesaria	
  ,	
  el	
  uso	
  de	
  
sistemas	
  de	
  apagado	
  automático	
  ,	
  y	
  la	
  

aplicación	
  de	
  modos	
  alternos	
  de	
  
señalización	
  son	
  necesarias	
  para	
  un	
  

mayor	
  análisis	
  de	
  crédito	
  .	
  Además,	
  los	
  
planes	
  ,	
  los	
  dibujos	
  y	
  las	
  

especificaciones	
  deben	
  mostrar	
  
reducciones	
  en	
  la	
  intensidad	
  de	
  la	
  

iluminación	
  y	
  el	
  uso	
  de	
  :	
  
barreras	
  

árboles	
  y	
  arbustos	
  
utensilios	
  para	
  la	
  dirección	
  de	
  luz	
  

mejora	
  QL2.4	
  Mejorar	
  
el	
  acceso	
  y	
  la	
  
movilidad	
  de	
  la	
  
comunidad	
  

1	
  

El	
  proyecto	
  sigue	
  la	
  tipología	
  de	
  autopista	
  cerrada.	
  En	
  otras	
  
palabras,	
  es	
  un	
  proyecto	
  de	
  alta	
  velocidad	
  con	
  puntos	
  limitados	
  
de	
  entrada	
  y	
  salida.	
  No	
  esta	
  diseñada	
  para	
  promover	
  el	
  
crecimiento	
  urbano	
  a	
  lo	
  largo	
  de	
  su	
  recorrido,	
  sino	
  para	
  
beneficiar	
  a	
  los	
  centros	
  turísticos	
  de	
  Cancún	
  y	
  Playa	
  del	
  Carmen.	
  
No	
  hay	
  evidencia	
  de	
  iniciativas	
  intermodales	
  de	
  transporte,	
  
centros	
  de	
  intercambio,	
  o	
  conexiones	
  peatonales.	
  No	
  obstante,	
  
se	
  crea	
  una	
  mayor	
  visibilidad	
  y	
  acceso	
  para	
  las	
  comunidades	
  
mencionadas	
  mientras	
  aumenta	
  el	
  tráfico	
  turístico	
  y	
  comercial	
  
entre	
  ellas.	
  

Proporcionar	
  estudios	
  completos	
  e	
  
informes	
  que	
  abordan	
  los	
  efectos	
  del	
  

proyecto	
  sobre	
  el	
  acceso	
  y	
  la	
  
movilidad.	
  Estos	
  estudios	
  deben	
  

demostrar	
  el	
  grado	
  al	
  cual	
  el	
  proyecto	
  
mejora	
  la	
  eficiencia	
  del	
  transporte	
  de	
  

la	
  comunidad,	
  la	
  posibilidad	
  de	
  
caminar,	
  y	
  la	
  habitabilidad.	
  Los	
  

informes,	
  memorandos,	
  y	
  las	
  actas	
  de	
  
las	
  reuniones	
  con	
  los	
  administradores,	
  
operadores	
  y	
  líderes	
  de	
  la	
  comunidad	
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Fuentes:	
  
Anónimos.	
  “Identificación,	
  descripción,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  in	
  MIA	
  
regional.	
  Pg.	
  101	
  

que	
  tratan	
  sobre	
  el	
  acceso	
  a	
  las	
  
instalaciones	
  adyacentes,	
  servicios,	
  y	
  
transporte	
  deben	
  ser	
  proporcionados.	
  
Los	
  registros	
  de	
  las	
  decisiones	
  tomadas	
  
como	
  resultado	
  de	
  estas	
  reuniones	
  se	
  
deben	
  documentar	
  también.	
  Estas	
  

decisiones	
  deben	
  traducirse	
  
directamente	
  en	
  las	
  especificaciones	
  
de	
  requisitos	
  para	
  los	
  contratistas	
  y	
  
deben	
  contemplar	
  métodos	
  de	
  

construcción	
  alternos.	
  Es	
  de	
  suma	
  
importancia	
  que	
  la	
  información	
  sobre	
  

la	
  existencia	
  y	
  el	
  alcance	
  de	
  los	
  
programas	
  dentro	
  de	
  las	
  comunidades	
  

afectadas	
  se	
  presente	
  también.	
  

Sin	
  Puntuación	
  

	
  	
  
El	
  objetivo	
  del	
  proyecto	
  es	
  construir,	
  operar	
  y	
  mantener	
  una	
  
carretera	
  con	
  elementos	
  de	
  transporte	
  que	
  facilitan	
  el	
  acceso	
  de	
  
un	
  mayor	
  volumen	
  de	
  vehículos	
  privados	
  entre	
  Mérida-­‐Playa	
  del	
  
Carmen-­‐Cancún.	
  No	
  hay	
  evidencia	
  de	
  cómo	
  el	
  proyecto	
  mejora	
  
la	
  posibilidad	
  de	
  caminar	
  a	
  través	
  de	
  la	
  construcción	
  de	
  puentes	
  
peatonales	
  y	
  otras	
  comodidades.	
  No	
  hay	
  parámetros	
  
proporcionados	
  que	
  ducumenten	
  un	
  mayor	
  uso	
  de	
  los	
  modos	
  de	
  
transporte	
  alternativos	
  o	
  iniciativas	
  adoptadas	
  para	
  fomentar	
  su	
  
uso.	
  Además,	
  no	
  se	
  ha	
  proporcionado	
  información	
  respecto	
  al	
  
volumen	
  de	
  utilización	
  previsto	
  de	
  los	
  puentes	
  o	
  los	
  modos	
  
alternativos	
  de	
  transporte.	
  

QL2.5	
  Fomentar	
  
modos	
  

alternativos	
  de	
  
transporte	
  

0	
  

Source	
  

Documentar	
  el	
  grado	
  de	
  comodidad	
  
que	
  los	
  puentes	
  peatonales	
  ofrecen	
  a	
  
las	
  comunidades	
  ,	
  por	
  ejemplo,	
  la	
  

distancia	
  y	
  el	
  tiempo	
  hasta	
  puentes	
  e	
  
instalaciones	
  multimodales	
  .	
  

documentar	
  si	
  plazas	
  de	
  aparcamiento	
  
están	
  cerca	
  o	
  alrededor	
  del	
  proyecto	
  ,	
  
la	
  ubicación	
  debe	
  ser	
  representada	
  ;	
  

aparcamiento	
  alrededor	
  de	
  las	
  
estaciones	
  de	
  peaje	
  y	
  en	
  los	
  pases	
  de	
  
la	
  carretera	
  es	
  altamente	
  deseable.	
  
Estas	
  zonas	
  de	
  aparcamiento	
  deben	
  
ser	
  proporcionales	
  a	
  la	
  necesidad	
  y	
  la	
  
promoción	
  del	
  uso	
  de	
  los	
  automóviles	
  
en	
  lugar	
  de	
  métodos	
  alternativos	
  

proveyendo	
  aparcamiento	
  excesivo	
  no	
  
es	
  deseable.	
  Se	
  deben	
  proporcionar	
  los	
  

documentos	
  de	
  diseño	
  para	
  las	
  
paradas	
  de	
  autobuses,	
  paradas	
  de	
  

tranvía	
  y	
  otros	
  centros	
  de	
  acogida	
  para	
  
los	
  métodos	
  de	
  transporte	
  
alternativos.	
  Si	
  cualquier	
  

infraestructura	
  de	
  transporte	
  
alternativo	
  se	
  utiliza	
  en	
  el	
  marco	
  de	
  
este	
  proyecto,	
  los	
  planos	
  de	
  diseño	
  
deben	
  ser	
  proporcionados.	
  Además	
  ,	
  
todos	
  los	
  documentos	
  y	
  los	
  planos	
  de	
  

construcción	
  ,	
  incluyendo	
  las	
  
representaciones,	
  planificación	
  y	
  el	
  
diseño	
  orientado	
  a	
  la	
  comunidad	
  se	
  

deben	
  presentar	
  .	
  
QL2.6	
  Mejorar	
   6	
   Superior	
   Proporcione	
  evidencia	
  de	
  cómo	
  el	
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Superior	
  

Sobre	
  la	
  base	
  de	
  crédito	
  2.1	
  ,	
  el	
  equipo	
  ha	
  puesto	
  en	
  marcha	
  un	
  
sistema	
  claro	
  para	
  prevenir	
  y	
  manejar	
  situaciones	
  de	
  
emergencia	
  .	
  Han	
  creado	
  la	
  documentación	
  que	
  se	
  dirige	
  a	
  
diferentes	
  niveles	
  de	
  educación	
  y	
  es	
  lo	
  suficientemente	
  clara	
  
para	
  cada	
  grupo.	
  En	
  lo	
  que	
  refiere	
  a	
  los	
  programas	
  de	
  alcance	
  a	
  
la	
  comunidad	
  ,	
  se	
  han	
  distribuido	
  folletos	
  electrónicos	
  y	
  físicos	
  
que	
  incorporan	
  iconos,	
  símbolos	
  y	
  dibujos	
  animados	
  para	
  que	
  el	
  
público	
  en	
  general	
  pueda	
  entender	
  la	
  señalización	
  de	
  seguridad	
  .	
  
Estos	
  folletos	
  también	
  informan	
  al	
  público	
  sobre	
  el	
  plan	
  de	
  
protección	
  de	
  la	
  carretera	
  en	
  caso	
  de	
  que	
  tengan	
  un	
  accidente	
  o	
  
emergencia	
  dentro	
  de	
  la	
  autopista.	
  El	
  equipo	
  ha	
  tenido	
  éxito	
  en	
  
el	
  desarrollo	
  y	
  la	
  implementación	
  de	
  un	
  plan	
  de	
  seguridad	
  
pública	
  que	
  es	
  accesible	
  a	
  todos	
  los	
  sectores	
  del	
  espectro	
  
socioeconómico	
  de	
  la	
  región.	
  El	
  proyecto	
  también	
  cuenta	
  con	
  un	
  
catálogo	
  en	
  línea	
  para	
  que	
  los	
  usuarios	
  pueden	
  conocer	
  la	
  
amplia	
  gama	
  de	
  señalización	
  y	
  sus	
  significados.	
  En	
  un	
  esfuerzo	
  
por	
  promover	
  la	
  sostenibilidad,	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  
establecido	
  unas	
  iniciativas	
  de	
  reciclaje	
  que	
  abarca	
  todo	
  los	
  
equipos	
  de	
  señalización.	
  	
  

la	
  accesibilidad,	
  
la	
  seguridad	
  y	
  la	
  
señalización	
  de	
  

las	
  obras	
  

6	
  

Fuente:	
  
Anónimos.	
  2012.	
  “Identificación,	
  descripción,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  in	
  MIA	
  
regional.	
  Pg.	
  5,	
  Pg.	
  92-­‐93	
  	
  
Anónimos.	
  2012.	
  M	
  CE	
  1.2	
  ANEXO	
  1	
  SEÑALAMIENTO	
  VERTICAL.	
  
Anónimos.	
  2000.	
  C	
  PL2.6-­‐Anexo	
  1	
  Señalamiento	
  y	
  dispositivos	
  
para	
  protección	
  de	
  obras	
  

proyecto	
  promueve	
  la	
  restauración	
  
sustancial	
  de	
  seguridad	
  y	
  el	
  acceso	
  a	
  

los	
  vecindarios	
  adyacentes,	
  
proporcionando	
  los	
  documentos	
  de	
  
diseño	
  y	
  otros	
  materiales	
  ilustrativos.	
  
Además,	
  se	
  deben	
  proporcionar	
  los	
  
documentos	
  de	
  diseño	
  que	
  muestran	
  
cómo	
  el	
  proyecto	
  se	
  integra	
  con	
  la	
  
comunidad	
  local,	
  y	
  los	
  recursos	
  

ambientales	
  y	
  culturales.	
  

Superior	
  QL3.1	
  Preservar	
  
los	
  recursos	
  
históricos	
  y	
  
culturales	
  

7	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  tomado	
  medidas	
  para	
  promover	
  y	
  
preservar	
  los	
  artesanos	
  locales	
  y	
  los	
  recursos	
  culturales	
  
organizando	
  exposiciones	
  artesanales	
  que	
  exhiben	
  estos	
  
talentos	
  y	
  al	
  mismo	
  tiempo	
  promueven	
  el	
  crecimiento	
  
económico	
  de	
  la	
  región	
  mediante	
  la	
  creación	
  de	
  un	
  mercado	
  
viable	
  para	
  los	
  artesanos.	
  El	
  Centro	
  Cultural	
  de	
  Chichen	
  Itzá	
  se	
  
encuentra	
  a	
  pocos	
  kilómetros	
  al	
  suroeste	
  de	
  la	
  carretera	
  
existente.	
  Por	
  esta	
  razón,	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  entrado	
  en	
  
un	
  acuerdo	
  con	
  el	
  INAH,	
  el	
  Instituto	
  Nacional	
  de	
  Antropología	
  e	
  
Historia,	
  que	
  exige	
  a	
  los	
  contratistas	
  para	
  informar	
  y	
  conservar	
  
los	
  hallazgos	
  relacionados	
  con	
  las	
  antiguas	
  culturas	
  del	
  sitio.	
  

Proporcionar	
  informes	
  ,	
  memorandos,	
  
y	
  las	
  actas	
  de	
  las	
  reuniones	
  con	
  la	
  

comunidad	
  y	
  las	
  agencias	
  reguladoras	
  
para	
  identificar	
  los	
  recursos	
  históricos	
  
y	
  culturales.	
  Esta	
  información	
  debe	
  

traducirse	
  en	
  un	
  análisis	
  de	
  factibilidad	
  
que	
  documenta	
  cómo	
  se	
  han	
  abordado	
  
los	
  conflictos	
  con	
  los	
  esfuerzos	
  de	
  la	
  

comunidad	
  para	
  consolidar	
  y	
  reducir	
  el	
  
costo	
  de	
  mantener	
  el	
  exceso	
  de	
  

infraestructuras.	
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Sources:	
  
Velázquez,	
  Adriana.	
  2011.	
  CSPL3.1	
  ANEXO	
  1	
  Y	
  2	
  RESOLUTIVO	
  
INAH.	
  
Anonymous.	
  2012.	
  CSPL4.4	
  ANEXO3	
  ACCIONES	
  NECESARIAS	
  
PARA	
  LA	
  ADMINISTRACION	
  DEL	
  PROYECTO.	
  
González	
  Neri,	
  Irma	
  y	
  Valtier	
  Hernández,	
  Ariel.	
  2010.	
  CS	
  PL	
  1.1	
  
ANEXO	
  1,	
  2	
  	
  y	
  3,CS	
  PL	
  3.3	
  anexo	
  1,CS	
  PL	
  4.2	
  anexo	
  3Diagnostico	
  
situacional	
  afectación	
  comunidades.	
  
Anonymous.	
  	
  R.H.	
  PL	
  3.3	
  anexo	
  1	
  Reporte	
  de	
  Responsabilidad	
  
Social.	
  
Anonymous.	
  	
  R.H.	
  PL	
  1.2	
  anexo	
  2	
  Reporte	
  de	
  Responsabilidad	
  
social.	
  
Anonymous.	
  	
  R.H.	
  PL	
  1.2	
  anexo	
  3	
  Reporte	
  de	
  Responsabilidad	
  
social.	
  

	
  
Proveer	
  dibujos	
  que	
  muestren	
  

ubicación	
  y	
  diseño	
  de	
  que	
  evidencien	
  
que	
  el	
  proyecto	
  evita	
  los	
  impactos	
  a	
  

los	
  recursos	
  culturales	
  ,	
  o	
  hace	
  
esfuerzos	
  para	
  mitigar	
  los	
  impactos	
  
negativos.	
  Si	
  el	
  proyecto	
  afecta	
  

positivamente	
  a	
  cualquier	
  recurso	
  ,	
  se	
  
debe	
  proporcionar	
  documentación	
  de	
  
los	
  esfuerzos	
  para	
  mejorar	
  o	
  restaurar	
  
los	
  recursos	
  históricos	
  y	
  culturales	
  
existentes.	
  También,	
  cualquier	
  

evidencia	
  de	
  que	
  la	
  construcción	
  del	
  
proyecto	
  se	
  llevó	
  a	
  cabo	
  en	
  

colaboración	
  con	
  los	
  conservacionistas	
  
históricos	
  o	
  culturales	
  para	
  garantizar	
  
el	
  mínimo	
  daño	
  a	
  la	
  calidad	
  de	
  los	
  
recursos	
  históricos	
  y	
  culturales	
  
existentes	
  se	
  debe	
  presentar	
  .	
  

conserva	
  

En	
  el	
  caso	
  de	
  la	
  operación	
  y	
  construcción	
  de	
  las	
  carreteras,	
  el	
  
equipo	
  ha	
  identificado	
  que	
  el	
  deterioro	
  del	
  paisaje	
  natural	
  es	
  la	
  
forma	
  en	
  que	
  el	
  proyecto	
  afecta	
  negativamente	
  a	
  su	
  entorno.	
  
Para	
  mitigar	
  este	
  impacto,	
  el	
  equipo	
  ha	
  diseñado	
  la	
  autopista	
  
que	
  se	
  alinea	
  estrechamente	
  con	
  la	
  pendiente	
  natural	
  de	
  la	
  
geomorfología	
  en	
  el	
  sitio.	
  Además,	
  para	
  preservar	
  las	
  vistas	
  
naturales	
  del	
  lugar	
  y	
  el	
  carácter	
  local	
  del	
  paisaje,	
  el	
  equipo	
  ha	
  
creado	
  un	
  plan	
  para	
  rescatar	
  el	
  hábitat	
  perdido	
  y	
  restaurar	
  los	
  
paisajes	
  que	
  han	
  sido	
  impactados	
  negativamente	
  por	
  el	
  
proyecto.	
  El	
  equipo	
  tiene	
  una	
  posición	
  firme	
  en	
  la	
  segunda	
  
porque	
  el	
  paisaje	
  de	
  la	
  región	
  no	
  sólo	
  tiene	
  una	
  importancia	
  
visual,	
  sino	
  también	
  caracteriza	
  la	
  cultura	
  y	
  el	
  carácter	
  local.	
  

QL3.2	
  Preservar	
  
las	
  vistas	
  y	
  el	
  
carácter	
  local	
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Fuentes:	
  
Anónimo.	
  2012.	
  “Identificación,	
  descripción,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  in	
  MIA	
  
regional.	
  Pg.	
  6,	
  Pg.	
  92-­‐93	
  	
  
Garcia	
  Bert,	
  Leonides	
  Emilio.	
  2012.	
  CSCE	
  4.4	
  Anexo	
  2	
  Estudio	
  de	
  
Geofísica.	
  	
  

	
  
Todas	
  las	
  características	
  del	
  paisaje	
  y	
  

vistas	
  a	
  proteger	
  deben	
  ser	
  
inventariados	
  y	
  un	
  plan	
  para	
  hacer	
  
frente	
  a	
  opinión	
  pública	
  deben	
  ser	
  
incorporados	
  en	
  el	
  diseño	
  del	
  
proyecto.	
  El	
  plan	
  debe	
  incluir:	
  

identificación	
  y	
  localización	
  de	
  las	
  
áreas	
  a	
  ser	
  protegidas,	
  la	
  identificación	
  
de	
  los	
  usos	
  del	
  suelo	
  compatibles,	
  las	
  

normas	
  de	
  desarrollo	
  y	
  el	
  
establecimiento	
  de	
  políticas	
  de	
  

desarrollo	
  inadecuadas	
  y	
  uso	
  de	
  la	
  
tierra.	
  Estos	
  deben	
  traducirse	
  en	
  
directrices	
  de	
  diseño	
  escritos	
  

específicamente	
  para	
  que	
  el	
  proyecto	
  
para	
  preserve	
  las	
  vistas	
  ,importantes	
  
características	
  naturales	
  del	
  paisaje	
  y	
  
rasgos	
  del	
  carácter	
  local.	
  Proporcionar	
  
informes,	
  memorandos,	
  o	
  actas	
  de	
  las	
  

reuniones	
  que	
  muestran	
  la	
  
participación	
  de	
  los	
  decisores	
  y	
  

funcionarios	
  locales	
  en	
  el	
  desarrollo	
  
del	
  diseño.	
  Además,	
  la	
  evidencia	
  de	
  los	
  

programas	
  para	
  la	
  vigilancia	
  y	
  la	
  
aplicación	
  de	
  medidas	
  de	
  protección	
  

debe	
  ser	
  proporcionada,	
  incluyendo	
  un	
  
calendario	
  de	
  las	
  sanciones	
  por	
  actos	
  
de	
  incumplimiento	
  de	
  los	
  programas.	
  

Sin	
  Puntuación	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  no	
  ha	
  presentado	
  ningún	
  documento	
  o	
  
información	
  de	
  diseño	
  sobre	
  la	
  forma	
  en	
  que	
  el	
  proyecto	
  mejora	
  
los	
  espacios	
  públicos.	
  Por	
  esta	
  razón,	
  el	
  crédito	
  se	
  considera	
  Sin	
  
puntuación.	
  

QL3.3	
  
Mejorar	
  el	
  
espacio	
  
público	
  

	
  

0	
  

Source	
  

Proporcionar	
  la	
  siguiente	
  información:	
  
1.	
  Estudios	
  y	
  evaluaciones	
  de	
  las	
  

repercusiones	
  que	
  el	
  proyecto	
  tiene	
  
sobre	
  el	
  espacio	
  público	
  existente.	
  
2.	
  Los	
  documentos	
  de	
  diseño	
  que	
  
describen	
  cualquier	
  espacio	
  público	
  
nuevo	
  desarrollado	
  como	
  parte	
  del	
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   proyecto.	
  
3.	
  Determinación	
  de	
  beneficios,	
  

mejoras,	
  y	
  los	
  impactos	
  negativos.	
  
4.	
  Determinación	
  de	
  los	
  riesgos	
  para	
  la	
  

salud	
  y	
  la	
  seguridad	
  pública.	
  
5.	
  Evidencia	
  de	
  que	
  los	
  documentos	
  
anteriores	
  fueron	
  aceptados	
  por	
  los	
  

organismos	
  públicos	
  correspondientes.	
  
6.	
  Evidencia	
  de	
  satisfacción	
  de	
  los	
  

partícipes	
  
7.	
  Planos	
  y	
  dibujos	
  que	
  muestran	
  el	
  

alcance	
  y	
  la	
  magnitud	
  de	
  los	
  esfuerzos	
  
de	
  restauración	
  para	
  ser	
  

hecho	
  en	
  el	
  espacio	
  público.	
  
QL0.0	
  Innovar	
  o	
  
exceder	
  los	
  
requisitos	
  del	
  
crédito	
  

0	
   N/A	
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  CATEGORIA:	
  LIDERAZGO	
  

	
  	
  
ICA-­‐MayaB	
  Concesión	
  Autopistas	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  Cedral-­‐Tintal-­‐
Playa	
  del	
  Carmen	
  

RECOMENDACIONES	
  

Conserva	
  LD1.1	
  
Proporcionar	
  
compromiso	
  y	
  
liderazgo	
  
efectivos	
  

17	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  dado	
  pasos	
  importantes	
  hacia	
  la	
  
consecución	
  de	
  una	
  práctica	
  más	
  sostenible.	
  Por	
  ejemplo	
  ,	
  la	
  
puesta	
  en	
  práctica	
  del	
  reciclaje	
  y	
  la	
  extensión	
  comunitaria	
  ,	
  la	
  
reducción	
  del	
  consumo	
  de	
  energía	
  ,	
  y	
  el	
  uso	
  de	
  fuentes	
  de	
  
energía	
  renovables.	
  Estos	
  últimos	
  son	
  parte	
  de	
  los	
  informes	
  
anuales	
  que	
  pretenden	
  crear	
  un	
  precedente	
  para	
  un	
  mejor	
  
rendimiento	
  sostenible.	
  Además	
  de	
  estas	
  iniciativas	
  ,	
  el	
  equipo	
  
ha	
  reconocido	
  los	
  problemas	
  con	
  la	
  sostenibilidad	
  en	
  un	
  entorno	
  
que	
  no	
  es	
  sostenible.	
  Un	
  ejemplo	
  es	
  que	
  no	
  importa	
  qué	
  tan	
  
eficiente	
  se	
  diseñe	
  una	
  carretera	
  servirá	
  siempre	
  como	
  una	
  
barrera	
  en	
  términos	
  de	
  ecología	
  y	
  hábitat.	
  Se	
  tomaron	
  medidas	
  
adicionales	
  para	
  fomentar	
  la	
  conectividad	
  y	
  evitar	
  la	
  
interrupción	
  de	
  los	
  flujos	
  naturales	
  en	
  los	
  predios	
  de	
  la	
  
autopista.	
  También	
  se	
  plantea	
  que	
  para	
  crear	
  una	
  carretera	
  más	
  
sostenible	
  el	
  material	
  obsoleto	
  tiene	
  que	
  ser	
  retirado.	
  El	
  equipo	
  
del	
  proyecto	
  abordo	
  este	
  problema	
  donando	
  plástico	
  y	
  otros	
  
materiales	
  asfálticos	
  a	
  las	
  comunidades	
  locales	
  para	
  crear	
  
infraestructuras	
  de	
  bajo	
  impacto	
  y	
  con	
  poca	
  frecuencia	
  de	
  uso.	
  
Documentación	
  acreditativa	
  de	
  estas	
  dicotomías	
  y	
  los	
  impactos	
  
y	
  medidas	
  de	
  mitigación	
  también	
  se	
  han	
  previsto.	
  Además	
  de	
  
esto,	
  se	
  provee	
  a	
  empleados	
  el	
  adiestramiento	
  para	
  evaluar	
  la	
  
cadena	
  de	
  mercado	
  sostenible	
  y	
  la	
  implementación	
  de	
  prácticas	
  
de	
  sostenibilidad	
  en	
  el	
  área	
  de	
  trabajo	
  

Cuando	
  los	
  informes	
  de	
  sostenibilidad	
  
estén	
  disponibles,	
  compararlos	
  con	
  los	
  
informes	
  pasados	
  o	
  previstos	
  para	
  
revelar	
  importantes	
  medidas	
  que	
  
pueden	
  mejorar	
  el	
  rendimiento	
  
sostenible.	
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   Fuente:	
  
Anónimos.	
  2013.	
  O.	
  CE	
  2.1	
  anexo	
  1	
  y	
  2	
  Reducción	
  del	
  consumo	
  
de	
  energía	
  eléctrica.	
  
Anónimos.	
  2012.	
  OPL	
  2.3	
  anexo	
  1	
  Acciones	
  Sustentables.	
  
Anónimos.	
  OPL	
  1.1	
  anexo	
  1,CS	
  PL	
  4.1	
  	
  anexo	
  2	
  La	
  Misión	
  y	
  
Visión.	
  

	
  

Superior	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  establecido	
  una	
  política	
  de	
  
sostenibilidad	
  clara	
  que	
  se	
  centra	
  en	
  la	
  vigilancia	
  y	
  el	
  bajo	
  
impacto	
  a	
  los	
  ecosistemas.	
  Para	
  ello	
  se	
  han	
  desarrollado	
  tres	
  
iniciativas	
  ambientales	
  que	
  se	
  concentran	
  en	
  reforestación	
  y	
  
rescate	
  de	
  vegetación	
  ,	
  rescate	
  del	
  suelo,	
  y	
  el	
  restablecimiento	
  
de	
  las	
  conexiones	
  migratorias	
  de	
  la	
  fauna	
  ,	
  en	
  especial	
  el	
  de	
  
Jaguar	
  .	
  Manuales	
  y	
  procedimientos	
  para	
  las	
  acciones	
  de	
  
sostenibilidad	
  han	
  sido	
  publicados.	
  El	
  equipo	
  ha	
  creado	
  un	
  
sistema	
  robusto	
  de	
  procedimientos	
  que	
  integran	
  elementos	
  de	
  
sostenibilidad	
  y	
  la	
  manejo.	
  Existe	
  una	
  línea	
  clara	
  de	
  los	
  objetivos	
  
de	
  sostenibilidad	
  y	
  la	
  evidencia	
  de	
  que	
  los	
  objetivos	
  se	
  están	
  
trabajando	
  o	
  han	
  sido	
  alcanzados.	
  Para	
  tener	
  éxito	
  en	
  esto,	
  las	
  
líneas	
  de	
  autoridad	
  son	
  claras	
  y	
  un	
  sistema	
  para	
  hacer	
  frente	
  a	
  
posibles	
  escenarios	
  se	
  implementa	
  .	
  El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  
asegura	
  que	
  la	
  administración	
  y	
  los	
  empleados	
  hagan	
  una	
  
transición	
  a	
  un	
  estilo	
  de	
  vida	
  sostenible,	
  ofreciendo	
  por	
  lo	
  
menos	
  8	
  horas	
  de	
  adiestramiento.	
  Existe	
  otro	
  tipo	
  de	
  formación	
  
especializada	
  por	
  sector	
  de	
  trabajo	
  que	
  se	
  centra	
  en	
  la	
  gestión	
  y	
  
funcionamiento	
  de	
  la	
  sostenibilidad.	
  El	
  equipo	
  también	
  ha	
  
ideado	
  una	
  serie	
  de	
  ayudas	
  visuales	
  y	
  talleres	
  para	
  asegurar	
  una	
  
implementación	
  exitosa	
  en	
  la	
  comunidad	
  en	
  general.	
  

LD1.2	
  Establecer	
  
un	
  sistema	
  para	
  
manejar	
  la	
  
sostenibilidad	
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fuentes:	
  
Anónimos.	
  2012.	
  OPL	
  2.3	
  anexo	
  1	
  Acciones	
  Sustentables.	
  
Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  PREVENCION	
  
Y	
  MITIGACION.	
  Pg.	
  90-­‐92	
  
González	
  Neri,	
  Irma	
  y	
  Valtier	
  Hernández,	
  Ariel.	
  2010.	
  CS	
  PL	
  1.1	
  
ANEXO	
  1,	
  2	
  	
  y	
  3,CS	
  PL	
  3.3	
  anexo	
  1,CS	
  PL	
  4.2	
  anexo	
  3Diagnostico	
  
situacional	
  afectación	
  comunidades.	
  

Proporcionar	
  evidencia	
  de	
  que	
  hay	
  de	
  
contingencia	
  para	
  hacer	
  frente	
  a	
  los	
  
posibles	
  cambios	
  en	
  las	
  medias,	
  
varianzas	
  y	
  extremos	
  posibles	
  en	
  las	
  
variables	
  fundamentales	
  de	
  diseño.	
  La	
  
documentación	
  de	
  los	
  procesos	
  de	
  
negocio	
  y	
  los	
  controles	
  de	
  gestión,	
  en	
  
forma	
  de	
  procedimientos,	
  
organigramas,	
  listas	
  de	
  control	
  y	
  otras	
  
medidas	
  de	
  control.	
  

Aumenta	
  LD1.3	
  Promover	
  
la	
  colaboración	
  
y	
  el	
  trabajo	
  en	
  
equipo	
  

4	
  

El	
  propietario	
  del	
  proyecto	
  y	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  reconocen	
  la	
  
importancia	
  de	
  trabajar	
  juntos	
  para	
  lograr	
  altos	
  niveles	
  de	
  
rendimiento	
  sostenible.	
  Para	
  ello,	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  
proporcionado	
  información	
  de	
  la	
  colaboración	
  entre	
  las	
  
comunidades,	
  las	
  autoridades	
  locales	
  y	
  federales	
  y	
  el	
  proyecto	
  
en	
  la	
  forma	
  de	
  documentos	
  que	
  evidencia	
  esta	
  colaboración,	
  
una	
  matriz	
  de	
  responsabilidades,	
  y	
  una	
  matriz	
  de	
  comunicación,	
  
las	
  responsabilidades	
  y	
  las	
  acciones	
  entre	
  el	
  concesionaria,	
  el	
  
operador,	
  los	
  contratistas	
  y	
  los	
  riesgos	
  /	
  recompensas	
  se	
  
destacan	
  por	
  el	
  propietario,	
  contratistas,	
  empleados.	
  El	
  equipo	
  
del	
  proyecto	
  está	
  involucrado	
  en	
  el	
  proceso	
  de	
  diseño	
  y	
  por	
  lo	
  
tanto	
  es	
  capaz	
  de	
  tener	
  participación	
  en	
  el	
  proceso	
  de	
  decisión,	
  
previendo	
  así	
  el	
  coste	
  añadido	
  que	
  podrían	
  surgir	
  de	
  
mantenimiento	
  u	
  otros	
  materiales	
  de	
  consumo	
  si	
  el	
  proyecto	
  no	
  
está	
  diseñado	
  para	
  una	
  máxima	
  eficiencia	
  y	
  seguridad.	
  

Incorporar	
  la	
  terminología	
  sobre	
  
riesgos	
  e	
  intercambio	
  de	
  recompensas	
  
en	
  contratos	
  de	
  proyectos	
  y	
  otros	
  
documentos	
  oficiales.	
  Proporcionar	
  
evidencia	
  del	
  grado	
  en	
  que	
  la	
  
distribución	
  del	
  riesgo	
  /	
  recompensa	
  
es	
  importante	
  para	
  el	
  dueño,	
  y	
  cuánto	
  
de	
  él	
  el	
  propietario	
  está	
  dispuesto	
  a	
  
compartir.	
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   Fuente:	
  
Anónimo.	
  CSPL4.4	
  ANEXO	
  1	
  PROGRAMA	
  DE	
  REUNIONES	
  Y	
  
MATRIZ	
  DE	
  COMUNICACION	
  Y	
  ENTREGABLES	
  DEL	
  PROYECTO	
  
MAYAB.	
  
Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  PREVENCION	
  
Y	
  MITIGACION.	
  Pg.	
  91	
  

	
  

Mejora	
  	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  establecido	
  tres	
  programas	
  para	
  
abordar	
  las	
  preocupaciones	
  sociales	
  y	
  vincular	
  el	
  proyecto	
  a	
  la	
  
comunidad.	
  Además,	
  los	
  gestores	
  del	
  proyecto	
  han	
  creado	
  un	
  
ambiente	
  que	
  anima	
  a	
  los	
  residentes	
  y	
  las	
  autoridades	
  locales	
  
para	
  que	
  sean	
  parte	
  del	
  proceso.	
  Prueba	
  de	
  ello	
  es	
  la	
  
correspondencia	
  que	
  resultó	
  en	
  la	
  donación	
  de	
  materiales	
  a	
  las	
  
autoridades	
  locales	
  y	
  la	
  escuela.	
  Además,	
  durante	
  2010,	
  el	
  
equipo	
  del	
  proyecto	
  realizó	
  una	
  evaluación	
  integral	
  de	
  la	
  
comunidad	
  que	
  incluyó	
  entrevistas	
  y	
  visitas	
  a	
  las	
  comunidades	
  
afectadas	
  por	
  el	
  proyecto.	
  

LD1.4	
  Fomentar	
  
la	
  participación	
  
de	
  las	
  partes	
  
interesadas	
  

5	
   Sources:	
  
González	
  Neri,	
  Irma	
  y	
  Valtier	
  Hernández,	
  Ariel.	
  2010.	
  CS	
  PL	
  1.1	
  
ANEXO	
  1,	
  2	
  	
  y	
  3,CS	
  PL	
  3.3	
  anexo	
  1,CS	
  PL	
  4.2	
  anexo	
  3Diagnostico	
  
situacional	
  afectación	
  comunidades.	
  
Alcocer	
  García,	
  C	
  Roger	
  David.	
  2013.	
  	
  M	
  PL	
  1.1	
  anexo	
  2	
  
Solicitudes	
  de	
  las	
  comunidades.	
  
Anonymous.	
  	
  R.H.	
  PL	
  3.3	
  anexo	
  1	
  Reporte	
  de	
  Responsabilidad	
  
Social.	
  
Anonymous.	
  	
  R.H.	
  PL	
  1.2	
  anexo	
  2	
  Reporte	
  de	
  Responsabilidad	
  
social.	
  
Anonymous.	
  	
  R.H.	
  PL	
  1.2	
  anexo	
  3	
  Reporte	
  de	
  Responsabilidad	
  
social.	
  

Proporcionar	
  evidencia	
  de	
  los	
  
programas	
  planificados	
  o	
  
implementados	
  que	
  promueven	
  la	
  
participación	
  de	
  las	
  partes	
  interesadas,	
  
así	
  como	
  el	
  resultado	
  de	
  las	
  
aportaciones	
  de	
  las	
  partes	
  interesadas	
  
sobre	
  las	
  modificaciones	
  al	
  diseño	
  del	
  
proyecto.	
  

Sin	
  Puntuació	
  

Aunque	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  tiene	
  una	
  estrategia	
  para	
  el	
  
reciclaje	
  y	
  la	
  reducción	
  de	
  los	
  residuos,	
  no	
  ha	
  proporcionado	
  
suficiente	
  información	
  sobre	
  el	
  uso	
  de	
  subproductos	
  no	
  
deseados	
  o	
  materiales	
  y	
  recursos	
  desechados	
  de	
  instalaciones	
  
cercanas.	
  LD2.1	
  Buscar	
  

oportunidades	
  
de	
  sinergia	
  en	
  
los	
  
subproductos	
  

0	
  

Source	
  

Proporcionar	
  evidencia	
  de	
  la	
  
investigación,	
  al	
  menos	
  inicial,	
  sobre	
  el	
  
uso	
  de	
  subproductos	
  cercanos,	
  
registros	
  de	
  contactos	
  y	
  consultas	
  
realizadas	
  a	
  las	
  instalaciones	
  cercanas,	
  
y	
  las	
  comparaciones	
  de	
  estos	
  para	
  el	
  
número	
  total	
  de	
  posibles	
  
oportunidades.	
  También,	
  identificar	
  el	
  
alcance	
  del	
  proceso	
  de	
  evaluación	
  y	
  los	
  
expedientes	
  de	
  todas	
  las	
  
oportunidades	
  de	
  sinergia	
  de	
  
subproducto	
  identificadas,	
  evaluadas,	
  
y	
  que	
  persiguen.	
  Un	
  nivel	
  de	
  logro	
  aún	
  
más	
  alto	
  incluiría	
  evidencia	
  de	
  éxito	
  
oportunidades	
  de	
  sinergia	
  de	
  
subproductos	
  capturados	
  y	
  aplicados.	
  

Aumenta	
  LD2.2	
  Mejorar	
  
la	
  integración	
  
de	
  las	
  
infraestructuras	
  

3	
  

Tipología	
  del	
  proyecto	
  sigue	
  un	
  sistema	
  de	
  carreteras	
  cerradas.	
  
La	
  naturaleza	
  de	
  la	
  tipología	
  se	
  centra	
  de	
  desarrollar	
  el	
  
crecimiento	
  económico	
  y	
  la	
  accesibilidad	
  de	
  sus	
  objetivos:	
  
Cancún	
  y	
  Playa	
  del	
  Carmen.	
  Tiene	
  un	
  enfoque	
  de	
  sistemas	
  
internos	
  que	
  hace	
  hincapié	
  en	
  la	
  conectividad	
  ecológica	
  y	
  de	
  
bajo	
  impacto	
  en	
  el	
  sistema	
  regional	
  de	
  hábitat.	
  Los	
  documentos	
  
de	
  diseño	
  no	
  muestran	
  ninguna	
  evidencia	
  de	
  centros	
  de	
  
intercambio	
  multimodal	
  o	
  cualquier	
  otro	
  tipo	
  de	
  conexión	
  que	
  
podría	
  mejorar	
  el	
  crecimiento	
  urbano	
  a	
  lo	
  largo	
  del	
  camino	
  de	
  la	
  
comunidad	
  o	
  la	
  integración	
  de	
  la	
  infraestructura	
  local.	
  

Proveer	
  dibujos	
  más	
  claros	
  de	
  las	
  
conexiones,	
  tal	
  vez	
  a	
  color,	
  y	
  
diagramas	
  que	
  muestran	
  las	
  
relaciones.	
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   Fuente:	
  
Anónimos.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  PREVENCION	
  Y	
  
MITIGACION.	
  Pg.	
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Conserva	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  establecido	
  un	
  sistema	
  de	
  
seguimiento	
  en	
  línea	
  	
  las	
  pruebas	
  de	
  la	
  vida	
  silvestre	
  y	
  otros	
  
datos	
  de	
  sensores	
  colocados	
  a	
  lo	
  largo	
  del	
  sitio.	
  Además	
  de	
  esto,	
  
el	
  equipo	
  ha	
  establecido	
  un	
  plan	
  de	
  manejo	
  que	
  se	
  ocupará	
  de	
  
los	
  sistemas	
  de	
  drenaje	
  al	
  menos	
  dos	
  veces	
  por	
  año.	
  El	
  equipo	
  
tiene	
  que	
  presentar	
  informes	
  generales	
  de	
  operación	
  anuales	
  
por	
  solicitud	
  gubernamental.	
  El	
  diseño	
  final	
  del	
  proyecto	
  
responde	
  a	
  la	
  monitoreo	
  previo	
  a	
  la	
  construcción	
  y	
  durante	
  las	
  
primeras	
  etapas	
  del	
  proceso	
  de	
  desmonte.	
  Para	
  lograr	
  todos	
  los	
  
objetivos	
  de	
  operación	
  y	
  mantenimiento,	
  el	
  equipo	
  ha	
  creado	
  un	
  
programa	
  de	
  desarrollo	
  profesional	
  anual	
  que	
  depende	
  en	
  la	
  
capacitación	
  y	
  otras	
  herramientas	
  educativas.	
  

LD3.1	
  Planificar	
  
la	
  
monitorización	
  
y	
  el	
  
mantenimiento	
  
a	
  largo	
  plazo	
  

10	
  

Fuente:	
  
Anónimo.	
  2012.	
  	
  A	
  PL	
  	
  2.1	
  	
  anexo	
  1	
  y	
  2	
  F-­‐GGC-­‐
80_Mantenimiento_Mayab.	
  
Anónimo.	
  2011	
  PL	
  3.4	
  anexo	
  1	
  seguimiento	
  
Anonymous.	
  2011.	
  PL	
  3.4	
  anexo	
  1	
  
Seguimiento_Requisitos_Legales_SST	
  
Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  PREVENCION	
  
Y	
  MITIGACION.	
  Pg.	
  22	
  
Anónimo.	
  2011.	
  PL2.1-­‐Anexo	
  3	
  Programa	
  de	
  Inspecciones,	
  
Capacitación	
  Específica	
  y	
  Programa	
  de	
  Platicas	
  de	
  Seguridad	
  

Crear	
  un	
  plan	
  de	
  asignación	
  de	
  
recursos	
  más	
  detallados	
  donde	
  las	
  
denominaciones	
  de	
  las	
  personas	
  u	
  
organizaciones	
  asignadas	
  para	
  
supervisar	
  y	
  mantener	
  las	
  obras	
  
construidas	
  son	
  evidentes.	
  Explique	
  
con	
  esta	
  designación	
  cómo	
  se	
  asignará	
  
la	
  financiación,	
  se	
  reservará	
  una	
  
partida	
  y	
  se	
  mantendrá	
  a	
  un	
  nivel	
  
suficiente	
  para	
  financiar	
  el	
  monitoreo	
  
y	
  el	
  mantenimiento	
  necesario.	
  Aunque	
  
está	
  claro	
  que	
  la	
  financiación	
  estará	
  
disponible	
  para	
  el	
  servicio	
  y	
  
mantenimiento	
  después	
  de	
  la	
  entrega	
  
del	
  proyecto,	
  asegúrese	
  de	
  que	
  hay	
  
una	
  narrativa	
  que	
  incorpora	
  los	
  tres	
  
elementos	
  de	
  este	
  crédito.	
  

Mejora	
  	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  proporcionado	
  a	
  las	
  normas	
  y	
  políticas	
  
a	
  las	
  que	
  están	
  obligados	
  a	
  cumplir.	
  En	
  los	
  documentos	
  del	
  
proyecto,	
  cada	
  ley	
  que	
  afecte	
  a	
  los	
  elementos	
  particulares	
  del	
  
proyecto	
  se	
  describe	
  en	
  una	
  primera	
  exposición	
  de	
  motivos,	
  en	
  
un	
  marco	
  legal,	
  o	
  en	
  una	
  declaración	
  general.	
  Sin	
  embargo,	
  no	
  
hay	
  evidencia	
  de	
  que	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  trabajado	
  con	
  
funcionarios	
  de	
  la	
  ciudad	
  /	
  estado	
  en	
  relación	
  con	
  los	
  posibles	
  
conflictos	
  entre	
  las	
  normas	
  y	
  prácticas	
  de	
  sostenibilidad.	
  

LD3.2	
  Abordar	
  
reglamentos	
  y	
  
políticas	
  no	
  
compatibles	
  

1	
  

Fuente:	
  
Anónimo.	
  2011.	
  A	
  PL	
  3.4	
  anexo	
  1	
  
Seguimiento_Requisitos_Legales_SST.	
  
Anónimo.	
  2013.	
  CE	
  6.5	
  Anexo	
  1	
  MIA	
  

Proporcionar	
  la	
  documentación	
  de	
  las	
  
leyes,	
  normas,	
  reglamentos	
  o	
  políticas	
  
que	
  entran	
  en	
  conflicto	
  con	
  las	
  metas	
  y	
  
objetivos	
  del	
  proyecto.	
  Proporcionar	
  
evidencia	
  de	
  los	
  esfuerzos	
  realizados	
  
para	
  identificarlas	
  y	
  para	
  evaluar	
  su	
  
impacto	
  en	
  los	
  resultados	
  de	
  
sostenibilidad	
  del	
  proyecto.	
  
Proporcionar	
  memorandos,	
  cartas	
  y	
  
actas	
  de	
  las	
  reuniones	
  con	
  las	
  agencias	
  
regulatorias	
  para	
  identificar	
  y	
  resolver	
  
problemas,	
  así	
  como	
  los	
  resultados	
  
obtenidos	
  por	
  estos	
  esfuerzos.	
  

Sin	
  Puntuación	
  LD3.3	
  Extender	
  
la	
  vida	
  útil	
  

0	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  no	
  ha	
  proporcionado	
  suficiente	
  
información	
  sobre	
  cómo	
  el	
  diseño	
  y	
  operación	
  de	
  la	
  autopista	
  
promueven	
  un	
  proyecto	
  más	
  duradero,	
  flexible	
  y	
  resistente.	
  La	
  
concesión	
  tendrá	
  una	
  duración	
  de	
  30	
  años,	
  pero	
  aparte	
  de	
  los	
  
contratos	
  y	
  planes	
  de	
  mantenimiento	
  /	
  operación,	
  no	
  existe	
  una	
  
documentación	
  clara	
  de	
  los	
  elementos	
  y	
  diseños	
  que	
  extienden	
  
la	
  vida	
  útil	
  del	
  proyecto.	
  Por	
  esta	
  razón,	
  este	
  crédito	
  se	
  
considera	
  que	
  no	
  marcar.	
  

Proporcionar	
  la	
  documentación	
  de	
  los	
  
elementos	
  destinados	
  a	
  añadir	
  
durabilidad,	
  flexibilidad	
  y	
  capacidad	
  de	
  
adaptación	
  a	
  lo	
  largo	
  de	
  la	
  vida	
  útil	
  del	
  
proyecto	
  que	
  fueron	
  incorporados	
  en	
  
el	
  diseño,	
  y	
  presentar	
  las	
  
especificaciones	
  de	
  materiales	
  
duraderos	
  para	
  mostrar	
  cómo	
  han	
  
mejorado	
  sobre	
  las	
  normas	
  del	
  sector.	
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Sources:	
  	
  

Proporcionar	
  documentación	
  sobre	
  
cómo	
  se	
  incorporó	
  la	
  aplicación	
  de	
  
tales	
  elementos	
  en	
  los	
  contratos	
  de	
  
construcción	
  y	
  los	
  procedimientos	
  de	
  
operación	
  y	
  mantenimiento.	
  	
  
	
  
Otro	
  nivel	
  de	
  información	
  que	
  podría	
  
ser	
  proporcionada	
  incluye	
  diagramas,	
  
planos	
  y	
  otra	
  documentación	
  que	
  
demuestra	
  que	
  el	
  diseño	
  del	
  proyecto	
  
permite	
  la	
  expansión,	
  la	
  
reconfiguración	
  o	
  usos	
  múltiples.	
  
Presentar	
  cualquier	
  estudio	
  de	
  
viabilidad	
  llevado	
  a	
  cabo	
  para	
  
identificar	
  las	
  áreas	
  clave	
  para	
  la	
  
inversión	
  en	
  la	
  ampliación	
  de	
  la	
  vida	
  
útil	
  del	
  proyecto,	
  con	
  un	
  plazo	
  de	
  
amortización	
  razonable.	
  

LD0.0	
  Innovar	
  o	
  
exceder	
  los	
  
requisitos	
  del	
  
crédito	
  

0	
   N/A	
   	
  	
  

	
  	
   47	
   	
  	
   	
  	
  

	
   	
   	
   	
  

	
   	
   	
   	
  

CATEGORIA	
  II:	
  CLIMA	
  (CE)	
  

	
  	
  DISTRIBUCION	
  DE	
  RECURSOS	
  	
  

	
  	
  
ICA-­‐MayaB	
  Concesion	
  Autopistas	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  Cedral-­‐Tintal-­‐
Playa	
  del	
  Carmen	
  

RECOMENDACIONES	
  

Sin	
  Puntuación	
  RA1.1	
  Reduce	
  
Net	
  Embodied	
  
Energy	
  

0	
  

Aunque	
  se	
  ha	
  documentado	
  que	
  el	
  consumo	
  de	
  energía	
  ha	
  ido	
  
disminuyendo	
  por	
  año,	
  no	
  hay	
  información	
  que	
  aluda	
  a	
  cálculos	
  
o	
  reducción	
  de	
  energía	
  neta	
  gris	
  de	
  los	
  materiales.	
  Por	
  esta	
  
razón	
  el	
  crédito	
  se	
  considera	
  sin	
  puntuación.	
  
	
  

Para	
  alcanzar	
  una	
  evaluación	
  se	
  debe	
  
de	
  proveer	
  documentación	
  de	
  los	
  
resultados	
  del	
  análisis	
  de	
  ciclo	
  de	
  vida.	
  
Se	
  debe	
  de	
  proveer	
  evidencia	
  de	
  que	
  
el	
  análisis	
  se	
  realizó	
  de	
  acuerdo	
  a	
  
metodologías,	
  fuentes	
  de	
  datos,	
  y	
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Source:	
  

programas	
  reconocidos	
  y	
  aceptados.	
  
Se	
  debe	
  de	
  documentar	
  cual	
  fue	
  el	
  
modelo	
  de	
  análisis	
  de	
  ciclo	
  de	
  vida	
  y	
  
banco	
  de	
  datos	
  que	
  se	
  utilizaron.	
  Debe	
  
incluir	
  una	
  narrativa	
  de	
  como	
  las	
  
estrategias	
  para	
  reducir	
  la	
  energía	
  neta	
  
gris	
  no	
  incrementara	
  el	
  consumo	
  de	
  
energía	
  durante	
  la	
  operación	
  y	
  
mantenimiento	
  del	
  proyecto,	
  ni	
  
acortara	
  la	
  vida	
  útil	
  del	
  Proyecto.	
  
	
  

Mejora	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  suministrado	
  un	
  recibo	
  de	
  un	
  
proveedor.	
  Además,	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  suministrado	
  un	
  
formulario	
  que	
  se	
  utiliza	
  para	
  identificar	
  los	
  materiales	
  que	
  
tienen	
  un	
  mayor	
  rendimiento	
  y	
  sus	
  proveedores.	
  Esta	
  misma	
  
forma	
  tiene	
  una	
  sección	
  que	
  sugiere	
  que	
  los	
  proveedores	
  y	
  
contratistas	
  son	
  evaluados	
  en	
  base	
  a	
  su	
  política	
  y	
  prácticas	
  
sostenibles.	
  El	
  crédito	
  puede	
  ser	
  obtenido	
  mayor	
  puntuación;	
  
Sin	
  embargo,	
  no	
  existe	
  una	
  narrativa	
  de	
  las	
  prácticas	
  sostenibles	
  
de	
  adquisición	
  o	
  de	
  una	
  cantidad	
  de	
  materiales	
  adquiridos	
  a	
  
proveedores	
  que	
  han	
  adoptado	
  un	
  punto	
  de	
  vista	
  de	
  
sostenibilidad.	
  RA1.2	
  Apoyar	
  

prácticas	
  de	
  
adquisición	
  
sostenible	
  

2	
  

Fuente:	
  
Anónimo.	
  O.	
  CE	
  1.2	
  	
  ANEXO	
  1,	
  2	
  Y	
  3Apoyo	
  de	
  adquisición	
  de	
  
prácticas	
  sostenibles	
  
Anónimo.	
  A	
  CE	
  1.1	
  Anexo	
  1	
  Reporte	
  Indicadores.	
  
Anónimo.	
  OPL	
  2.3	
  anexo	
  1	
  Acciones	
  Sustentables.	
  

Proporcionar	
  información	
  sobre	
  los	
  
criterios	
  para	
  la	
  selección	
  y	
  su	
  variedad	
  
de	
  cobertura	
  de	
  la	
  triple	
  cuenta	
  de	
  
resultados.	
  Esto	
  debe	
  incluir	
  la	
  
documentación	
  del	
  peso	
  total	
  o	
  el	
  
volumen	
  de	
  los	
  materiales.	
  El	
  equipo	
  
de	
  gestión	
  de	
  la	
  sostenibilidad	
  debe	
  
incluir	
  una	
  lista	
  de	
  todos	
  los	
  materiales	
  
que	
  están	
  siendo	
  seguidos	
  por	
  las	
  
prácticas	
  sostenibles	
  de	
  adquisición,	
  
incluyendo	
  una	
  descripción	
  del	
  
material	
  y	
  el	
  fabricante	
  o	
  proveedor.	
  
	
  
Otro	
  nivel	
  de	
  información	
  que	
  podría	
  
ser	
  proporcionada	
  es	
  la	
  
documentación	
  de	
  los	
  fabricantes	
  o	
  
proveedores	
  para	
  demostrar	
  que	
  se	
  
emplean	
  prácticas	
  sostenibles	
  para	
  un	
  
porcentaje	
  de	
  los	
  productos	
  
comprados.	
  Otros	
  documentos	
  que	
  se	
  
presentarán	
  son:	
  certificaciones	
  de	
  
materiales	
  y	
  suministros,	
  y	
  la	
  evidencia	
  
de	
  los	
  esfuerzos	
  para	
  identificar	
  a	
  
cualquier	
  violoción	
  no	
  resuelta	
  a	
  la	
  
salud	
  de	
  empleados	
  o	
  el	
  medio	
  
ambiente	
  por	
  los	
  fabricantes	
  o	
  
proveedores.	
  

RA1.3	
  Utilizar	
   14	
   Conserva	
   Proporcionar	
  o	
  proyectar	
  el	
  peso	
  y	
  el	
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Conserva	
  

La	
  concesión	
  de	
  este	
  proyecto	
  deberá	
  mantener	
  y	
  operar	
  250	
  
kilómetros	
  o	
  carretera	
  existente.	
  La	
  nueva	
  construcción	
  en	
  este	
  
proyecto	
  es	
  de	
  61,2.	
  Esto	
  significa	
  que	
  80,3%	
  del	
  total	
  del	
  
proyecto	
  opera	
  con	
  el	
  uso	
  de	
  bases	
  recicladas	
  existentes	
  como	
  
apoyo	
  de	
  la	
  autopista.	
  Además,	
  métodos	
  se	
  han	
  aplicado	
  para	
  
proteger	
  la	
  vida	
  de	
  la	
  carretera	
  existente,	
  pero	
  lo	
  más	
  
importante	
  es	
  que	
  garantizan	
  una	
  	
  vida	
  útil	
  mayor	
  y	
  la	
  solidez	
  de	
  
la	
  estructura	
  en	
  la	
  nueva	
  construcción.	
  Además,	
  el	
  asfalto	
  que	
  se	
  
toma	
  de	
  la	
  carretera	
  existente	
  se	
  está	
  donando	
  a	
  las	
  
comunidades	
  que	
  lo	
  soliciten	
  para	
  sus	
  propias	
  obras	
  de	
  
infraestructura.	
  Otros	
  materiales	
  como	
  los	
  signos	
  y	
  las	
  barreras	
  
están	
  siendo	
  reutilizados	
  dentro	
  de	
  la	
  autopista.	
  Hay	
  otra	
  
iniciativa	
  en	
  el	
  proyecto	
  para	
  utilizar	
  la	
  materia	
  orgánica	
  de	
  la	
  
plaza	
  de	
  peaje	
  de	
  Valladolid	
  como	
  compost	
  que	
  se	
  utilizará	
  para	
  
el	
  ajardinamiento	
  de	
  las	
  carreteras.	
  

materiales	
  
reciclados	
  

14	
  

fuente:	
  
	
  	
  
Anónimo.	
  2013.	
  M	
  CE	
  1.7	
  ANEXO	
  1	
  Materiales	
  Reutilizados.	
  
Anónimo.	
  2013.	
  C	
  CE	
  1.5	
  ANEXO	
  1	
  Manejo	
  de	
  Residuos.	
  

volumen	
  de	
  los	
  materiales	
  a	
  ser	
  
reutilizados	
  o	
  reciclados	
  y	
  un	
  
inventario	
  de	
  especificaciones	
  para	
  los	
  
materiales	
  que	
  buscan	
  la	
  inclusión	
  
como	
  contenido	
  reciclado.	
  
Proporcionar	
  la	
  documentación	
  que	
  
todos	
  los	
  materiales	
  cumplen	
  con	
  los	
  
criterios	
  de	
  calidad	
  y	
  de	
  rendimiento	
  
necesarios	
  para	
  la	
  aplicación	
  deseada.	
  

Aumenta	
   	
  	
  

El	
  equipo	
  ha	
  identificado	
  el	
  uso	
  de	
  materiales	
  regionales	
  como	
  
un	
  impacto	
  positivo	
  en	
  la	
  región.	
  Incluido	
  dentro	
  de	
  la	
  
descripción	
  se	
  encuentra	
  la	
  explosión	
  de	
  los	
  mercados	
  
locales	
  debido	
  a	
  la	
  escala	
  y	
  la	
  magnitud	
  del	
  proyecto.	
  De	
  los	
  127	
  
materiales	
  empleados,	
  83	
  son	
  de	
  origen	
  local.	
  Estas	
  cifras	
  
muestran	
  que	
  el	
  65%	
  de	
  los	
  materiales	
  son	
  de	
  origen	
  local.	
  

Proporcionar	
  la	
  documentación	
  sobre	
  
el	
  costo	
  total	
  de	
  materiales	
  y	
  un	
  
inventario	
  de	
  materiales,	
  incluyendo	
  
plantas,	
  agregados,	
  y	
  los	
  suelos	
  
procedentes	
  en	
  la	
  cercanía	
  de	
  los	
  
predios	
  de	
  construcción.	
  Proporcionar	
  
cálculos	
  de	
  porcentajes	
  de	
  materiales	
  
que	
  se	
  producen	
  localmente	
  totales	
  
del	
  proyecto	
  por	
  el	
  costo	
  de	
  inversión.	
  
Materiales	
  reutilizados	
  y	
  materiales	
  
recolectados	
  en	
  el	
  lugar	
  cuentan	
  para	
  
este	
  criterio	
  de	
  requisitos	
  de	
  crédito	
  

RA1.4	
  Utilizar	
  
materiales	
  de	
  la	
  
región	
  

6	
  

Fuente:	
  
Anónimo.	
  2013.	
  M	
  CE	
  1.4	
  ANEXO	
  1	
  Materiales	
  Regionales.	
  
Anónimo.	
  2013.	
  M	
  CE	
  1.4	
  ANEXO	
  2	
  listado	
  de	
  Materiales.	
  
Anónimo.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  PREVENCION	
  Y	
  MITIGACION.	
  
Pg.	
  17	
  and	
  Pg.	
  98	
  

	
  	
  

mejora	
  RA1.5	
  Desviar	
  
los	
  residuos	
  de	
  
los	
  vertederos	
  

3	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  ideado	
  estrategias	
  para	
  minimizar	
  la	
  
producción	
  de	
  residuos	
  en	
  el	
  lugar,	
  el	
  resultado	
  de	
  esta	
  iniciativa	
  
fue	
  que	
  a	
  partir	
  de	
  septiembre	
  a	
  noviembre	
  2011	
  se	
  realizó	
  un	
  
total	
  de	
  407	
  kg	
  a	
  una	
  instalación	
  de	
  reciclaje.	
  Por	
  ejemplo,	
  se	
  
han	
  donado	
  40	
  kg	
  de	
  PET	
  a	
  una	
  escuela	
  local	
  para	
  inculcar	
  la	
  
importancia	
  de	
  la	
  conciencia	
  ambiental	
  en	
  los	
  niños	
  que	
  asisten	
  
a	
  ella.	
  Además	
  del	
  PET,	
  se	
  ha	
  desviado	
  del	
  paisaje	
  y	
  vertedero	
  de	
  
350	
  m	
  /	
  c	
  de	
  fresado	
  del	
  pavimento	
  mediante	
  la	
  donación	
  a	
  un	
  
municipalidad.	
  Además,	
  se	
  han	
  reciclado	
  47	
  ruedas	
  de	
  vehículos	
  
y	
  17	
  ruedas	
  de	
  camión,	
  evitando	
  así	
  la	
  infestación	
  de	
  mosquitos	
  
y	
  la	
  quema	
  innecesaria.	
  Sin	
  embargo,	
  no	
  se	
  han	
  facilitado	
  los	
  
indicadores	
  que	
  cuantifican	
  esta	
  disminución	
  en	
  la	
  producción	
  
de	
  residuos.	
  El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  ofrecido	
  evidencia	
  de	
  que	
  
hará	
  uso	
  de	
  los	
  vertederos	
  públicos	
  y	
  no	
  está	
  utilizando	
  una	
  
empresa	
  privada	
  de	
  residuos.	
  

Los	
  planes	
  de	
  manejo	
  de	
  residuos	
  
documentan	
  el	
  volumen	
  de	
  generación	
  
de	
  residuos	
  y	
  la	
  reducción	
  esperada.	
  
Proporcionar	
  las	
  consideraciones	
  para	
  
la	
  cantidad	
  de	
  residuos	
  que	
  se	
  
generan,	
  la	
  reciclabilidad	
  de	
  ese	
  flujo	
  
de	
  residuos	
  y	
  su	
  toxicidad.	
  Facilitar	
  
documentación	
  que	
  los	
  contratistas,	
  
subcontratistas	
  y	
  operadores	
  son	
  
conscientes	
  de	
  los	
  requisitos	
  de	
  
clasificación	
  de	
  residuos	
  y	
  están	
  
comprometidos	
  con	
  el	
  logro	
  de	
  los	
  
niveles	
  objetivo	
  de	
  reducción.	
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   Fuente:	
  
Anónimo.	
  O.	
  CE	
  1.5	
  ANEXO	
  1,2	
  Y3	
  Desviar	
  los	
  residuos	
  de	
  los	
  
vertederos	
  1.	
  
Anónimo.	
  2013.	
  C	
  PL	
  5.1	
  Anexo	
  2	
  	
  Donación	
  de	
  llantas.	
  
Horcasitas	
  Nava,	
  Ing.	
  Alberto.	
  2013.	
  C	
  PL	
  5.1	
  Anexo	
  2	
  Dona	
  PET.	
  

	
  

Conserva	
  

El	
  proyecto	
  cuenta	
  con	
  un	
  programa	
  de	
  rescate	
  de	
  los	
  
suelos	
  que	
  busca	
  limitar	
  el	
  impacto	
  del	
  proyecto	
  en	
  el	
  sitio.	
  Los	
  
principales	
  tipos	
  de	
  suelos	
  son	
  Leptosol	
  y	
  Rendzina,	
  que	
  son	
  
comunes	
  y	
  característicos	
  de	
  las	
  zonas	
  kársticas.	
  Todo	
  el	
  suelo	
  (o	
  
por	
  lo	
  menos	
  el	
  95%	
  por	
  ciento)	
  serán	
  peraltadas	
  a	
  la	
  derecha	
  
de	
  los	
  carriles,	
  en	
  los	
  viveros,	
  o	
  en	
  zonas	
  que	
  carecen	
  de	
  
vegetación	
  y	
  que	
  tienen	
  muy	
  poca	
  pendiente.	
  Esto	
  ocurrirá	
  en	
  
las	
  etapas	
  de	
  preparación	
  del	
  predio.	
  Además,	
  al	
  menos	
  el	
  60%	
  
de	
  la	
  misma	
  será	
  cubierto	
  con	
  el	
  producto	
  de	
  materia	
  orgánica	
  
de	
  la	
  etapa	
  de	
  preparación	
  para	
  alimentar	
  los	
  procesos	
  
biológicos	
  y	
  prevenir	
  la	
  erosión.	
  Algunos	
  de	
  estos	
  suelos	
  serán	
  
transportados	
  a	
  la	
  comunidad	
  de	
  Agua	
  Azul	
  a	
  la	
  guardería	
  de	
  
rescate	
  de	
  flora	
  para	
  ser	
  parte	
  del	
  mismo	
  programa	
  y	
  el	
  
mantenimiento	
  del	
  sitio.	
  

RA1.6	
  Reducir	
  el	
  
traslado	
  de	
  los	
  
materiales	
  
excavados	
  

6	
  

Fuente:	
  
Anónimo.	
  2012.	
  CSCE4.7	
  ANEXO1	
  PROGRAMA	
  DE	
  
RESTAURACION	
  DE	
  SUELOS.	
  

Proporcionar	
  proyecciones	
  diseño	
  de	
  
volumen	
  de	
  tierra	
  a	
  excavar.	
  

Mejora	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  llevado	
  a	
  cabo	
  un	
  proceso	
  con	
  las	
  
comunidades	
  locales	
  que	
  les	
  proporciona	
  el	
  asfalto	
  que	
  se	
  retira	
  
de	
  la	
  carretera	
  existente.	
  Este	
  asfalto	
  se	
  reutilizados	
  después	
  en	
  
los	
  municipios	
  como	
  material	
  para	
  hacer	
  la	
  remediación	
  de	
  
infraestructura	
  en	
  sus	
  propias	
  comunidades.	
  Sin	
  embargo,	
  un	
  
diseño	
  que	
  se	
  adapte	
  a	
  la	
  reconstrucción	
  o	
  utiliza	
  material	
  de	
  las	
  
plazas	
  de	
  peaje	
  no	
  se	
  ha	
  documentado.	
  

RA1.7	
  Prever	
  la	
  
deconstrucción	
  
y	
  el	
  reciclaje	
  

1	
  

Fuente:	
  
Anónimos.	
  2012.	
  M	
  CE	
  1.7	
  ANEXO	
  1	
  Materiales	
  Reutilizados.	
  
Orcacitas	
  Nava,	
  Ing.	
  Alberto	
  .	
  2013.	
  C	
  PL	
  5.1	
  Anexo	
  2	
  Donacione	
  
PET.	
  
Alcocer	
  Garcia,	
  Roger	
  David.	
  2013.M	
  PL	
  1.1	
  anexo	
  2	
  Solicitudes	
  
de	
  las	
  comunidades.	
  

Proporcionar	
  documentos	
  de	
  diseño	
  
que	
  demuestran	
  los	
  esfuerzos	
  para	
  
limitar	
  la	
  adherencia	
  de	
  los	
  materiales	
  
reciclables	
  a	
  los	
  materiales	
  no	
  
reciclables	
  o	
  materiales	
  que	
  puedan	
  
contaminar	
  la	
  corriente	
  de	
  desechos	
  o	
  
limitar	
  reciclabilidad.	
  Proporcionar	
  
documentos	
  de	
  diseño	
  que	
  muestran	
  
las	
  conexiones	
  y	
  la	
  forma	
  en	
  que	
  
promueven	
  la	
  facilidad	
  de	
  desmontaje	
  
y	
  permiten	
  su	
  reutilización.	
  

Sin	
  Puntuación	
  RA2.1	
  Reducir	
  el	
  
consumo	
  de	
  
energía	
  

0	
  

El	
  proyecto	
  no	
  proporciona	
  información	
  sobre	
  cómo	
  se	
  compara	
  
relativo	
  a	
  las	
  normas	
  de	
  la	
  industria.	
  Sin	
  embargo,	
  algunos	
  
métodos	
  de	
  reducción	
  de	
  energía	
  y	
  fuentes	
  de	
  energía	
  
renovables	
  se	
  han	
  implementado.	
  Por	
  ejemplo,	
  todas	
  las	
  
oficinas	
  y	
  plazas	
  de	
  peaje	
  están	
  equipados	
  con	
  lámparas	
  de	
  alta	
  
eficiencia	
  y	
  pasan	
  por	
  un	
  ciclo	
  de	
  mantenimiento	
  trimestral.	
  
Además	
  de	
  esto,	
  los	
  Postes	
  de	
  iluminación	
  en	
  la	
  autopista	
  han	
  
sido	
  equipados	
  con	
  células	
  fotovoltaicas	
  individuales.	
  Esto	
  ha	
  
resultado	
  en	
  una	
  reducción	
  de	
  2,91%	
  en	
  el	
  consumo	
  de	
  energía.	
  

Proporcionar	
  informes,	
  memorandos,	
  
o	
  actas	
  de	
  las	
  reuniones	
  relativas	
  a	
  las	
  
estrategias	
  de	
  reducción	
  de	
  consumo	
  
energético.	
  Estos	
  documentos	
  deben	
  
incluir	
  un	
  inventario	
  de	
  los	
  métodos	
  de	
  
ahorro	
  de	
  energía	
  consideradas,	
  los	
  
resultados	
  de	
  los	
  estudios	
  de	
  
factibilidad	
  y	
  diseño	
  documentos	
  que	
  
demuestran	
  la	
  incorporación	
  de	
  
estrategias	
  de	
  ahorro	
  de	
  energía	
  en	
  el	
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Fuente:	
  
Anónimo.	
  2013.	
  O.	
  CE	
  2.1	
  	
  anexo	
  1	
  y	
  2	
  Reducción	
  del	
  consumo	
  
de	
  energía	
  eléctrica.	
  

diseño.	
  

Sin	
  Puntuación	
  

El	
  proyecto	
  ha	
  implementado	
  el	
  uso	
  de	
  postes	
  de	
  luz	
  que	
  son	
  
auto-­‐potenciado	
  por	
  medio	
  de	
  un	
  panel	
  solar.	
  La	
  misma	
  
estrategia	
  se	
  aplica	
  a	
  una	
  torre	
  de	
  Telecomunicaciones.	
  El	
  
equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  mencionado	
  que	
  el	
  volumen	
  global	
  de	
  
energía	
  procedente	
  de	
  fuentes	
  renovables	
  sea	
  del	
  2%.	
  RA2.2	
  Usar	
  

energías	
  
renovables	
  

0	
  

Source:	
  
Anonymous.	
  2013.	
  O.	
  CE	
  2.2	
  Usar	
  energías	
  renovables.	
  
Anonymous.	
  2014.	
  Origen	
  de	
  la	
  energía	
  y	
  porcentaje.	
  

Facilitar	
  documentación	
  de	
  consumo	
  
operacional	
  anual	
  de	
  energía	
  del	
  
proyecto	
  desglosado	
  por	
  tipo	
  de	
  
fuente.	
  Proporcionar	
  la	
  
documentación	
  que	
  detalla	
  si	
  el	
  
proyecto	
  incorpora	
  medios	
  de	
  energía	
  
renovable	
  en	
  su	
  diseño.	
  Si	
  lo	
  hace,	
  
proporcionar	
  cálculos	
  que	
  muestran	
  la	
  
producción	
  anual	
  esperada	
  de	
  todas	
  
las	
  fuentes	
  de	
  energía	
  renovables	
  y	
  el	
  
consumo	
  total	
  de	
  energía	
  del	
  proyecto	
  

Aumenta	
  

Monitorización	
  de	
  la	
  energía	
  se	
  realiza	
  por	
  medio	
  de	
  un	
  monitor	
  
de	
  corrientel	
  en	
  la	
  isla	
  de	
  Servicio	
  de	
  Valladolid	
  y	
  otro	
  para	
  la	
  
operación	
  y	
  mantenimiento	
  de	
  la	
  autopista	
  exclusivamente.	
  Un	
  
relato	
  sobre	
  el	
  impacto	
  de	
  monitoreo	
  de	
  las	
  prácticas	
  no	
  se	
  
proporciona	
  ni	
  la	
  naturaleza	
  de	
  la	
  supervisión	
  que	
  se	
  lleva	
  a	
  
cabo.	
  

RA2.3	
  
Establecer	
  y	
  
monitorizar	
  los	
  
sistemas	
  
energéticos	
  

3	
  

Fuente:	
  
Anónimo.	
  2013.	
  M	
  CE	
  2.3	
  ANEXO	
  1	
  medidores	
  de	
  energia.	
  

Proporcione	
  un	
  documento	
  que	
  libera	
  
la	
  administración	
  del	
  proyecto	
  de	
  la	
  
responsabilidad	
  de	
  la	
  instalación	
  de	
  
sistemas	
  de	
  comisiones	
  y	
  de	
  
monitoreo	
  de	
  energía.	
  También,	
  
incluya	
  los	
  documentos	
  que	
  
demuestran	
  que	
  la	
  autoridad	
  de	
  
comisión	
  es	
  independiente	
  tanto	
  del	
  
equipo	
  de	
  diseño	
  y	
  construcción.	
  
Documentar	
  los	
  materiales	
  
proporcionados	
  para	
  las	
  operaciones	
  y	
  
el	
  mantenimiento.	
  Proporcionar	
  
documentos	
  de	
  diseño	
  y	
  
especificaciones	
  que	
  muestran	
  la	
  
ubicación,	
  finalidad	
  y	
  el	
  tipo	
  de	
  equipo	
  
de	
  control	
  instalado.	
  Estos	
  deben	
  ser	
  
capaces	
  de	
  monitorear,	
  como	
  mínimo,	
  
todas	
  las	
  funciones	
  principales	
  del	
  
proyecto	
  que	
  representen	
  al	
  menos	
  un	
  
uso	
  de	
  la	
  energía	
  acumulada	
  del	
  80%.	
  
Incluya	
  una	
  explicación	
  de	
  por	
  qué	
  el	
  
equipo	
  de	
  monitoreo	
  puede	
  permitir	
  
operaciones	
  más	
  eficientes	
  sobre	
  la	
  
norma	
  de	
  la	
  industria.	
  

RA3.1	
  Proteger	
   0	
   Sin	
  Puntuación	
   Proporcionar	
  documentos	
  de	
  diseño	
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  50	
  

Sin	
  Puntuación	
  

El	
  proyecto	
  utilizará	
  agua	
  suministrada	
  por	
  una	
  parte	
  
independiente	
  y	
  limitará	
  la	
  extracción	
  de	
  los	
  ríos	
  u	
  otras	
  fuentes	
  
de	
  agua.	
  El	
  uso	
  del	
  agua	
  proveniente	
  de	
  fuentes	
  naturales	
  y	
  la	
  
eliminación	
  de	
  residuos	
  en	
  los	
  ellas	
  están	
  prohibidas.	
  El	
  
proyecto	
  reducirá	
  al	
  mínimo	
  la	
  interferencia	
  con	
  los	
  cuerpos	
  de	
  
aguas	
  superficiales	
  y	
  acuíferos	
  subterráneos.	
  Si	
  se	
  produce	
  la	
  
extracción,	
  se	
  debe	
  hacer	
  de	
  una	
  manera	
  que	
  no	
  genere	
  
charcos,	
  afecta	
  a	
  la	
  turbidez,	
  o	
  altere	
  el	
  ecosistema.	
  Si	
  el	
  agua	
  
que	
  se	
  extrae	
  o	
  es	
  liberada	
  en	
  el	
  río	
  análisis	
  y	
  pruebas	
  se	
  
ejecutarán	
  para	
  garantizar	
  la	
  calidad	
  del	
  agua.	
  No	
  obstante,	
  no	
  
existe	
  documentación	
  específica	
  sobre	
  este	
  proceso	
  o	
  cálculos	
  
que	
  apuntan	
  a	
  la	
  protección	
  de	
  las	
  fuentes	
  de	
  agua	
  dulce	
  
existentes.	
  

la	
  disponibilidad	
  
de	
  agua	
  dulce	
  

0	
  

Fuente:	
  
	
  
Anónimo.	
  2012.	
  M	
  CE	
  3.2	
  ANEXO	
  1	
  Bitácoras	
  de	
  Agua.	
  
Anónimo.	
  2012.	
  O.	
  CE	
  3.3	
  anexo	
  1,2	
  y3	
  Monitorear	
  los	
  sistemas	
  
de	
  agua.	
  

para	
  todas	
  las	
  funciones	
  que	
  tienen	
  
por	
  objeto	
  reducir	
  los	
  impactos	
  
negativos	
  sobre	
  el	
  agua.	
  El	
  equipo	
  de	
  
gestión	
  de	
  sostenibilidad	
  debe	
  
proporcionar	
  un	
  inventario	
  de	
  todos	
  
los	
  impactos	
  sobre	
  el	
  agua	
  que	
  el	
  
proyecto	
  no	
  es	
  capaz	
  de	
  mitigar	
  y	
  una	
  
justificación	
  de	
  cómo	
  los	
  sistemas	
  
integrados	
  del	
  proyecto	
  trabajarán	
  en	
  
conjunto	
  para	
  lograr	
  la	
  recarga	
  neta	
  
positiva.	
  
Otro	
  nivel	
  de	
  información	
  debe	
  incluir	
  
los	
  cálculos	
  que	
  muestran	
  que	
  el	
  
proyecto	
  tiene	
  impacto	
  neto	
  positivo	
  a	
  
largo	
  plazo,	
  y	
  no	
  altera	
  
significativamente	
  las	
  fluctuaciones	
  
naturales	
  de	
  flujo	
  en	
  la	
  recepción	
  de	
  
los	
  ecosistemas	
  fluviales.	
  

Sin	
  Puntuación	
  

Sistema	
  de	
  monitoreo	
  de	
  agua	
  potable	
  muestra	
  hay	
  un	
  aumento	
  
de	
  extracción	
  de	
  agua	
  durante	
  el	
  período	
  de	
  construcción	
  de	
  
716	
  m3	
  en	
  la	
  estación	
  seca	
  a	
  1.144,0	
  m3	
  en	
  la	
  estación	
  húmeda.	
  
No	
  hay	
  normas	
  de	
  la	
  industria	
  ni	
  se	
  proveen	
  objetivos	
  con	
  vistas	
  
a	
  la	
  reducción	
  de	
  consumo	
  de	
  agua	
  potable.	
  

RA3.2	
  Reducir	
  el	
  
consumo	
  de	
  
agua	
  potable	
  

0	
  

Fuente:	
  
	
  
Anónimo.	
  2012.	
  M	
  CE	
  3.2	
  ANEXO	
  1	
  Bitácoras	
  de	
  Agua.	
  
Anónimo.	
  2012.	
  O.	
  CE	
  3.3	
  anexo	
  1,2	
  y3	
  Monitorear	
  los	
  sistemas	
  
de	
  agua.	
  

Proporcionar	
  informes,	
  memorandos,	
  
o	
  actas	
  en	
  relación	
  a	
  las	
  estrategias	
  
para	
  reducir	
  el	
  consumo	
  de	
  agua	
  y	
  la	
  
documentación	
  que	
  muestra	
  las	
  
necesidades	
  de	
  agua	
  del	
  proyecto	
  de.	
  
Proporcionar	
  un	
  inventario	
  de	
  las	
  
medidas	
  adoptadas	
  para	
  reducir	
  el	
  
consumo	
  de	
  agua	
  potable	
  durante	
  el	
  
funcionamiento	
  y	
  los	
  resultados	
  de	
  los	
  
estudios	
  de	
  viabilidad.	
  Se	
  incluirán	
  los	
  
documentos	
  de	
  diseño	
  que	
  demuestra	
  
la	
  incorporación	
  de	
  estrategias	
  de	
  
ahorro	
  de	
  agua.	
  

Aumenta	
  

Debido	
  a	
  que	
  el	
  proyecto	
  se	
  encuentra	
  en	
  la	
  región	
  cárstica	
  de	
  la	
  
península,	
  hay	
  un	
  plan	
  anual	
  para	
  monitorear	
  la	
  calidad	
  del	
  
agua,	
  especialmente	
  después	
  del	
  final	
  de	
  la	
  temporada	
  de	
  
lluvias.	
  El	
  monitoreo	
  del	
  agua	
  será	
  mayor	
  en	
  cualquier	
  momento	
  
que	
  un	
  impacto	
  negativo	
  (derrame,	
  fuga,	
  etc.)	
  es	
  registrado.	
  
Además	
  de	
  esto,	
  se	
  ha	
  implementado	
  un	
  sistema	
  de	
  monitoreo	
  
y	
  limpieza	
  de	
  drenajes.	
  Esto	
  sucederá,	
  por	
  lo	
  menos,	
  dos	
  veces	
  
al	
  año.	
  

RA3.3	
  
Monitorizar	
  los	
  
sistemas	
  de	
  
abastecimiento	
  
de	
  agua	
  

3	
  

Fuente:	
  
	
  
Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  C	
  C.E.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  
PREVENCION	
  Y	
  MITIGACION.	
  Pg	
  15-­‐19.	
  
Anónimo.	
  PL	
  2.2-­‐	
  Anexo	
  1	
  Capítulo	
  VI	
  MIA.	
  Pg.	
  22	
  

Proveer	
  un	
  documentos	
  que	
  
demuestre	
  el	
  itinerario	
  de	
  monitoreo	
  y	
  
cuáles	
  son	
  los	
  criterios	
  de	
  evaluación	
  
de	
  la	
  calidad	
  del	
  agua.	
  
	
  
	
  

RA0.0	
  Innovar	
  o	
  
exceder	
  los	
  
requisitos	
  del	
  
crédito	
  
	
  

0	
   N/A	
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ICA-­‐MayaB	
  Concesion	
  Autopistas	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  Cedral-­‐Tintal-­‐
Playa	
  del	
  Carmen	
  

RECOMENDACIONES	
  

Restaura	
  

El	
  proyecto	
  de	
  autopista	
  crea	
  una	
  barrera	
  ecológica	
  de	
  380m	
  de	
  
los	
  acuíferos	
  y	
  la	
  región	
  del	
  Carso.	
  El	
  proyecto	
  cuenta	
  con	
  una	
  
iniciativa	
  de	
  reforestación	
  documentada	
  con	
  mapas	
  y	
  diagramas	
  
de	
  donde	
  se	
  colocarán	
  las	
  nuevas	
  plantas,	
  así	
  como	
  una	
  lista	
  de	
  
la	
  flora	
  nativa	
  y	
  no	
  nativa.	
  El	
  proyecto	
  cuenta	
  con	
  secciones	
  de	
  
restauración	
  del	
  suelo.	
  En	
  los	
  documentos	
  de	
  diseño	
  se	
  
presentan	
  esquemas	
  y	
  mapas	
  de	
  corredores	
  naturales	
  para	
  
diferentes	
  especies	
  por	
  medio	
  de	
  pasos	
  inferiores	
  y	
  superiores	
  
para	
  que	
  no	
  se	
  ven	
  afectados	
  por	
  el	
  sistema	
  de	
  carreteras.	
  De	
  
esta	
  manera	
  se	
  aumenta	
  el	
  área	
  de	
  hábitat	
  principal	
  y	
  crea	
  
conexiones	
  inexistentes	
  entre	
  el	
  hábitat	
  principal	
  existente,	
  el	
  
habita	
  restaurado,	
  y	
  hábitat	
  natural.	
  Se	
  realizaron	
  importantes	
  
esfuerzos	
  para	
  promover	
  una	
  población	
  de	
  jaguares	
  saludable.	
  

NW1.1	
  
Preservar	
  los	
  
hábitats	
  de	
  alto	
  
valor	
  ecológico	
  

18	
  

Source:	
  

Una	
  sugerencia	
  sería	
  la	
  de	
  
proporcionar	
  ejemplos	
  de	
  sensores	
  y	
  
otros	
  mecanismos	
  utilizados	
  con	
  
CIsega	
  para	
  monitorear	
  las	
  
poblaciones	
  y	
  un	
  documento	
  o	
  un	
  
ejemplo	
  de	
  un	
  documento	
  en	
  el	
  que	
  se	
  
produce	
  un	
  crecimiento	
  en	
  número	
  
dentro	
  de	
  una	
  especie	
  de	
  plantas	
  y	
  
animales.	
  

Conserving	
   	
  

El	
  proyecto	
  restaura	
  las	
  funciones	
  de	
  las	
  planicies	
  aluviales	
  por	
  
medio	
  de	
  un	
  sistema	
  de	
  un	
  sistema	
  de	
  drenajes	
  que	
  restaura	
  
conexiones	
  entre	
  los	
  diferentes	
  hábitats	
  de	
  áreas	
  húmedas	
  y	
  
permite	
  la	
  migración	
  de	
  anfibios	
  y	
  otras	
  especies	
  que	
  colonizan	
  
dicho	
  hábitat.	
  Para	
  proteger	
  este	
  sistema	
  de	
  contaminantes	
  y	
  
sedimentación	
  se	
  ha	
  establecido	
  un	
  programa	
  de	
  
mantenimiento.	
  Las	
  aguas	
  superficiales	
  y	
  su	
  escorrentía	
  son	
  
protegidas	
  por	
  medio	
  de	
  una	
  pendiente	
  mínima	
  y	
  un	
  
tratamiento	
  de	
  polímeros	
  que	
  hace	
  inerte	
  contaminantes	
  a	
  base	
  
de	
  petroquímicos.	
  Además	
  se	
  observa	
  una	
  barrera	
  ecológica	
  de	
  
380m	
  para	
  proteger	
  cualquier	
  dolina	
  o	
  corriente	
  superficial	
  de	
  
agua	
  que	
  la	
  alimente.	
  

Proveer	
  las	
  hojas	
  de	
  evaluacion	
  y	
  
documentacion	
  del	
  programa	
  de	
  
mantenimiento	
  a	
  los	
  sistemas	
  de	
  
drenajes	
  .	
  

NW1.2	
  
Preservar	
  los	
  
humedales	
  y	
  las	
  
aguas	
  
superficiales	
  

14	
  

Fuentes:	
  
Anónimo.	
  C	
  CE	
  4.4	
  ANEXO	
  1	
  y	
  2	
  modificación	
  de	
  proyecto	
  de	
  
áreas	
  húmedas.	
  
Anónimo.	
  C	
  CE	
  4.5	
  ANEXO	
  1,3	
  y4	
  	
  modificación	
  de	
  proyecto	
  de	
  
áreas	
  húmedas.	
  Pg.	
  4	
  
Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  PREVENCION	
  
Y	
  MITIGACION.	
  Pg.	
  10	
  and	
  Pg.	
  13	
  

	
  

NW1.3	
  
Preservar	
  las	
  
zonas	
  de	
  alto	
  

0	
   Sin	
  Puntuación	
  

•	
  Proporcionar	
  la	
  documentación	
  que	
  
muestra	
  cómo	
  tierras	
  de	
  alto	
  valor	
  para	
  
cultivo	
  estan	
  protegidas	
  del	
  desarrollo	
  o	
  se	
  
evade	
  el	
  desarrollo	
  cerca	
  de	
  ellas.	
  	
  



ICA-­‐MAYAB	
  CONCESIÓN	
  DE	
  AUTOPISTAS	
  KANTUNIL-­‐CANCÚN	
  Y	
  CEDRAL-­‐TINTAL-­‐PLAYA	
  DEL	
  CARMEN,	
  PENÍNSULA	
  DE	
  YUCATAN,	
  MÉXICO	
  
	
  

Zofnass	
  Program	
  for	
  Sustainable	
  Infrastructure	
   	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  52	
  

Aunque	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  sugiere	
  que	
  el	
  proyecto	
  no	
  se	
  
encuentra	
  cerca	
  de	
  ninguna	
  tierra	
  de	
  alto	
  valor	
  para	
  el	
  cultivo,	
  
no	
  hay	
  ningún	
  plan	
  o	
  la	
  imagen	
  que	
  lo	
  demuestra.	
  Por	
  esta	
  
razón,	
  este	
  crédito	
  se	
  considera	
  no-­‐Lograr.	
  

•	
  Proporcionar	
  documentación	
  que	
  los	
  
suelos	
  no	
  han	
  sido	
  despojados	
  de	
  las	
  áreas	
  
identificadas	
  con	
  alto	
  valor	
  para	
  el	
  cultivo.	
  

valor	
  de	
  cultivo	
   	
  

Fuente:	
  

•	
  El	
  proyecto	
  debe	
  adoptar	
  una	
  postura	
  
proactiva	
  en	
  la	
  restauración	
  de	
  tierras	
  de	
  
cultivo	
  a	
  un	
  estado	
  productivo	
  o	
  el	
  
establecimiento	
  de	
  sitios	
  de	
  tierras	
  con	
  alto	
  
valor	
  para	
  cultivo.	
  

Conserva	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  identifica	
  las	
  principales	
  fallas	
  geológicas	
  
y	
  su	
  orientación	
  NE	
  -­‐SO	
  .	
  Se	
  presenta	
  un	
  diagrama	
  que	
  muestra	
  
esto.	
  Sin	
  embargo	
  ,	
  el	
  proyecto	
  no	
  se	
  sienta	
  inmediatamente	
  en	
  
un	
  área	
  donde	
  el	
  peligro	
  se	
  presenta	
  o	
  áreas	
  de	
  altitudes	
  
extremas	
  propensas	
  al	
  deslizamiento	
  .	
  Fracturas	
  leves	
  ocurren	
  a	
  
profundidades	
  mayores	
  a	
  los	
  6m	
  ,	
  pero	
  debido	
  a	
  la	
  propiedad	
  
del	
  sitio	
  y	
  la	
  cobertura	
  del	
  suelo	
  y	
  la	
  temperatura	
  del	
  suelo,	
  el	
  
mismo	
  es	
  estable	
  y	
  no	
  representa	
  un	
  peligro	
  para	
  la	
  
construcción	
  .	
  Para	
  alcanzar	
  esta	
  conclusión	
  unas	
  12	
  estaciones	
  
de	
  evaluación	
  se	
  establecieron	
  donde	
  los	
  análisis	
  de	
  suelos	
  se	
  
llevaron	
  a	
  cabo	
  .	
  Estos	
  estudios	
  se	
  realizaron	
  utilizando	
  un	
  
dispositivo	
  dipolo	
  -­‐	
  dipolo	
  Siscal	
  Pro	
  tetraelectric	
  de	
  Iris	
  
Instruments.	
  El	
  método	
  de	
  interpretación	
  era	
  Prosys	
  II	
  y	
  Res2D	
  
inv.	
  Identifica	
  las	
  principales	
  fallas	
  geológicas	
  y	
  riesgos	
  
relacionados	
  con	
  la	
  fase	
  de	
  construcción	
  del	
  proyecto.	
  

NW1.4	
  Evitar	
  
zonas	
  de	
  
geología	
  
adversa	
  

5	
  

Fuentes:	
  
Garcia	
  Bert,	
  Leonides	
  Emilio.	
  CSCE	
  4.4	
  Anexo	
  2	
  Estudio	
  de	
  
Geofísica.	
  june	
  2012.	
  

·∙	
  	
  	
  	
  	
  	
  Proporcionar	
  la	
  documentación	
  de	
  
diseño	
  del	
  proyecto	
  que	
  ilustra	
  las	
  
estrategias	
  que	
  se	
  utilizan	
  para	
  evitar	
  
daños	
  a	
  la	
  geología	
  sensitiva	
  Por	
  
ejemplo,	
  los	
  elementos	
  de	
  la	
  
estructura	
  de	
  la	
  autopista	
  no	
  penetran	
  
más	
  profundo	
  de	
  6	
  metros.	
  

Superior	
  NW1.5	
  
Preservar	
  las	
  
funciones	
  de	
  la	
  
llanura	
  aluvial	
  

8	
  

El	
  proyecto	
  evita	
  situarse	
  en	
  los	
  cursos	
  de	
  agua	
  y	
  establece	
  una	
  
barrera	
  ecológica	
  de	
  380	
  m	
  .	
  Esto	
  es	
  importante	
  debido	
  a	
  que	
  
representa	
  un	
  impacto	
  limitado	
  a	
  las	
  llanuras	
  de	
  aluviales.	
  
También	
  ,	
  cuando	
  es	
  posible	
  las	
  estructuras	
  se	
  utilizan	
  como	
  
dispositivos	
  de	
  filtración	
  .	
  Estas	
  estructuras	
  contienen	
  una	
  capa	
  
delgada	
  de	
  geotextiles	
  que	
  impiden	
  que	
  los	
  residuos	
  y	
  otras	
  
partículas	
  pequeñas	
  se	
  escurran	
  entre	
  ellas.	
  El	
  proyecto	
  evita	
  el	
  
desarrollo	
  en	
  zonas	
  donde	
  impacte	
  negativamente	
  las	
  
cualidades	
  de	
  filtración	
  del	
  suelo	
  .	
  El	
  tipo	
  de	
  superficie	
  de	
  
pavimentación	
  se	
  ha	
  modificado	
  para	
  dar	
  cabida	
  a	
  un	
  mayor	
  
rendimiento	
  y	
  carreteras	
  existentes	
  fueron	
  cubiertas	
  con	
  un	
  "	
  
microcarpeta	
  "	
  o	
  capa	
  superior	
  para	
  asegurarse	
  de	
  que	
  cumple	
  
con	
  la	
  fricción	
  ,	
  Índice	
  Internacional	
  de	
  Rugosidad	
  (IRI	
  )	
  y	
  las	
  
normas	
  de	
  tráfico.	
  Algunas	
  estructuras	
  en	
  zonas	
  inundables	
  han	
  
sido	
  trasladados	
  a	
  zonas	
  más	
  altas	
  ,	
  otras	
  estructuras	
  que	
  no	
  son	
  
afectados	
  por	
  las	
  inundaciones	
  estacionales	
  se	
  han	
  levantado	
  
más	
  alto,	
  y	
  los	
  sistemas	
  de	
  drenaje	
  se	
  han	
  instalado	
  para	
  
conectar	
  las	
  planicies	
  aluviales.	
  Estos	
  sistemas	
  de	
  drenaje	
  
pueden	
  ser	
  utilizadas	
  por	
  las	
  diversas	
  especies	
  de	
  anfibios	
  para	
  
trasladarse	
  de	
  un	
  hábitat	
  a	
  otro	
  .	
  

Documentación	
  inicial	
  debe	
  incluir	
  un	
  
plano	
  con	
  la	
  ubicación	
  del	
  proyecto	
  en	
  
lo	
  que	
  respecta	
  a	
  una	
  inundación	
  que	
  
ocurre	
  cada	
  100	
  años	
  o	
  diseño	
  de	
  
llanura	
  aluvial	
  y	
  cómo	
  el	
  
emplazamiento	
  del	
  proyecto	
  reduce	
  el	
  
impacto	
  sobre	
  estas	
  dos	
  situaciones.	
  
Los	
  documentos	
  deben	
  ser	
  capaces	
  de	
  
mostrar	
  la	
  capacidad	
  de	
  
almacenamiento	
  antes	
  y	
  después	
  del	
  
diseño	
  de	
  la	
  llanura	
  aluvial	
  y	
  las	
  
elevaciones	
  de	
  ella.	
  Debe	
  demostrar	
  
que	
  el	
  proyecto	
  no	
  aumenta	
  niveles	
  de	
  
inundación	
  fuera	
  de	
  la	
  servidumbre	
  del	
  
proyecto	
  y	
  mantiene	
  la	
  capacidad	
  de	
  
almacenamiento	
  	
  de	
  la	
  llanura	
  aluvial	
  .	
  
	
  
La	
  documentación	
  de	
  apoyo	
  deberá	
  
incluir	
  estimaciones	
  de	
  la	
  capacidad	
  de	
  
infiltración	
  de	
  pre	
  -­‐	
  desarrollo	
  de	
  la	
  
llanura	
  aluvial	
  y	
  las	
  estimaciones	
  	
  de	
  la	
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Fuentes:	
  
Anónimo.	
  “Identificación,	
  descripción,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  in	
  MIA	
  
regional.	
  Pg.	
  50-­‐51	
  
Anónimo.	
  M	
  PL	
  2.2	
  Anexo	
  2:	
  Aplicación	
  de	
  Microcarpeta	
  en	
  el	
  
proceso	
  de	
  conservación.	
  November	
  2013.	
  
Fimbres	
  Castillo,	
  José	
  María.	
  C	
  PL2.2-­‐Anexo	
  2	
  Modificación	
  al	
  
diseño	
  de	
  pavimento.	
  May	
  2013.	
  
Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  PREVENCION	
  
Y	
  MITIGACION.	
  Pg.	
  14	
  

capacidad	
  de	
  infiltración	
  	
  post-­‐	
  
desarrollo	
  utilizando	
  las	
  estrategias	
  
anteriormente	
  descritas	
  .	
  Para	
  la	
  fase	
  
de	
  pre-­‐desarrollo	
  ,	
  los	
  documentos	
  
deben	
  incluir	
  las	
  estrategias	
  para	
  
mantener	
  la	
  zona	
  de	
  inundación	
  ,	
  por	
  
ejemplo	
  :	
  cantidad	
  de	
  superficie	
  
impermeable	
  ,	
  vegetación	
  establecida	
  ,	
  
y	
  las	
  zonas	
  de	
  protección	
  del	
  suelo.	
  
Otras	
  estrategias	
  que	
  permitan	
  la	
  
infiltración	
  de	
  agua	
  inundaciones	
  
natural	
  y	
  la	
  filtración	
  de	
  contaminantes	
  
son	
  bienvenidas.	
  
	
  
Otros	
  niveles	
  de	
  documentación	
  
incluyen	
  la	
  provisión	
  de	
  un	
  plan	
  de	
  
gestión	
  de	
  emergencias	
  de	
  
inundaciones	
  para	
  hacer	
  frente	
  a	
  la	
  
operación	
  y	
  /	
  o	
  plan	
  de	
  evacuación	
  
para	
  toda	
  la	
  infraestructura	
  en	
  la	
  
llanura	
  aluvial.	
  Así	
  mismo	
  ,	
  la	
  
documentación	
  debe	
  de	
  identificar	
  las	
  
medidas	
  para	
  mantener	
  o	
  mejorar	
  la	
  
conectividad	
  del	
  hábitat	
  acuático,	
  el	
  
transporte	
  de	
  sedimentos	
  y	
  fauna,	
  y	
  la	
  
eliminación	
  de	
  obstáculos	
  y	
  trampas.	
  

Conserva	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  mencionado	
  que	
  van	
  a	
  evitar	
  el	
  
desarrollo	
  de	
  fuertes	
  pendientes	
  inapropiadas	
  para	
  evitar	
  la	
  
erosión	
  y	
  los	
  impactos	
  en	
  los	
  hábitats	
  acuáticos	
  que	
  rodean	
  el	
  
proyecto.	
  Un	
  detalle	
  constructivo	
  demostrando	
  así	
  se	
  contempla	
  
en	
  la	
  página	
  057	
  del	
  documento	
  de	
  proyecto.	
  La	
  geografía	
  física	
  
del	
  sitio	
  son	
  llanuras	
  con	
  colinas	
  de	
  poca	
  altura.	
  El	
  proyecto	
  
evita	
  situarse	
  sobre	
  cualquier	
  pendiente	
  empinada.	
  Cada	
  vez	
  
que	
  el	
  proyecto	
  tropieza	
  con	
  un	
  cambio	
  de	
  la	
  topografía	
  crea	
  
una	
  zona	
  de	
  amortiguación	
  para	
  evitar	
  la	
  creación	
  de	
  una	
  fuerte	
  
pendiente	
  que	
  favorezca	
  la	
  erosión.	
  Esta	
  zona	
  de	
  
amortiguamiento	
  está	
  sembrado	
  con	
  flora	
  regional	
  para	
  
proteger	
  los	
  sitios	
  del	
  jadeo	
  excesivo	
  de	
  los	
  sedimentos.	
  

NW1.6	
  Evitar	
  la	
  
construcción	
  
inadecuada	
  en	
  
pendientes	
  
pronunciadas	
  

6	
  

Source:	
  
Anónimo.	
  “Identificación,	
  descripción,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  in	
  MIA	
  
regional.	
  Pg.	
  57	
  
Garcia	
  Bert,	
  Leonides	
  Emilio.	
  CSCE	
  4.4	
  Anexo	
  2	
  Estudio	
  de	
  
Geofísica.	
  june	
  2012.	
  

	
  

Sin	
  Puntuación	
  

La	
  documentación	
  de	
  la	
  clasificación	
  del	
  suelo	
  no	
  se	
  ha	
  
proporcionado.	
  Asimismo,	
  la	
  documentación	
  en	
  que	
  se	
  describe	
  
el	
  área	
  desarrollada	
  existente	
  de	
  la	
  obra	
  que	
  se	
  puede	
  clasificar	
  
como	
  un	
  terreno	
  baldío	
  no	
  se	
  ha	
  presentado.	
  Por	
  esta	
  razón,	
  el	
  
crédito	
  se	
  evalúa	
  sin	
  puntuación.	
  
	
  	
  

NW1.7	
  
Preservar	
  las	
  
zonas	
  verdes	
  
naturales	
  

0	
  

Source:	
  	
  	
  

·∙	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Proporcionar	
  la	
  documentación	
  
que	
  muestra	
  cómo	
  la	
  concesión	
  está	
  
revitalizando	
  la	
  infraestructura	
  
existente,	
  incluyendo	
  la	
  remodelación	
  
de	
  las	
  plazas	
  de	
  peaje.	
  

NW2.1	
  Manejar	
   0	
   Sin	
  Puntuación	
   Proporcionar	
  documentación	
  de	
  la	
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Sin	
  Puntuación	
  

No	
  se	
  han	
  proporcionado	
  métricas	
  o	
  datos	
  en	
  relación	
  al	
  
impacto	
  existente	
  o	
  proyectado	
  de	
  la	
  infraestructura	
  en	
  la	
  
cantidad	
  de	
  escorrentía	
  de	
  las	
  aguas	
  pluviales	
  o	
  la	
  calidad	
  de	
  la	
  
misma.	
  Por	
  esta	
  razón,	
  este	
  crédito	
  se	
  considera	
  sin	
  puntuación.	
  
Sin	
  embargo,	
  plantas	
  de	
  tratamiento	
  de	
  agua	
  que	
  recogen	
  el	
  
agua	
  y	
  filtran	
  las	
  escorrentías	
  están	
  presentes.	
  

las	
  aguas	
  
pluviales	
  
fertilizantes	
  

0	
  

Source:	
  

capacidad	
  de	
  almacenamiento	
  de	
  agua	
  
inicial,	
  final	
  post-­‐desarrollo,	
  y	
  deseada	
  
al	
  igual	
  que	
  para	
  la	
  infiltración,	
  
evaporación,	
  cosecha	
  de	
  agua	
  y	
  
capacidad	
  de	
  almacenamiento	
  de	
  
cisternas.	
  Para	
  proporcionar	
  esta	
  
información	
  se	
  debe	
  de	
  utilizar	
  TR-­‐55	
  
CNs	
  u	
  otro	
  método	
  o	
  modelo	
  de	
  
simulación	
  continua	
  que	
  describa	
  estas	
  
condiciones.	
  

Conserva	
   	
  	
  

De	
  acuerdo	
  con	
  el	
  documento	
  M	
  CE	
  5.2	
  Anexo	
  3,	
  el	
  proyecto	
  
tiene	
  una	
  política	
  de	
  cero	
  plaguicidas.	
  Además	
  de	
  esto,	
  la	
  
reforestación	
  del	
  proyecto	
  utiliza	
  la	
  mayoría	
  de	
  las	
  plantas	
  que	
  
son	
  autóctonas	
  de	
  la	
  zona	
  y	
  que	
  no	
  requieren	
  necesidades	
  
especiales	
  de	
  protección	
  o	
  alimento.	
  Consulte	
  la	
  lista	
  de	
  
especies	
  en	
  el	
  Programa	
  de	
  Reforestación.	
  Si	
  surge	
  una	
  plaga	
  y	
  
es	
  necesario	
  el	
  uso	
  de	
  pesticidas	
  y	
  fertilizantes,	
  una	
  planta	
  de	
  
tratamiento	
  de	
  agua	
  se	
  instala	
  para	
  filtrar	
  las	
  escorrentías.	
  

	
  Proveer	
  el	
  plano	
  de	
  emplazamiento	
  de	
  
las	
  plantas	
  de	
  tratamiento	
  y	
  detalles	
  
que	
  demuestren	
  cual	
  es	
  el	
  modo	
  de	
  
operación	
  de	
  las	
  mismas.	
  

NW2.2	
  Reducir	
  
el	
  impacto	
  de	
  
pesticidas	
  y	
  
fertilizantes	
  

9	
  

Fuentes	
  :	
  
Anónimo.	
  M	
  CE	
  5.2	
  ANEXO	
  3	
  Uso	
  de	
  pesticida.	
  
Anónimo.	
  CSPL3.2	
  ANEXO	
  1	
  PROGRAMA	
  REFORESTACION.	
  	
  Pg	
  
17,	
  Pg.	
  63	
  

	
  	
  

Conserva	
  NW2.3	
  Prevenir	
  
la	
  
contaminación	
  
de	
  las	
  aguas	
  
superficiales	
  y	
  
las	
  subterráneas	
  

14	
  

El	
  proyecto	
  tiene	
  un	
  impacto	
  limitado	
  en	
  la	
  zona	
  debido	
  a	
  la	
  	
  
calidad	
  de	
  bajo	
  estrés	
  del	
  proyecto	
  la	
  cual	
  permite	
  que	
  el	
  agua	
  
fluya	
  sin	
  encontrar	
  contaminación	
  u	
  obstáculos	
  porque	
  la	
  
pendiente	
  de	
  la	
  autopista	
  sigue	
  el	
  mismo	
  curso	
  de	
  la	
  dirección	
  
del	
  flujo	
  de	
  agua	
  hacia	
  puntos	
  de	
  filtración	
  natural.	
  Además	
  de	
  
esto	
  la	
  carretera	
  se	
  recubre	
  con	
  polímeros	
  ABtotal	
  absorb4	
  que	
  
absorben	
  hidrocarburos	
  o	
  aceites	
  y	
  los	
  hace	
  inerte	
  .	
  El	
  equipo	
  
del	
  proyecto	
  menciona	
  que	
  se	
  han	
  tomado	
  medidas	
  preventivas	
  
adicionales	
  para	
  eliminar	
  los	
  riesgos	
  de	
  contaminación	
  de	
  las	
  
aguas	
  subterráneas	
  y	
  superficiales	
  .	
  Estas	
  medidas	
  incluyen:	
  
	
  
-­‐Prohibir	
  el	
  vertimiento	
  de	
  residuos	
  líquidos	
  y	
  sólidos	
  en	
  el	
  río	
  y	
  
sus	
  alrededores.	
  Se	
  han	
  designado	
  areas	
  Específicas	
  para	
  
depositar	
  materiales	
  peligrosos	
  	
  
-­‐Zonas	
  especiales	
  para	
  el	
  lavado	
  de	
  los	
  camiones	
  y	
  la	
  
manipulación	
  de	
  hormigones	
  han	
  sido	
  establecidas.	
  
Instalar	
  sistemas	
  de	
  drenaje	
  adecuados	
  siguiendo	
  estándares	
  de	
  
la	
  industria	
  
-­‐Minimizar	
  la	
  interferencia	
  de	
  los	
  flujos	
  de	
  aguas	
  superficiales	
  y	
  
subterráneas	
  
-­‐El	
  abastecimiento	
  de	
  maquinaria	
  con	
  petroquímicos	
  fuera	
  de	
  
las	
  áreas	
  especificadas	
  está	
  prohibido.	
  Si	
  el	
  abastecimiento	
  es	
  in	
  
situ,	
  	
  el	
  sitio	
  para	
  reabastecer	
  combustibles	
  tiene	
  que	
  estar	
  
preparado.	
  Un	
  plan	
  de	
  respuesta	
  se	
  ha	
  establecido	
  con	
  el	
  fin	
  de	
  
proteger	
  los	
  acuíferos.	
  
	
  	
  

	
  
•	
  Proporcione	
  planos	
  y	
  dibujos	
  que	
  
muestran	
  la	
  colocación	
  de	
  pilas	
  de	
  
almacenamiento	
  de	
  materiales	
  y	
  en	
  el	
  
cual	
  el	
  manejo	
  de	
  escorrentías	
  
potencialmente	
  contaminantes	
  se	
  
produce.	
  	
  
•	
  Mostrar	
  evidencia	
  de	
  iniciativas	
  para	
  
reducir	
  el	
  uso	
  o	
  la	
  sustitución	
  de	
  
materiales	
  peligrosos	
  y	
  
potencialmente	
  contaminantes	
  con	
  
equivalentes	
  no	
  peligrosos	
  y	
  no	
  
contaminantes.	
  	
  
•	
  Mostrar	
  planes	
  para	
  limpiar	
  
cualquier	
  área	
  contaminada	
  y	
  los	
  
planes	
  para	
  prevenir	
  la	
  contaminación	
  
en	
  aguas	
  receptoras	
  o	
  alteración	
  de	
  
flujos	
  de	
  aguas	
  de	
  aguas	
  receptoras.	
  	
  
•	
  Mostrar	
  evidencia	
  de	
  los	
  controles	
  
de	
  uso	
  de	
  tierra	
  propuestos.	
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   Fuentes:	
  
Anónimo.	
  “Estrategias	
  para	
  la	
  Prevención	
  y	
  Mitigación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  ”	
  in	
  MIA	
  regional.	
  Pg.	
  18	
  
Anónimo.	
  CE	
  5.3	
  	
  anexo	
  1	
  Preservar	
  la	
  contaminación	
  de	
  las	
  
aguas	
  superficiales	
  y	
  subterráneas.	
  
Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  PREVENCION	
  
Y	
  MITIGACION.	
  Pg.	
  13	
  

	
  

Restaura	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  identificado	
  que	
  la	
  principal	
  amenaza	
  
es	
  por	
  los	
  efectos	
  de	
  barrera	
  y	
  de	
  frontera	
  que	
  la	
  autopista	
  tiene	
  
sobre	
  los	
  principales	
  hábitats	
  .	
  Para	
  abordar	
  estas	
  cuestiones,	
  el	
  
equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  instalado	
  dispositivos	
  de	
  vigilancia	
  y	
  
seguimiento	
  para	
  identificar	
  las	
  áreas	
  de	
  mayor	
  concentración	
  
de	
  especies.	
  Esto	
  les	
  permitió	
  identificar	
  zonas	
  de	
  caza	
  ilegales,	
  
lugares	
  de	
  concentración	
  de	
  actividad	
  felina	
  y	
  catalogar	
  un	
  
índice	
  de	
  las	
  especies	
  y	
  la	
  cantidad	
  de	
  animales	
  que	
  tanto	
  viven	
  
en	
  el	
  área	
  o	
  que	
  son	
  atropellados	
  .	
  El	
  equipo	
  identificó	
  patrones	
  
de	
  migración	
  y	
  las	
  conexiones	
  naturales	
  y	
  creó	
  una	
  serie	
  de	
  
pasos	
  inferiores	
  que	
  reforzarían	
  estas	
  tendencias	
  y	
  eliminarían	
  
en	
  efecto	
  de	
  barrera	
  del	
  autopista.	
  Gracias	
  al	
  Monitoreo	
  de	
  las	
  
cifras	
  de	
  la	
  población	
  y	
  la	
  captura	
  de	
  imágenes	
  que	
  documentan	
  
la	
  caza	
  y	
  tráfico	
  ilegal	
  de	
  pieles	
  ,	
  el	
  equipo	
  está	
  en	
  condiciones	
  
de	
  poner	
  fin	
  a	
  estas	
  actividades	
  y	
  eliminar	
  otra	
  amenaza	
  a	
  la	
  
fauna	
  del	
  lugar	
  .	
  Además	
  de	
  esto	
  ,	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  
delineado	
  un	
  plan	
  de	
  rescate	
  de	
  los	
  bosques	
  y	
  hábitats.	
  El	
  plan	
  
establece	
  una	
  restauración	
  de	
  vegetación	
  y	
  hábitats	
  en	
  una	
  
proporción	
  de	
  3:1	
  ,	
  o	
  3	
  árboles	
  debe	
  ser	
  sembrado	
  cada	
  uno	
  que	
  
se	
  tala	
  .	
  Las	
  especies	
  que	
  forman	
  parte	
  del	
  programa	
  deben	
  ser	
  
endémica	
  de	
  las	
  zonas	
  tropicales	
  de	
  Centroamérica	
  para	
  
asegurar	
  la	
  resistencia	
  y	
  al	
  menos	
  un	
  85	
  %	
  de	
  supervivencia	
  con	
  
una	
  intervención	
  mínima.	
  

NW3.1	
  
Preservar	
  la	
  
biodiversidad	
  
de	
  las	
  especies	
  

16	
  

Fuentes:	
  
	
  	
  
Anónimos.	
  “Estrategias	
  para	
  la	
  Prevención	
  y	
  Mitigación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  ”	
  in	
  MIA	
  regional.	
  Pg.	
  18	
  
Anonymous.	
  CSPL3.4	
  ANEXO	
  1	
  MONITOREO	
  SATELITAL	
  DEL	
  
JAGUAR.	
  February	
  2012.	
  
Anonymous.	
  “Acciones	
  Integrales	
  para	
  la	
  conservación	
  del	
  
Jaguar	
  y	
  el	
  Resto	
  de	
  la	
  Fauna:	
  Restauración	
  de	
  la	
  Conectividad	
  
en	
  el	
  Ecosistema”	
  in	
  MIA	
  regional.	
  Pg.	
  75	
  
Anónimos.	
  Primer	
  Informe	
  de	
  Cumplimiento	
  de	
  Términos	
  y	
  
Condicionantes	
  del	
  Oficio	
  Resolutivo.	
  	
  
Anonymous.	
  CSPL3.2	
  ANEXO	
  1	
  PROGRAMA	
  REFORESTACION.	
  	
  
Pg.	
  63	
  

El	
  proyecto	
  debe	
  ser	
  capaz	
  de	
  proteger	
  
no	
  sólo	
  los	
  hábitats,	
  sino	
  también	
  
mejorar	
  los	
  hábitats	
  mediante	
  la	
  
ampliación	
  de	
  corredores	
  de	
  vida	
  

silvestre	
  y	
  la	
  vinculación	
  de	
  los	
  hábitats	
  
existentes.	
  Mapas	
  de	
  asentamientos	
  
de	
  fauna	
  existentes	
  que	
  esbozan	
  

estrategias	
  de	
  conservación	
  deben	
  ser	
  
proporcionados.	
  Para	
  cada	
  especie	
  
debe	
  proporcionar	
  un	
  mapa	
  que	
  
muestra	
  importante	
  movimiento	
  

potencial	
  y	
  /	
  o	
  probable.	
  El	
  proyecto	
  
debe	
  identificar	
  los	
  posibles	
  obstáculos	
  
en	
  el	
  lugar	
  y	
  delinear	
  estrategias	
  para	
  
eliminarlos.	
  En	
  última	
  instancia,	
  una	
  
narración	
  descriptiva	
  de	
  los	
  dos	
  debe	
  

ser	
  incluido.	
  

Mejora	
  NW3.2	
  
Controlar	
  las	
  
especies	
  
invasoras	
  

5	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  establecido	
  un	
  plan	
  de	
  reforestación	
  y	
  
rescate	
  detallado	
  que	
  sólo	
  utiliza	
  plantas	
  nativas	
  de	
  la	
  región.	
  
Esto	
  asegura	
  que	
  las	
  plantas	
  pueden	
  sobrevivir	
  y	
  soportar	
  la	
  baja	
  
fertilidad	
  del	
  suelo	
  y	
  las	
  estaciones	
  secas.	
  Una	
  lista	
  detallada	
  de	
  
las	
  especies,	
  su	
  descripción	
  individual,	
  la	
  fruta,	
  el	
  hábitat	
  y	
  los	
  
requisitos	
  de	
  salud	
  se	
  han	
  proporcionado.	
  

·∙	
  	
  	
  	
  	
  	
  Establecer	
  un	
  plan	
  de	
  manejo	
  
plurianual	
  para	
  el	
  control	
  de	
  especies	
  y	
  
un	
  sistema	
  para	
  controlar	
  plantas	
  
nocivas.	
  Este	
  plan	
  debe	
  incluir:	
  
-­‐Predicción	
  y	
  prevención:	
  Las	
  
estrategias	
  para	
  minimizar	
  el	
  potencial	
  
de	
  las	
  especies	
  invasoras,	
  plantas	
  y	
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Sources:	
  
	
  Anonymous.	
  CSPL3.2	
  ANEXO	
  1	
  PROGRAMA	
  REFORESTACION.	
  	
  
February	
  2012	
  Pg	
  17,	
  Pg.	
  63	
  
Anonymous.	
  CSPL3.2	
  ANEXO	
  2	
  PROGRAMA	
  DE	
  RESCATE	
  Y	
  
REUBICACION	
  DE	
  FLORA.	
  February	
  2012.	
  

animales,	
  para	
  reaparecer	
  después	
  de	
  
la	
  eliminación	
  inicial	
  y	
  /	
  o	
  entrar	
  en	
  el	
  
sitio	
  desde	
  las	
  zonas	
  cercanas.	
  
-­‐Detección	
  y	
  gestión:	
  estrategias	
  que	
  
controlan	
  y	
  eliminan	
  las	
  especies	
  
invasoras	
  emergentes	
  en	
  el	
  lugar	
  en	
  el	
  
futuro.	
  
-­‐Las	
  especies	
  invasoras	
  deben	
  ser	
  
activamente	
  eliminados.	
  Además	
  de	
  
los	
  elementos	
  anteriores	
  el	
  plan	
  debe	
  
tener	
  en	
  cuenta:	
  
-­‐	
  Eliminación:	
  La	
  eliminación	
  de	
  las	
  
especies	
  invasoras	
  
-­‐	
  Rehabilitación	
  y	
  Restauración:	
  
Métodos	
  para	
  restaurar	
  los	
  hábitats	
  al	
  
estado	
  previo	
  a	
  la	
  invasión.	
  

Conserva	
  

Todos	
  los	
  suelos	
  se	
  reutilizaran	
  en	
  las	
  instalaciones	
  o	
  en	
  el	
  
marco	
  de	
  los	
  programas	
  de	
  restauración	
  de	
  hábitat.	
  Los	
  
procesos	
  y	
  planes	
  para	
  la	
  excavación	
  de	
  estos	
  suelos	
  se	
  han	
  
delineado.	
  Por	
  ejemplo,	
  serán	
  los	
  suelos	
  serán	
  peraltados	
  a	
  la	
  
derecha	
  de	
  la	
  vía	
  durante	
  el	
  proceso	
  de	
  desmonte.	
  Para	
  evitar	
  la	
  
compactación,	
  la	
  erosión,	
  y	
  el	
  deterioro	
  de	
  nutrientes	
  la	
  
acumulación	
  de	
  suelo	
  será	
  cubierta	
  con	
  materia	
  orgánica.	
  Esto	
  
iniciará	
  los	
  procesos	
  biológicos	
  que	
  infunden	
  el	
  suelo	
  con	
  
bacterias,	
  microorganismos	
  y	
  nutrientes	
  que	
  podrían	
  haberse	
  
perdido	
  en	
  el	
  proceso	
  de	
  preparación	
  del	
  sitio.	
  Estos	
  suelos	
  
luego	
  serán	
  transportados	
  a	
  los	
  viveros	
  temporales,	
  viveros	
  
experimentales	
  en	
  las	
  comunidades,	
  a	
  las	
  zonas	
  que	
  han	
  sufrido	
  
desertificación,	
  o	
  colocado	
  en	
  los	
  lados	
  de	
  la	
  carretera	
  para	
  
promover	
  el	
  crecimiento	
  de	
  la	
  vegetación	
  y	
  evitar	
  la	
  erosión	
  de	
  
la	
  estructura	
  de	
  la	
  autopista.	
  

NW3.3	
  
Restaurar	
  los	
  
suelos	
  alterados	
  

8	
  

Fuentes:	
  
	
  
Anónimo.	
  “Estrategias	
  para	
  la	
  Prevención	
  y	
  Mitigación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  ”	
  en	
  MIA	
  regional.	
  Pg.	
  12-­‐13	
  
	
  
Anónimo.	
  CSCE4.7	
  ANEXO1	
  PROGRAMA	
  DE	
  RESTAURACION	
  DE	
  
SUELOS.	
  Febrero	
  2012.	
  

	
  El	
  proyecto	
  debe	
  tener	
  como	
  objetivo	
  
restaurar	
  suelos	
  alterados	
  como	
  

resultado	
  de	
  desarrollo	
  vial	
  anterior.	
  

NW3.4	
   9	
   Conserva	
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El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  mejorado	
  4	
  de	
  los	
  ecosistemas:	
  
bosque,	
  humedales,	
  arroyos	
  y	
  llanuras	
  aluviales.	
  El	
  equipo	
  del	
  
proyecto	
  ha	
  identificado	
  que	
  mediante	
  la	
  instalación	
  de	
  una	
  
serie	
  de	
  sistemas	
  de	
  drenaje	
  del	
  proyecto	
  restaura	
  tres	
  
funciones	
  de	
  los	
  ecosistemas	
  de	
  humedales:	
  conexión	
  
hidrológica	
  de	
  los	
  sistemas	
  naturales	
  de	
  drenaje,	
  el	
  transporte	
  
de	
  sedimentos	
  a	
  través	
  del	
  paisaje,	
  y	
  las	
  conexiones	
  biológicas	
  
permitiendo	
  que	
  las	
  especies	
  que	
  viajan	
  a	
  través	
  de	
  los	
  diversos	
  
planicies	
  aluviales	
  sin	
  la	
  autopista	
  actuando	
  como	
  una	
  barrera.	
  
Además	
  de	
  los	
  drenajes,	
  la	
  carretera	
  ha	
  sido	
  equipada	
  con	
  
características	
  de	
  geotextil	
  en	
  la	
  estructura	
  que	
  retienen	
  
partículas	
  y	
  polvo	
  y	
  previenen	
  la	
  sedimentación	
  de	
  arroyos.	
  Esto	
  
evita	
  la	
  necesidad	
  de	
  dragado	
  u	
  otras	
  estrategias	
  de	
  eliminación	
  
de	
  sedimentos.	
  Al	
  rescatar	
  y	
  reforestar	
  la	
  vegetación	
  el	
  equipo	
  
restaura	
  la	
  función	
  de	
  protección	
  contra	
  la	
  erosión	
  que	
  las	
  raíces	
  
proporcionan.	
  A	
  la	
  vez	
  crean	
  y	
  restauran	
  áreas	
  de	
  alto	
  valor	
  
ecológico.	
  Los	
  pasos	
  inferiores	
  y	
  superiores	
  a	
  lo	
  largo	
  de	
  la	
  
autopista	
  permiten	
  conectividad	
  entre	
  los	
  hábitats	
  de	
  los	
  
bosques	
  que	
  se	
  podrían	
  perder	
  por	
  la	
  actuación	
  autopista	
  como	
  
una	
  barrera.	
  

Mantener	
  las	
  
funciones	
  de	
  los	
  
humedales	
  y	
  de	
  
las	
  aguas	
  
superficiales	
  

	
  

Fuentes:	
  	
  
	
  
Anónimo.	
  “Estrategias	
  para	
  la	
  Prevención	
  y	
  Mitigación	
  de	
  los	
  
Impactos	
  Ambientales	
  ”	
  in	
  MIA	
  regional.	
  Pg.	
  12-­‐13	
  
	
  
Anónimo.	
  CE	
  5.3	
  	
  anexo	
  1	
  Preservar	
  la	
  contaminación	
  de	
  las	
  
aguas	
  superficiales	
  y	
  subterráneas.	
  
	
  
Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  PREVENCION	
  
Y	
  MITIGACION.	
  	
  

Proporcionar	
  la	
  documentación	
  para	
  
los	
  hábitat	
  acuáticos	
  	
  de	
  la	
  siguiente	
  

manera	
  :	
  
Un	
  estudio	
  del	
  hábitat	
  de	
  los	
  cuerpos	
  
de	
  agua	
  y	
  áreas	
  de	
  referencia,	
  por	
  un	
  
profesional	
  reconocido	
  ,	
  y	
  un	
  plan	
  para	
  

mantener	
  o	
  mejorar	
  el	
  hábitat	
  de	
  
especies	
  acuáticas	
  y	
  ribereñas	
  a	
  través	
  

de	
  la	
  superficie	
  plantada	
  y	
  
modificaciones	
  físicas	
  apropiadas	
  .	
  Este	
  
estudio	
  puede	
  incluir	
  la	
  ubicación	
  y	
  
medidas	
  de	
  mitigación	
  propuestas	
  
para	
  obstrucciones	
  existentes	
  a	
  la	
  

conectividad	
  del	
  hábitat	
  ,	
  tales	
  como:	
  
Represas	
  ,	
  

estructuras	
  de	
  carreteras	
  ,	
  y	
  
otra	
  infraestructura	
  acuática	
  o	
  

terrestre	
  que	
  bloquea	
  la	
  migración	
  de	
  
especies	
  a	
  la	
  costa.	
  

	
  NW0.0	
  Innovar	
  
o	
  exceder	
  los	
  
requisitos	
  del	
  
crédito	
  

0	
   N/A	
   	
  	
  

	
  	
   112	
   	
  	
   	
  	
  

	
   	
   	
   	
  

	
   	
   	
   	
  

	
   	
   	
   	
  

	
  	
  Clima	
  y	
  Riesgo	
  

	
  	
  
ICA-­‐MayaB	
  Concesion	
  Autopistas	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  Cedral-­‐Tintal-­‐
Playa	
  del	
  Carmen	
  

RECOMENDACIONES	
  

Sin	
  Puntuación CR1.1	
  Reducir	
  la	
  
emisión	
  de	
  
gases	
  de	
  efecto	
  
invernadero	
  

0	
  

No	
  hay	
  información	
  disponible	
  respecto	
  al	
  análisis	
  de	
  carbono	
  
del	
  ciclo	
  de	
  vida	
  integral	
  que	
  demuestra	
  que	
  los	
  responsables	
  de	
  
los	
  proyectos	
  están	
  tratando	
  de	
  reducir	
  la	
  cantidad	
  prevista	
  de	
  
las	
  emisiones	
  netas	
  de	
  gases	
  de	
  efecto	
  invernadero.	
  Aunque	
  los	
  
propietarios	
  de	
  los	
  proyectos	
  han	
  proporcionado	
  las	
  medidas	
  de	
  
control	
  de	
  las	
  emisiones	
  de	
  gases	
  de	
  efecto	
  invernadero	
  cada	
  
seis	
  meses,	
  no	
  han	
  proporcionado	
  un	
  estándar	
  de	
  la	
  industria	
  y	
  
el	
  auto-­‐análisis	
  para	
  evaluar	
  adecuadamente	
  su	
  nivel	
  de	
  logro.	
  

Proporcionar	
  la	
  documentación	
  que	
  
evidencie	
  que	
  un	
  análisis	
  de	
  carbono	
  
del	
  ciclo	
  de	
  vida	
  se	
  ha	
  hecho	
  de	
  
acuerdo	
  con	
  las	
  metodologías	
  
disponibles,	
  fuentes	
  de	
  datos	
  y	
  
software.	
  Esta	
  evaluación	
  debe	
  incluir	
  
la	
  extracción,	
  el	
  refinamiento,	
  la	
  
fabricación,	
  y	
  la	
  distancia	
  de	
  
transporte	
  para	
  traer	
  los	
  materiales	
  al	
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Por	
  esta	
  razón,	
  el	
  crédito	
  se	
  considera	
  sin	
  puntuación.	
  	
  	
   	
  

Source:	
  

sitio.	
  
	
  
Otro	
  nivel	
  de	
  información	
  sería	
  
proporcionar	
  documentación	
  sobre	
  los	
  
esfuerzos	
  para	
  reducir	
  las	
  emisiones	
  de	
  
carbono	
  y	
  los	
  cálculos	
  de	
  porcentaje	
  
de	
  reducción	
  según	
  se	
  calcula	
  con	
  las	
  
metodologías	
  disponibles,	
  datos	
  y	
  
software.	
  

Sin	
  Puntuación	
  

Aunque	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  proporcionado	
  análisis	
  de	
  
impacto	
  y	
  los	
  métodos	
  de	
  control	
  de	
  la	
  mitigación	
  de	
  las	
  
emisiones	
  de	
  partículas	
  y,	
  no	
  se	
  ha	
  facilitado	
  información	
  sobre	
  
las	
  normas	
  a	
  las	
  que	
  se	
  diseñó	
  el	
  proyecto	
  o	
  pruebas	
  de	
  que	
  el	
  
proyecto	
  cumple	
  con	
  elCalifornia	
  Ambient	
  Air	
  Quality	
  Standards	
  
(CAAQS).	
  Por	
  otra	
  parte,	
  no	
  se	
  hace	
  referencia	
  a	
  las	
  reglas	
  South	
  
Coast	
  Air	
  Quality	
  Management	
  (SCAQM).	
  Port	
  tal	
  razón	
  el	
  este	
  
crédito	
  se	
  considera	
  sin	
  puntuación	
  

CR1.2	
  Reducir	
  la	
  
emisión	
  de	
  
contaminantes	
  
atmosféricos	
  

0	
  

Source:	
  

En	
  primer	
  lugar,	
  realizar	
  un	
  análisis	
  de	
  
las	
  emisiones	
  de	
  contaminantes	
  
atmosféricos	
  y	
  proporcionar	
  
documentación	
  de	
  las	
  emisiones	
  
previstas	
  siguiendo	
  el	
  protocolo	
  
CAAQS.	
  En	
  segundo	
  lugar,	
  poner	
  en	
  
práctica	
  estrategias	
  para	
  reducir	
  la	
  
contaminación	
  del	
  aire	
  a	
  los	
  niveles	
  
exigidos	
  utilizando	
  los	
  estándares	
  
CAAQS.	
  Además,	
  la	
  documentación	
  
sobre	
  los	
  programas	
  de	
  vigilancia	
  y	
  
control	
  debe	
  ser	
  proporcionada,	
  así	
  
como	
  las	
  normas	
  y	
  estrategias	
  para	
  el	
  
cumplimiento.	
  
	
  
Otro	
  nivel	
  de	
  información	
  que	
  podría	
  
proporcionar	
  documentación	
  sobre	
  las	
  
emisiones	
  previstas	
  de	
  los	
  
contaminantes	
  de	
  seis	
  criterio	
  y	
  
estrategias	
  para	
  reducir	
  la	
  
contaminación	
  del	
  aire	
  a	
  los	
  niveles	
  
exigidos.	
  Estas	
  estrategias	
  deben	
  
incluir	
  los	
  cálculos	
  y	
  los	
  estándares	
  de	
  
la	
  industria	
  para	
  la	
  comparación.	
  

Conserva	
  CR2.1	
  Evaluar	
  
las	
  amenazas	
  
climáticas	
  

15	
  

El	
  diseño	
  del	
  proyecto	
  tiene	
  en	
  cuenta	
  las	
  amenazas	
  climáticas,	
  
y	
  diseña	
  alrededor	
  de	
  ellos	
  para	
  prevenirlos.	
  Por	
  ejemplo,	
  para	
  
eliminar	
  el	
  riesgo	
  de	
  las	
  estructuras	
  que	
  fallan	
  en	
  virtud	
  de	
  las	
  
constantes	
  inundaciones	
  y	
  proteger	
  el	
  ecosistema	
  del	
  tráfico,	
  un	
  
segmento	
  de	
  la	
  carretera	
  se	
  ha	
  rediseñado	
  para	
  evitar	
  los	
  
humedales	
  y	
  las	
  zonas	
  inundables.	
  Para	
  evitar	
  	
  la	
  extensa	
  
erosión,	
  las	
  islas	
  de	
  calor	
  y	
  olas	
  de	
  calor,	
  el	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  
ha	
  adoptado	
  una	
  relación	
  de	
  reforestación	
  de	
  3:1	
  y	
  está	
  
plantando	
  las	
  islas	
  de	
  servicio	
  e	
  isletas	
  con	
  plantas	
  nativas.	
  
Como	
  es	
  evidente	
  en	
  los	
  créditos	
  anteriores,	
  ha	
  habido	
  un	
  
programa	
  de	
  alcance	
  a	
  la	
  comunidad	
  robusto	
  que	
  acompaña	
  
este	
  proyecto.	
  El	
  documento	
  presentado	
  por	
  el	
  equipo	
  titulado	
  
Identificar	
  las	
  Amenazas	
  Climáticas,	
  no	
  proporciona	
  ninguna	
  
información	
  sobre	
  los	
  planes	
  o	
  diseño	
  que	
  tengan	
  en	
  cuenta	
  los	
  
peligros	
  que	
  representan	
  y	
  deben	
  ser	
  evaluadas	
  críticamente	
  
para	
  lograr	
  mayor	
  eficacia.	
  

Un	
  nivel	
  adicional	
  de	
  la	
  
documentación	
  deberá	
  evidenciar	
  los	
  
programas	
  de	
  alcance	
  a	
  la	
  comunidad	
  
durante	
  el	
  proceso	
  y	
  la	
  documentación	
  
de	
  consulta	
  con	
  las	
  autoridades	
  locales	
  
y	
  regionales	
  de	
  manejo	
  de	
  
emergencias.	
  



ICA-­‐MAYAB	
  CONCESIÓN	
  DE	
  AUTOPISTAS	
  KANTUNIL-­‐CANCÚN	
  Y	
  CEDRAL-­‐TINTAL-­‐PLAYA	
  DEL	
  CARMEN,	
  PENÍNSULA	
  DE	
  YUCATAN,	
  MÉXICO	
  
	
  

Zofnass	
  Program	
  for	
  Sustainable	
  Infrastructure	
   	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  59	
  

	
   	
   Fuentes:	
  
Anónimo.	
  2011.	
  O	
  CE	
  8.1	
  Evaluar	
  la	
  amenaza	
  climática.	
  
Anónimo.	
  2012.	
  CSPL3.2	
  ANEXO	
  1	
  PROGRAMA	
  REFORESTACION.	
  

	
  

Mejora	
  

El	
  equipo	
  del	
  proyecto	
  ha	
  delineado	
  varias	
  estrategias	
  para	
  
limitar	
  el	
  impacto	
  de	
  la	
  zona	
  cársica,	
  las	
  cuencas	
  subterráneas,	
  y	
  
cuencas	
  	
  al	
  aire	
  libre.	
  Los	
  impactos	
  han	
  sido	
  evaluados	
  y	
  
estrategias	
  de	
  mitigación	
  propuesta	
  en	
  caso	
  de	
  que	
  se	
  vean	
  
comprometidos	
  algunos	
  de	
  los	
  ecosistemas.	
  El	
  equipo	
  ha	
  
entendido	
  que	
  el	
  costo	
  de	
  las	
  vulnerabilidades	
  no	
  sólo	
  es	
  
monetario,	
  sino	
  que	
  tiene	
  implicaciones	
  tanto	
  en	
  la	
  salud	
  de	
  los	
  
ecosistemas	
  y	
  las	
  comunidades	
  que	
  viven	
  de	
  la	
  provisión	
  de	
  
agua.	
  Sin	
  embargo,	
  no	
  hay	
  información	
  disponible	
  sobre	
  un	
  plan	
  
que	
  identifique	
  y	
  evite	
  las	
  trampas	
  y	
  las	
  vulnerabilidades	
  que	
  
podrían	
  crear	
  costos	
  y	
  riesgos	
  para	
  las	
  comunidades	
  afectadas	
  a	
  
largo	
  plazo.	
  Por	
  esta	
  razón,	
  este	
  crédito	
  se	
  considera	
  mejora.	
  

CR2.2	
  Evitar	
  los	
  
riesgos	
  y	
  las	
  
vulnerabilidades	
  

2	
  

Fuente:	
  
Anónimo.	
  2011.	
  O	
  CE	
  8.2	
  Evaluar	
  trampas	
  y	
  vulnerabilidades	
  
.Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  C	
  C.E.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  
PREVENCION	
  Y	
  MITIGACION.	
  	
  

Proporcionar	
  documentación	
  sobre	
  el	
  
trabajo	
  realizado	
  para	
  identificar	
  y	
  
evaluar	
  los	
  posibles	
  cambios	
  en	
  las	
  
variables	
  clave	
  de	
  ingeniería	
  de	
  diseño.	
  
Además,	
  proveer	
  la	
  documentación	
  
que	
  describe	
  las	
  trampas	
  potenciales	
  y	
  
las	
  vulnerabilidades	
  que	
  están	
  
asociados	
  con	
  los	
  costos	
  y	
  los	
  riesgos,	
  y	
  
la	
  documentación	
  que	
  demuestra	
  el	
  
grado	
  en	
  que	
  los	
  conceptos	
  de	
  
proyecto,	
  la	
  configuración	
  y	
  el	
  diseño	
  
han	
  tenido	
  en	
  cuenta	
  la	
  necesidad	
  de	
  
reducir	
  los	
  riesgos	
  identificados.	
  

Sin	
  Puntuación	
  

No	
  hay	
  información	
  disponible	
  respecto	
  a	
  la	
  preparación	
  o	
  la	
  
resiliencia	
  de	
  la	
  carretera	
  frente	
  a	
  las	
  consecuencias	
  del	
  cambio	
  
climático	
  a	
  largo	
  plazo.	
  Por	
  esta	
  razón,	
  el	
  crédito	
  se	
  considera	
  
sin	
  puntuación.	
  	
  

CR2.3	
  Preparar	
  
la	
  adaptación	
  a	
  
largo	
  plazo	
  

0	
  

Source:	
  

Identificar	
  las	
  medidas	
  especificas	
  
adoptadas	
  para	
  hacer	
  frente	
  a	
  las	
  
posibles	
  consecuencias	
  del	
  cambio	
  
climático	
  a	
  largo	
  plazo,	
  incluyendo	
  el	
  
aumento	
  del	
  nivel	
  del	
  mar,	
  la	
  
intensidad	
  y	
  frecuencia	
  de	
  eventos	
  
climáticos	
  extremos.	
  Proporcionar	
  
medidas	
  específicas	
  tomadas	
  para	
  
dirigirse	
  a	
  otras	
  amenazas	
  potenciales	
  
a	
  largo	
  plazo,	
  tales	
  como	
  la	
  escasez	
  	
  de	
  
agua	
  y	
  energía	
  o	
  la	
  escasez	
  de	
  otros	
  
materiales	
  críticos.	
  Otro	
  nivel	
  de	
  
información	
  sería	
  proporcionar	
  planes,	
  
diseños	
  y	
  documentos	
  que	
  muestran	
  
los	
  esfuerzos	
  de	
  restauración	
  y	
  
rehabilitación	
  en	
  el	
  caso	
  de	
  que	
  las	
  
amenazas	
  mencionadas	
  anteriormente	
  
llegaran	
  a	
  pasar.	
  

Mejora	
  CR2.4	
  
Preparación	
  
para	
  los	
  riesgos	
  
a	
  corto	
  plazo	
  

3	
  

El	
  proyecto	
  define	
  claramente	
  los	
  peligros	
  artificiales	
  durante	
  las	
  
fases	
  de	
  construcción	
  y	
  operación	
  y	
  	
  los	
  clasifica	
  según	
  su	
  
magnitud	
  e	
  impacto	
  de	
  intensidad	
  del	
  riesgo.	
  Además	
  de	
  esto,	
  el	
  
proyecto	
  responde	
  a	
  dos	
  peligros	
  a	
  largo	
  /	
  a	
  corto	
  plazo,	
  
tomando	
  en	
  cuenta	
  las	
  inundaciones	
  y	
  otros	
  riesgos	
  de	
  origen	
  
humano.	
  Los	
  terremotos	
  y	
  peligros	
  topográficos	
  no	
  están	
  
presentes	
  en	
  la	
  zona.	
  Los	
  riesgos	
  a	
  corto	
  plazo	
  relacionados	
  a	
  la	
  
pérdida	
  de	
  hábitat	
  y	
  la	
  erosión	
  se	
  abordan	
  mediante	
  la	
  creación	
  
de	
  programas	
  de	
  viveros	
  y	
  reforestación.	
  El	
  equipo	
  también	
  ha	
  
identificado	
  que	
  una	
  medida	
  de	
  preparación	
  a	
  corto	
  plazo	
  es	
  el	
  
almacenamiento	
  de	
  agua.	
  

Proporcionar	
  una	
  lista	
  de	
  los	
  peligros	
  
naturales	
  que	
  se	
  esperan	
  en	
  la	
  zona,	
  su	
  
frecuencia	
  y	
  gravedad	
  prevista	
  
incluyendo,	
  pero	
  no	
  limitado	
  a:	
  	
  
	
  
-­‐Eathquakes	
  	
  
-­‐Tsunamis	
  	
  
-­‐inundaciones	
  	
  
	
  
Proveer	
  Una	
  explicación	
  de	
  las	
  
estrategias	
  incluidas	
  en	
  el	
  proyecto	
  
para	
  hacer	
  frente	
  a	
  cada	
  evento	
  y	
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Fuentes:	
  
	
  
Anónimo.	
  O	
  CE	
  8.4	
  Preparación	
  de	
  riesgos	
  a	
  corto	
  plazo.	
  
Torres-­‐Talamante,	
  Olmo.	
  C	
  C.E.	
  6.4	
  Anexo1	
  MEDIDAS	
  DE	
  
PREVENCION	
  Y	
  MITIGACION.	
  	
  
Anonymous.	
  2012.	
  CSPL3.2	
  ANEXO	
  1	
  PROGRAMA	
  
REFORESTACION.	
  

cómo	
  se	
  superan	
  los	
  códigos	
  y	
  
reglamentos	
  vigentes	
  debe	
  ser	
  
proporcionada.	
  Posteriormente,	
  otro	
  
nivel	
  de	
  información	
  debe	
  ser	
  una	
  
documentación	
  de	
  las	
  estrategias	
  para	
  	
  
minimizar	
  el	
  riesgo	
  de	
  peligros	
  futuros.	
  

Sin	
  Puntuación	
  

No	
  hay	
  información	
  disponible	
  sobre	
  la	
  reducción	
  al	
  mínimo	
  de	
  
las	
  superficies	
  con	
  altos	
  índices	
  de	
  reflectancia	
  para	
  reducir	
  la	
  
acumulación	
  de	
  calor	
  localizado	
  y	
  manejar	
  microclimas.	
  Por	
  tal	
  
razón,	
  este	
  crédito	
  se	
  considera	
  sin	
  puntuación	
  

CR2.5	
  Manejar	
  
los	
  efectos	
  de	
  
las	
  islas	
  de	
  calor	
  

0	
  

Source:	
  

Proveer	
  dibujos	
  que	
  muestran	
  todas	
  
las	
  areas	
  sin	
  techo,	
  áreas	
  sin	
  
vegetación	
  y	
  su	
  material	
  de	
  
revestimiento,	
  dibujos	
  de	
  superficies	
  
de	
  la	
  techo	
  y	
  sus	
  materiales	
  también	
  
deben	
  ser	
  proporcionados.	
  Además,	
  
proporcionar	
  cálculos	
  demuestran	
  que	
  
el	
  porcentaje	
  de	
  superficies	
  
pavimentada	
  cumplan	
  con	
  los	
  
requisitos	
  de	
  reflección.	
  Por	
  último,	
  
proporcionar	
  la	
  documentación	
  de	
  
todas	
  las	
  zonas	
  de	
  sombra,	
  asumiendo	
  
al	
  mediodía	
  o	
  solsticio	
  de	
  verano,	
  y	
  
una	
  lista	
  de	
  las	
  especies	
  de	
  plantas	
  
utilizadas	
  y	
  las	
  tasas	
  de	
  crecimiento	
  
esperadas	
  que	
  muestran	
  el	
  sombreado	
  
cinco	
  años	
  a	
  partir	
  de	
  la	
  siembra	
  
inicial.	
  

CR0.0	
  Innovar	
  o	
  
exceder	
  los	
  
requisitos	
  del	
  
crédito	
  

0	
   N/A	
   	
  	
  

	
  	
   20	
   	
  	
   	
  	
  

	
   	
   	
   	
  

OVERALL:	
   285	
   ICA-­‐MayaB	
  Concesion	
  Autopistas	
  Kantunil-­‐Cancun	
  y	
  Cedral-­‐Tintal-­‐Playa	
  del	
  Carmen	
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APPENDIX	
  D:	
  SOURCES	
  

DOCUMENTACION	
  ENTREGADA.	
  (ESPAÑOL)	
  	
  

Información	
  general	
  

Anónimo.	
  2012.	
  	
  	
  	
  M	
  CE	
  3.2	
  ANEXO	
  1	
  Bitacoras	
  de	
  Agua.	
  

Anónimo.	
  2012.	
  O.	
  CE	
  3.3	
  anexo	
  1,2	
  y3	
  Monitorear	
  los	
  sistemas	
  de	
  agua.	
  

Anónimo.	
  CE	
  5.3	
  	
  anexo	
  1Preservar	
  la	
  contaminación	
  de	
  las	
  aguas	
  superficiales	
  y	
  subterráneas.	
  
Anónimo.	
  PL	
  2.2-­‐	
  Anexo	
  1	
  Capitulo	
  VI	
  MIA.	
  	
  

Anónimo.	
  2011.	
  O	
  CE	
  7.1	
  Reducir	
  las	
  emisiones	
  de	
  contaminantes	
  de	
  aire.	
  

Anónimo.	
  2011.	
  O	
  CE	
  7.2	
  Reducir	
  las	
  emisiones	
  de	
  contaminantes	
  de	
  aire.	
  

Anónimo.	
  2011.	
  O	
  CE	
  8.1	
  Evaluar	
  la	
  amenaza	
  climática	
  

Anónimo.	
  2012.	
  CSPL3.2	
  ANEXO	
  1	
  PROGRAMA	
  REFORESTACION.	
  

Anónimo.	
  2011.	
  O	
  CE	
  8.2	
  Evaluar	
  trampas	
  y	
  vulnerabilidades	
  

Anónimo.	
  O	
  CE	
  8.4	
  Preparación	
  de	
  riesgos	
  a	
  corto	
  plazo.	
  

Anónimo.	
  O	
  CE	
  8.5	
  Administrar	
  Efectos	
  de	
  isla	
  de	
  calor.	
  

Anónimo.	
  C	
  CE	
  4.4	
  ANEXO	
  1	
  y	
  2	
  modificacion	
  de	
  proyecto	
  de	
  areas	
  humedas.	
  

Anónimo.	
  C	
  CE	
  4.5	
  ANEXO	
  1,3	
  y4	
  	
  modificacion	
  de	
  proyecto	
  de	
  areas	
  humedas.	
  

Anónimo.	
  “Identificación,	
  descripcion,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  
in	
  MIA	
  regional.	
  

Anónimo.	
  2013.M	
  PL	
  2.2	
  Anexo	
  2:	
  Aplicación	
  de	
  Microcarpeta	
  en	
  el	
  proceso	
  de	
  conservacion.	
  	
  

Anónimo.2012.	
  CSCE4.7	
  ANEXO1	
  PROGRAMA	
  DE	
  RESTAURACION	
  DE	
  SUELOS.	
  

Anónimo.2011.	
  Primer	
  Informe	
  de	
  Cumplimiento	
  de	
  Terminos	
  y	
  Condicionantes	
  del	
  Oficio	
  Resolutivo.	
  	
  

Anónimo.	
  M	
  CE	
  5.2	
  ANEXO	
  3	
  Uso	
  de	
  pesticida.	
  

Anónimo.	
  CSPL3.2	
  ANEXO	
  1	
  PROGRAMA	
  REFORESTACION.	
  

Anónimo.	
  2012.	
  CSPL3.4	
  ANEXO	
  1	
  MONITOREO	
  SATELITAL	
  DEL	
  JAGUAR.	
  	
  
Anónimo.	
  “Acciones	
  Integrales	
  para	
  la	
  conservación	
  del	
  Jaguar	
  y	
  el	
  Resto	
  de	
  la	
  Fauna:	
  Restauración	
  de	
  la	
  
Conectividad	
  en	
  el	
  Ecosistema”	
  in	
  MIA	
  regional.	
  

Anónimo.2012.	
  CSPL3.2	
  ANEXO	
  2	
  PROGRAMA	
  DE	
  RESCATE	
  Y	
  REUBICACION	
  DE	
  FLORA.	
  

Anonymous.	
  2012.	
  CSCE4.7	
  ANEXO1	
  PROGRAMA	
  DE	
  RESTAURACION	
  DE	
  SUELOS.	
  	
  

Anónimo.	
  R.H.	
  PL	
  1.2	
  anexo	
  2	
  Reporte	
  de	
  responsabilidad	
  social.	
  

Anónimo.	
  “Identificación,	
  descripcion,	
  y	
  Evaluación	
  de	
  los	
  Impactos	
  Ambientales	
  en	
  el	
  Sistema	
  Ambiental	
  Regional”	
  
in	
  MIA	
  regional.	
  	
  

Anónimo.	
  2012-­‐2013.	
  R.H.	
  PL	
  1.3	
  anexo	
  2	
  Plan	
  anual	
  de	
  capacitación	
  

Anónimo.	
  2012.	
  R.H.	
  PL	
  1.3	
  anexo	
  1	
  Reporte	
  de	
  INEA	
  y	
  Reporte	
  de	
  capacitación.	
  

Anónimo.	
  R.H.	
  PL	
  1.1Presentación	
  Comisión	
  Social.	
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